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OPIS TECHNICZNY 
 
1.  PODSTAWA OPRACOWANIA 

• umowa z Inwestorem,  

• aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

• pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania w tórnika do prac 
projektowych,  

• badania geotechniczne gruntu, 

• obowi ązuj ące przepisy, normy i wytyczne, 

• uzgodnienia z Inwestorem, 

• wizje lokalne w terenie. 
 

2.  CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO 

2.1. Roboty drogowe 

Roboty drogowe obejmuj ą budow ę wydzielonego ci ągu pieszego i pieszo 
rowerowego o nawierzchni z kostki brukowej oraz dro gi dla rowerów o nawierzchni 
bitumicznej, zjazdów indywidualnych i publicznych w  ramach inwestycji pt.: „Budowa 
ście Ŝki rowerowej na ul. Baranki, ul. Św. M. M. Kolbe oraz ul. Św. Wojciecha w 
Ełku”. Całkowita długo ść projektowanej ście Ŝki wynosi ok.: 1822,11 m. 

Początek opracowania ście Ŝki rowerowej przyj ęto na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki 
i wlotu do Szpitala Miejskiego w Ełku na wysoko ści działki 3871/1.  

Koniec opracowania zało Ŝono na ul. Św. Wojciecha w dowi ązaniu do 
istniej ącego ci ągu pieszo-rowerowego (promenada wzdłu Ŝ jeziora Ełckiego) na 
działce 3827/89. 

Zakres inwestycji obejmuje budow ę wydzielonego ci ągu pieszego, ci ągu 
rowerowego o nawierzchni bitumicznej oraz zjazdów i ndywidualnych i publicznych, 
wykonaniu ziele ńców. 

Projektowana inwestycja usytuowana jest w cało ści na działkach drogowych 
będących własno ści ą Inwestora. 

Całokształt inwestycji został przedstawiony w proje kcie zagospodarowania 
terenu. 

Ście Ŝkę rowerow ą podzielono na odcinki: 
- odcinek I  zaprojektowano po lewej stronie ul. Baranki: pocz ątek zało Ŝono 

na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki i wlotu do Szpitala Miejskiego w  Ełku na wysoko ści dz. 
nr 3871/1, za ś koniec zało Ŝono w rejonie dz. nr 3722/2. Droga dla rowerów na d anym 
odcinku charakteryzuje si ę odcinkami prostymi poł ączonymi łukami poziomymi o R = 
3,0-50,0 m, nawierzchni ą bitumiczn ą oddzielon ą betonowym opornikiem drogowym od 
projektowanego chodnika (str. L). Szeroko ść jezdni DDR wynosi 2,5 m, za ś chodnika 
1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR oraz chodni ka na danym odcinku 
charakteryzuje si ę pochyleniem jednostronnym (str. P) 1-3 %.   

W km ok. 0+015,00 DDR zaprojektowano przejazd rower owy pozwalaj ący na 
przejechanie na praw ą stron ę ul. Baranki. W km ok. 0+220,00 – 0+380,00 
zaprojektowano przeło Ŝenie ruchu pieszego na praw ą stron ę DDR. W km 0+294,08 
zaprojektowano zjazd charakteryzuj ący si ę szeroko ści ą wynosz ącą 5,0 m o 
nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok. 0 +430,00 po stronie lewej 
projektowanego chodnika zaleca si ę wykonanie umocnienia skarpy z prefabrykatów 
betonowych (bloczki betonowe) na dł. ok. 3 m.  

Wysokościowo odcinek nale Ŝy wykona ć zgodnie z rozwi ązaniami przedstawionymi 
w na rysunkach szczegółowych i przekrojach normalny ch uznaj ąc niwelet ę kraw ęŜnika 
istniej ącego jako punkt 0. 

Długo ść odcinka I wynosi ok. 637,18 m, 
 

- odcinek II  zaprojektowano po prawej stronie ul. Baranki: pocz ątek zało Ŝono 

w rejonie dz. nr 3707/4, za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania ul. Baranki i 
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ul. Św. M. M. Kolbe. Droga dla rowerów na danym odcinku charakteryzuje si ę 
odcinkami prostymi poł ączonymi łukami poziomymi o R = 5,0 m, nawierzchni ą 
bitumiczn ą oddzielon ą betonowym opornikiem drogowym od projektowanego ch odnika 
(str. P). Szeroko ść jezdni DDR wynosi 2,5 m, za ś chodnika 1,5 m. Pochylenie 
poprzeczne jezdni DDR oraz chodnika na danym odcink u charakteryzuje si ę 
pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-3 %.  

Od km 0+000,00 po str. L zaprojektowano umocnienia skarpy z prefabrykatów 
betonowych (bloczki betonowe) na dł. ok. 4 m. W km 0+182,44, 0+192,72, 0+233,79, 
0+302,85, 0+334,75, 0+379,93, 0+406,54 zaprojektowa no zjazdy szeroko ści 3,0-5,2 m 
o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok.  0+320,00 po lewej stronie DDR 
zaprojektowano powierzchni ę piesz ą pełni ącą rol ę peronu autobusowego. 

Długo ść odcinka II wynosi ok. 450,21 m. 
 
- odcinek III  zaprojektowano po lewej stronie ul. Św. M. M. Kolbe: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Baranki, za ś koniec zało Ŝono w rejonie 
skrzy Ŝowania z ul. Św. Wojciecha na wysoko ści dz. nr 3827/59. Droga dla rowerów na 
danym odcinku charakteryzuje si ę odcinkami prostymi poł ączonymi łukami poziomymi o 
R = 3,0-150,0 m, nawierzchni ą bitumiczn ą oddzielon ą betonowym opornikiem drogowym 
od projektowanego chodnika (str. L). Szeroko ść jezdni DDR wynosi 2,5 m, za ś 
chodnika 1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR or az chodnika na danym odcinku 
charakteryzuje si ę pochyleniem jednostronnym (str. P) 1-3 %.  

W km ok. 0+314,60 zaprojektowano przejazd rowerowy ł ącz ący odcinek III i 
odcinek V. W km 0+391,05, 0+466,26, 0+492,37 zaproj ektowano zjazdy szeroko ści 4,0-
5,2 m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok. 0+133,3 – 218,2 po 
stronie lewej projektowanego chodnika zaleca si ę wykonanie umocnienia skarpy z 
prefabrykatów betonowych (bloczki betonowe) na dł. ok. 85 m. 

Wysokościowo odcinek nale Ŝy wykona ć zgodnie z rozwi ązaniami przedstawionymi  
na rysunkach szczegółowych i przekrojach normalnych  uznaj ąc niwelet ę kraw ęŜnika 
istniej ącego jako punkt 0. 

Długo ść odcinka III wynosi ok. 533,76 m. 
 
- odcinek IV  zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. Wojciecha: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Św. M. M. Kolbe, za ś koniec zało Ŝono na ul. 
Św. Wojciecha w dowi ązaniu do istniej ącego ci ągu pieszo rowerowego na działce 
3827/89. Droga dla rowerów na danym odcinku charakt eryzuje si ę odcinkami prostymi 
poł ączonymi łukami poziomymi o R = 4,0-500,0 m, nawierz chni ą bitumiczn ą oddzielon ą 
betonowym opornikiem drogowym od projektowanego cho dnika (str. P). Szeroko ść 
jezdni DDR wynosi 2,5 m, za ś chodnika 1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR o raz 
chodnika na danym odcinku charakteryzuje si ę pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-
3 %. Na danym odcinku nale Ŝy przestawi ć ogrodzenie na długo ści ok. 60 m na granic ę 
działki Szkoły Podstawowej nr 5. 

Wysokościowo odcinek nale Ŝy wykona ć zgodnie z rozwi ązaniami przedstawionymi  
na rysunkach szczegółowych i przekrojach normalnych  uznaj ąc niwelet ę kraw ęŜnika 
istniej ącego jako punkt 0. 

Długo ść odcinka IV wynosi ok. 147,95 m. 
 
Odcinek IV nale Ŝy dostosowa ć i skoordynowa ć z projektem ul. Św. Wojciecha 

stanowi ącym oddzielne opracowanie.  

 
- odcinek V  zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. M. M. Kolbe:  

pocz ątek zało Ŝono w rejonie dz. nr 3691/4 (w dowi ązaniu do projektowanej DDR 
na działce nr 3691/4), za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. 
Wielkanocn ą w dowi ązaniu do przejazdu pieszo rowerowego ł ącz ącego si ę z odc. III. 
Droga dla rowerów na danym odcinku charakteryzuje s i ę odcinkami prostymi 
poł ączonymi łukami poziomymi o R = 3,0 m, nawierzchni ą bitumiczn ą oddzielon ą 
betonowym opornikiem drogowym od projektowanego cho dnika (str. P). Szeroko ść 
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jezdni DDR wynosi 2,5 m, za ś chodnika 2,0 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR o raz 
chodnika na danym odcinku charakteryzuje si ę pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-
3 %. Odcinek nale Ŝy dowi ązać do wcze śniej zaprojektowanego odcinka ci ągu pieszo – 
rekreacyjnego.  

Wysokościowo odcinek nale Ŝy wykona ć zgodnie z rozwi ązaniami przedstawionymi  
na rysunkach szczegółowych i przekrojach normalnych  uznaj ąc niwelet ę kraw ęŜnika 
istniej ącego jako punkt 0. 

Długo ść odcinka V wynosi ok. 53,01 m. 
 
Łączna długo ść ście Ŝki rowerowej wynosi ok.:  
637,18 + 450,21 + 533,76 + 147,95 + 53,01 = 1822,11  m. 
 
Zaleca si ę wykonanie dowi ązania wysoko ściowego projektowanych nawierzchni do 

rz ędnych nawierzchni istniej ących. 
Zaprojektowano obramowanie DDR obrze Ŝem betonowym 8x30 cm oraz opornikiem 

drogowym 12x25 cm oddzielaj ącym DDR od projektowanego chodnika – zgodnie z PZT.  
DDR charakteryzuje si ę szeroko ści ą 2,5 m o nawierzchni bitumicznej barwy 
czerwonej.  

Chodniki zaprojektowano o szeroko ści 1,5 – 4,0 m o nawierzchni z betonowej 
kostki brukowej bezfazowej. Chodnik po stronie zewn ętrznej nale Ŝy obramowa ć 
obrze Ŝem betonowym o wymiarach 6x20 cm.  

Projektowane zjazdy publiczne oraz indywidualne nal eŜy obramowa ć obrze Ŝem 
betonowym 8x30 cm lub obni Ŝonym kraw ęŜnikiem drogowym 15x30 – zgodnie z PZT. 

 
Parametry techniczne  

� szeroko ść chodników - 1,5 – 4,5 m, 

� szeroko ść DDR – 2,5 m, 
 

Zestawienie projektowanych powierzchni 

� drogi rowerowe        – 4 494 m 2 

� chodniki         – 3 168 m 2 
� zjazdy/drogi boczne      – 345 m 2 

� ziele ńce         – 5 995 m 2 

� rampy dla pieszych       – 115 m 2 
 

2.2. Odwodnienie  

Spływ wód opadowych zapewniony b ędzie poprzez zastosowanie normatywnych 
spadków podłu Ŝnych i poprzecznych na projektowanych nawierzchniac h. 
 

3.  WARUNKI I SPOSÓB POSADOWIENIA 

 
Dla celów budowy ście Ŝki rowerowej i chodników wykonano otwory nr 1 – 10.  
Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niebudo wlanego piaszczystego o 

miąŜszo ści 0,3 – 1,5 m (piasek średni barwy szarej, ciemno Ŝółtej, wymieszany z 
pospółk ą i kamieniami). Poni Ŝej zalegaj ą utwory piaszczyste: piasek średni i 
pospółka barwy Ŝółtej. S ą to grunty w stanie średnio zag ęszczonym  
(I D = 0,33 – 0,4).  

Zwierciadła wody gruntowej nie nawiercono. Z powodu  zmiennych warunków 
atmosferycznych poziom wody mo Ŝe ulega ć wahaniom. Warunki wodne uznaje si ę za 
dobre.  

Bior ąc pod uwag ę warunki gruntowo – wodne grup ę no śności podło Ŝa okre ślono 
jako:   

- G 1 
Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwa lifi kowano jako proste,        

a obiekt budowlany (ddr i chodniki) zaliczono do pi erwszej kategorii 
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geotechnicznej. 
 

4.  ROZWIĄZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE  

4.1 Stan istniej ący 
Ul. Baranki: 

Na omawianym odcinku posiada przekrój uliczny 1x2 z  jezdni ą szeroko ści 7,0-
7,2 m oraz chodnikami po stronie L, szeroko ści 2,0 m znajduj ącymi si ę bezpo średnio 
przy jezdni jak i oddzielonych od jezdni ziele ńcami. Stan nawierzchni jezdni i 
innych elementów drogi mo Ŝna okre śli ć jako dobry, ulica posiada odwodnienie 
powierzchniowe do istniej ącej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna 
zapewniona jest poprzez 2 pary przystanków autobuso wych (1 para w zatokach). 

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa, 
- ciepłoci ąg, 
- o świetlenie drogowe. 

 

Ul. Św. M. M. Kolbe: 

Na omawianym odcinku posiada przekrój uliczny 1x2 z  jezdni ą szeroko ści 6,5-
7,2 m oraz chodnikami obustronnymi, szeroko ści 2,0-2,5 m oddzielonymi od jezdni 
ziele ńcami. W ziele ńcach zasadzono drzewa ozdobne. Stan nawierzchni jez dni i 
innych elementów drogi mo Ŝna okre śli ć jako dobry, ulica posiada odwodnienie 
powierzchniowe do istniej ącej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna 
zapewniona jest poprzez 1 par ę przystanków autobusowych bez zatok.  

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa, 
- ciepłoci ąg, 
- o świetlenie drogowe. 
 
Ul. Św. Wojciecha: 

Na pocz ątkowym odcinku dł. ok. 50 m ulica posiada przekrój uliczny 1x2 z 
jezdni ą szeroko ści 5,0 m oraz chodnikami obustronnymi, szeroko ści 2,0-3,2 m po 
stronie L bezpo średnio przy jezdni, za ś po stronie P oddzielony od jezdni zatok ą 
postojow ą szeroko ści 2,5 m. Stan nawierzchni jezdni i innych elementó w drogi mo Ŝna 
okre śli ć jako dobry, ulica posiada odwodnienie powierzchnio we do istniej ącej 
kanalizacji deszczowej.  

Pozostały odcinek ul. Św. Wojciecha posiada nawierzchnie gruntow ą. Wzdłu Ŝ 
danego odcinka wykonany jest ci ąg pieszo rowerowy o nawierzchni z kostki brukowej 
szeroko ści 3,5 m ł ącz ący si ę z promenad ą usytuowan ą wzdłu Ŝ jeziora ełckiego.  

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe linie energetyczne, 
- kablowe linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa. 
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4.2  Konstrukcja projektowanych nawierzchni 

Chodniki:  

• betonowa kostka brukowa (bezfazowa)     8 cm 

• podsypka piaskowa        5 cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie (C 50/30 )  15 cm 
  ∑ = 28 cm  

Zjazdy:  
• betonowa kostka brukowa       8 cm 

• podsypka cem. – piaskowa 1:4      5 cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie (C 50/30 ))  20 cm 

• w. mrozoochronna z mieszanki kruszyw 0/31.5 (pospół ka)  15 cm 
            ∑ = 48 cm 

 
Droga rowerowa:  

• warstwa ścieralna z AC 5S kolor czerwony    3 cm 

• warstwa wi ąŜąca z AC 11S       4 cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie (C 50/30 )  15 cm 

• warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszyw 0/31.5 (p ospółka) 15 cm  
            ∑ = 37 cm 

 
4.3   Kraw ęŜniki i obrze Ŝa 

Ci ąg pieszy od rowerowego nale Ŝy wydzieli ć opornikiem betonowym 12x25 cm 
ustawionym na ławie betonowej z betonu C12/15 i ust awi ć ze światłem 1 cm.  

Przy rampach dla pieszych przy poł ączeniu z nawierzchni ą jezdni kraw ęŜnik 
drogowy nale Ŝy ustawi ć ze światłem 0 cm (zlicowa ć), przejazdy DDR ze światłem 0 cm 
(zlicowa ć). 

Ci ąg rowerowy przy poł ączeniu z ziele ńcem nale Ŝy ograniczy ć obrze Ŝem 
betonowym 8x30 cm, za ś chodniki obrze Ŝem betonowym 6x20 cm. Oba rodzaje obrze Ŝy 
ustawi ć na podsypce cementowo piaskowej i ławie betonowej z oporem z betonu C8/10. 

Poł ączenie projektowanej nawierzchni zjazdów z nawierzc hni ą istniej ącą 
nale Ŝy ograniczy ć betonowym kraw ęŜnikiem najazdowym o wymiarach 15x22 cm 
ustawionym na podsypce cementowo – piaskowej oraz ł awie betonowej z oporem z bet. 
klasy C12/15, ze światłem 4 cm. 

 
4.4  Chodniki  

Zaprojektowano chodniki o szeroko ści 1,5 – 4,5 m. Pochylenie poprzeczne 
1÷3%. Nawierzchnia chodników z betonowej kostki bru kowej bezfazowej gr. 8 cm na 
podsypce piaskowej gr. 5 cm, podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie (C 50/30 ). Opaski gruntowe za chodnikami charakteryzuj ą si ę szeroko ści ą 
0,3 m z pochyleniem poprzecznym 8%. Na przej ściach dla pieszych i w ci ągach 
pieszych przez zjazdy publiczne i drogi boczne nale Ŝy wykona ć obni Ŝenie kraw ęŜnika 
z ramp ą dla pieszych z 3 rz ędów płytek o fakturze rozpoznawalnej dla osób 
niewidomych i słabowidz ących, barwy Ŝółtej 35x35x5 cm – lokalizacja zgodnie z 

projektem zagospodarowania terenu .  
 
4.5  Zjazdy 

Miejsca dost ępu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach is tniej ących 
czynnych zjazdów. 

Zaprojektowano budow ę zjazdów o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o 
szeroko ściach od 3,0 - 5,2 m - lokalizacja zgodnie z PZT. 

Na zjazdach indywidualnych zastosowano wyokr ąglenia o min. promieniu równym  
3 m lub skosy najazdowe 1:1 dł. 1,5 m. Na zjazdach publicznych i wlotach dróg 
bocznych zastosowano wyokr ąglenia o min. promieniu 5.0 - 6,0 m - lokalizacja 
zgodnie z PZT.  

Poszczególne szeroko ści i promienie wyokr ąglaj ące zjazdów zwymiarowano na 
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planie zagospodarowania terenu. 
Zjazdy drogowe nale Ŝy wykona ć zgodnie z rozwi ązaniami przedstawionymi na 

planie zagospodarowania terenu i rysunkiem szczegół owym. 
 
4.6  Ziele ńce 

Na niezagospodarowanym obszarze działek budowlanych , b ędących w zakresie 
opracowania zostan ą zało Ŝone ziele ńce. Przyj ęta grubo ść humusowania wynosi śr. 10 
cm. 

4.7  Ście Ŝka rowerowa 

DDR o szeroko ści 2,5 m. Pochylenie poprzeczne 1÷3% w kierunku zie le ńca. 
Nawierzchnia DDR z AC 5S gr. 4 cm w kolorze czerwon ym. 

 
4.8  Dost ępność dla osób niepełnosprawnych 

Chodniki zaprojektowano o szer. min. 1,5 m i spadka ch podłu Ŝnych nie 
przekraczaj ących 6%. Przy przej ściach dla pieszych zostan ą wykonane rampy z płytek 
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome i s łabowidz ące. 

 
4.9  Roboty ziemne 

Roboty ziemne zwi ązane z budow ą nawierzchni drogowych obliczono metod ą 
przekrojów poprzecznych (odc. I i II) oraz metod ą korytowania (odc. III, IV i V). 

W dokumentacji technicznej zało Ŝono, i Ŝ grunt z wykopów nie nadaje si ę do 
budowy nasypów. Grunt z wykopów staje si ę własno ści ą Wykonawcy, który zutylizuje 
grunt nienadaj ący si ę do wbudowania we własnym zakresie. Grunt na nasypy  nale Ŝy 
pozyska ć zgodnie z SST z dokopu. 

 
4.10  Umocnienie skarp 

Skarpy przy nachyleniu mniejszym ni Ŝ 1:1 nale Ŝy umocni ć  betonowymi 
elementami prefabrykowanymi – murki (bloczek betono wy), zgodnie opracowaniem w 
cz ęści rysunkowej. 

 

5.   WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO 

5.1 Zapotrzebowanie na wod ę oraz sposób odprowadzenia ścieków 

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wod ę. 
Wody opadowe i roztopowe zostan ą odprowadzone na istniej ące ziele ńce i 

skarpy, a nast ępnie do kanalizacji deszczowej. 
 
5.2 Emisja zanieczyszcze ń 

Inwestycja w fazie eksploatacji nie powoduje zaniec zyszcze ń, a co za tym 
idzie poziom emisji spalin nie zwi ększy si ę w stosunku do stanu istniej ącego. 

 
5.3 Odpady 

W myśl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2013 (Dz. U.  2013, poz. 21)  
elementy powstałe z rozbiórki (gruz, betonowe eleme nty drogowe, grunt z wykopów 
itp.) nie s ą odpadami niebezpiecznymi.  

Elementy nadaj ące si ę do ponownego wykorzystania Wykonawca w porozumieni u z 
Inwestorem, wykorzysta lub przeka Ŝe Inwestorowi i zło Ŝy je w miejscu przez niego 
wskazanym. Pozostałe odpady Wykonawca podda utyliza cji. 
 

5.4 Hałas i drgania 

Inwestycja nie zwi ększy poziomu hałasu i drga ń. 
 
5.5 Wpływ obiektu na drzewostan, gleb ę i wody  

Inwestycja wymaga wycinki istniej ących drzew koliduj ących z projektowan ą 
jezdni ą DDR i chodników. Pozostałe drzewa b ędą zabezpieczone przed uszkodzeniami 
podczas prowadzenia prac. Na skarpach zostan ą zało Ŝone ziele ńce. Odprowadzenie wód 
opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji desz czowej wpłynie na popraw ę stanu 
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gleby i wód powierzchniowych i gruntowych. 
 
5.6 Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytków 

Obszar, na którym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru 
zabytków i nie podlega ochronie konserwatora zabytk ów. 

 

6.  ORGANIZACJA RUCHU 

 
Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.  

  
7.  PRACE DODATKOWE 

 
Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy i wodoci ągowe oraz studnie 

teletechniczne nale Ŝy wyregulowa ć wysoko ściowo do projektowanych rz ędnych. Zgodnie 
z warunkami otrzymanymi z Wydziału Mienia Komunalne go Urz ędu Miasta w Ełku nale Ŝy 
dokona ć wymiany wszystkich pokryw studni kablowych nale Ŝących do Miasta Ełk, 
których stan techniczny lub wizualny jest nieodpowi edni oraz dokona ć wymiany 
wszystkich pokryw studni kablowych z typu lekkiego dwuelementowego na typ ci ęŜki 
jedno elementowy. 

Punkty osnowy geodezyjnej które koliduj ą z projektowan ą inwestycj ą i które  
w trakcie robót ulegn ą zniszczeniu nale Ŝy odtworzy ć.  

Istniej ące sieci energetyczne i teletechniczne koliduj ące z projektowan ą 
nawierzchni ą jezdni oraz projektowan ą infrastruktur ą nie przewidziane do 
przebudowy zostan ą zabezpieczone rurami osłonowymi. 

Wzdłu Ŝ projektowanych chodników nale Ŝy wykona ć umocnienie skarpy elementami 
betonowymi – zgodnie z PZT – w dowi ązaniu do istniej ącego terenu. 

Istniej ące pokrywy studni kablowych teletechnicznych typu l ekkiego 
dwuelementowego nale Ŝące do UM Ełk nale Ŝy wymieni ć na typ ci ęŜki jednoelementowy. 

Istniej ące nawierzchnie na poł ączenie z projektowanym nale Ŝy dostosowa ć 
wysoko ściowo do projektowanych rz ędnych. 

W ci ągach pieszych przed skrzy Ŝowaniami nale Ŝy wykona ć nawierzchnie z płytek 
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby słabowidz ące i niewidz ące (3 rz ędy płytek 
barwy Ŝółtej). 
 

8.  WYWŁASZCZENIA GRUNTÓW 

 
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniej ącym pasie drogowym oraz na 

działkach przeznaczonych pod pas drogowy. 
 

9.  UWAGI DOTYCZĄCE REALIZACJI INWESTYCJI 

 
Geometria projektowanej drogi została opracowana w oparciu o aktualn ą map ę 

do celów projektowych i pomiary w terenie.  
Teren budowy powinien by ć zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie 

organizacj ą ruchu na czas budowy oraz obowi ązuj ącymi przepisami budowlanymi i BHP. 
Wykonywanie robót ziemnych w bezpo średnim s ąsiedztwie sieci doziemnych 

powinno by ć poprzedzone okre śleniem przez kierownika budowy bezpiecznej 
odległo ści, w jakiej mog ą by ć one wykonywane od istniej ącej sieci. Bezpieczna 
odległo ść wykonywania robót ustala kierownik budowy w porozu mieniu z wła ściw ą 
jednostk ą, w której zarz ądzie lub u Ŝytkowaniu znajduj ą si ę te sieci. Miejsce robót 
nale Ŝy oznakowa ć napisami ostrzegawczymi i ogrodzi ć. Roboty ziemne w pobli Ŝu sieci 
nale Ŝy prowadzi ć r ęcznie pod nadzorem odpowiednich słu Ŝb. 

Odcinek IV nale Ŝy dostosowa ć i skoordynowa ć z projektem ul. Św. Wojciecha 
stanowi ącym oddzielne opracowanie.  

Punkty osnowy geodezyjnej nale Ŝy chroni ć przed zniszczeniem. Natomiast te, 
które w trakcie realizacji inwestycji zostan ą zniszczone, nale Ŝy odtworzy ć. 
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Stabilizacj ę i wyrównanie nowych punktów osnowy nale Ŝy zleci ć uprawnionej 
jednostce wykonawstwa geodezyjnego. 

Wszystkie materiały u Ŝyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiada ć 
wymagane prawem certyfikaty. 

Przed przyst ąpieniem do wykonania robót nale Ŝy sprawdzi ć w Departamencie 
Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacj i, na terenie obj ętym 
inwestycj ą nie zostały zaprojektowane i/lub wykonane inne sie ci. 
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