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OPIS TECHNICZNY 

do projektu stałej organizacji ruchu ście Ŝki rowerowej  
w ul. Baranki, ul. Kolbego i ul. Św. Wojciecha w Ełku 

 
1.0.  Podstawa opracowania 

• podkład geodezyjny w skali 1:500, 

• Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szc zegółowych warunków 
technicznych dla znaków i  sygnałów drogowych oraz urz ądze ń bezpiecze ństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania, 

• Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie sz czegółowych warunków za-
rz ądzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru n ad tym zarz ądzaniem, 

• wizja lokalna w terenie, 

• inwentaryzacja. 
 
2.0.  Zakres i cel opracowania 

Celem opracowania jest projekt stałej organizacji r uchu ście Ŝki rowerowej  
w ulicy Baranki, ulicy Kolbego i ulicy św. Wojciecha w Ełku. 

Początek opracowania ście Ŝki rowerowej przyj ęto na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki 
i wlotu do Szpitala Miejskiego w Ełku na wysoko ści działki 3871/1, za ś koniec 
opracowania zało Ŝono na ul. Św. Wojciecha w dowi ązaniu do istniej ącego ci ągu pie-
szo rowerowego na działce 3827/89. 

Ście Ŝkę rowerow ą podzielono na odcinki: 
- odcinek I zaprojektowano po lewej stronie ul. Bar anki: pocz ątek zało Ŝono 

na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki ul. Baranki i wlotu do Szpitala Miejskiego w Ełku na 
wysoko ści dz. nr 3871/1, za ś koniec zało Ŝono w rejonie dz. nr 3722/2.  

Długo ść odcinka I wynosi ok. 637,18 m, 
 
- odcinek II zaprojektowano po prawej stronie ul. B aranki: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie dz. nr 3707/4, za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania ul. 
Baranki i ul. Św. M. M. Kolbe.  

Długo ść odcinka II wynosi ok. 450,18 m, 
 
- odcinek III zaprojektowano po lewej stronie ul. Św. M. M. Kolbe: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Baranki, za ś koniec zało Ŝono w rejonie 
skrzy Ŝowania z ul. Św. Wojciecha na wysoko ści dz. nr 3827/59.  

Długo ść odcinka III wynosi ok. 533,76 m, 
 
- odcinek IV zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. Wojciecha: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Św. M. M. Kolbe, za ś koniec zało Ŝono na ul. 
Św. Wojciecha w dowi ązaniu do istniej ącego ci ągu pieszo rowerowego na działce 
3827/89.  

Długo ść odcinka IV wynosi ok. 147,95 m, 
 
- odcinek V zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. M. M. Kolbe:  
pocz ątek zało Ŝono w rejonie dz. nr 3691/4 (w dowi ązaniu do projektowanej 

DDR na działce nr 3691/4), za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. 
Wielkanocn ą w dowi ązaniu do przejazdu pieszo rowerowego ł ącz ącego si ę z odc. III.  

Długo ść odcinka V wynosi ok. 53,01 m, 
 
Łączna długo ść ście Ŝki rowerowej wynosi ok.:  
637,18 + 450,18 + 533,76 + 147,95 + 53,01 = 1822,08  m. 
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3.0.  Stan istniej ący 

Ul. Baranki: 

Na omawianym odcinku posiada przekrój uliczny 1x2 z  jezdni ą szeroko ści 7,0-
7,2 m oraz chodnikami po stronie L, szeroko ści 2,0 m znajduj ącymi si ę bezpo śred-
nio przy jezdni jak i oddzielonych od jezdni ziele ńcami. Stan nawierzchni jezdni 
i innych elementów drogi mo Ŝna okre śli ć jako dobry, ulica posiada odwodnienie po-
wierzchniowe do istniej ącej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna z apew-
niona jest poprzez 2 pary przystanków autobusowych (1 para w zatokach). 

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa, 
- ciepłoci ąg, 
- o świetlenie drogowe. 

 

Ul. Św. M. M. Kolbe: 

Na omawianym odcinku posiada przekrój uliczny 1x2 z  jezdni ą szeroko ści 6,5-
7,2 m z chodnikami obustronnymi, szeroko ści 2,0-2,5m oddzielonymi od jezdni zie-
le ńcami. W ziele ńcach zasadzono drzewa ozdobne. Stan nawierzchni jez dni i innych 
elementów drogi mo Ŝna okre śli ć jako dobry, ulica posiada odwodnienie powierzch-
niowe do istniej ącej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna z apewniona 
jest poprzez 1 par ę przystanków autobusowych bez zatok.  

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa, 
- ciepłoci ąg, 
- o świetlenie drogowe. 

 

Ul. Św. Wojciecha: 

Na pocz ątkowym odcinku dł. ok. 50 m posiada przekrój uliczn y 1x2 z jezdni ą 
szeroko ści 5,0 m z chodnikami obustronnymi, szeroko ści 2,0-3,2 m po stronie L 
bezpo średnio przy jezdni, a po stronie P oddzielony od je zdni zatok ą postojow ą 
szeroko ści 2,5 m.Stan nawierzchni jezdni i innych elementów  drogi mo Ŝna okre śli ć 
jako dobry, ulica posiada odwodnienie powierzchniow e do istniej ącej kanalizacji 
deszczowej. 

Pozostały odcinek ul. Św. Wojciecha posiada nawierzchnie gruntow ą. Wzdłu Ŝ 
danego odcinka wykonany jest ci ąg pieszo rowerowy o nawierzchni z kostki brukowej 
szeroko ści 3,5 m ł ącz ący si ę z promenad ą usytuowan ą wzdłu Ŝ jeziora Ełckiego. 

W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 
techniczne: 

- kablowe linie energetyczne, 
- kablowe linie teletechniczne, 
- wodoci ąg, 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa. 
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4.0.  Projektowane rozwi ązania 

a) Rozwi ązania sytuacyjne  

Początek opracowania ście Ŝki rowerowej przyj ęto na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki 
i wlotu do Szpitala Miejskiego w Ełku na wysoko ści działki 3871/1, za ś koniec 
opracowania zało Ŝono na ul. Św. Wojciecha w dowi ązaniu do istniej ącego ci ągu pie-
szo rowerowego na działce 3827/89. 

Ście Ŝkę rowerowa podzielono na odcinki: 
- odcinek I  zaprojektowano po lewej stronie ul. Baranki: pocz ątek zało Ŝono 

na skrzy Ŝowaniu ul. Baranki ul. Baranki i wlotu do Szpitala Miejskiego w Ełku na 
wysoko ści dz. nr 3871/1, za ś koniec zało Ŝono w rejonie dz. nr 3722/2.  

Projektowana trasa składa si ę z odcinków prostych i łuków kołowych.  
W załamania osi trasy wpisano łuki kołowe o promien iach R = 3÷50 m – 

lokalizacja zgodnie z PZT. Nie przewiduje si ę wstawiania łuków poziomych w 
załamania osi poni Ŝej 2g. Przebieg trasy w planie pokazano na rysunkac h Planu 
zagospodarowania terenu. Długo ść odcinka I wynosi ok. 637,18 m, 

- odcinek II  zaprojektowano po prawej stronie ul. Baranki: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie dz. nr 3707/4, za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania ul. 
Baranki i ul. Św. M. M. Kolbe.  

Projektowana trasa składa si ę z odcinków prostych i łuków kołowych.  
W załamania osi trasy wpisano łuki kołowe o promien iach R = 5 m – 

lokalizacja zgodnie z PZT. Nie przewiduje si ę wstawiania łuków poziomych w 
załamania osi poni Ŝej 2g. Przebieg trasy w planie pokazano na rysunkac h Planu 
zagospodarowania terenu. Długo ść odcinka II wynosi ok. 450,18 m, 

- odcinek III  zaprojektowano po lewej stronie ul. Św. M. M. Kolbe: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Baranki, za ś koniec zało Ŝono w rejonie 
skrzy Ŝowania z ul. Św. Wojciecha na wysoko ści dz. nr 3827/59.  

Projektowana trasa składa si ę z odcinków prostych i łuków kołowych.  
W załamania osi trasy wpisano łuki kołowe o promien iach R = 3÷150 m – loka-

lizacja zgodnie z PZT. Nie przewiduje si ę wstawiania łuków poziomych w załamania 
osi poni Ŝej 2g. Przebieg trasy w planie pokazano na rysunkac h Planu zagospodaro-
wania terenu. Długo ść odcinka III wynosi ok. 533,76 m 

- odcinek IV  zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. Wojciecha: pocz ątek 

zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. Św. M. M. Kolbe, za ś koniec zało Ŝono na ul. 
Św. Wojciecha w dowi ązaniu do istniej ącego ci ągu pieszo rowerowego na działce 
3827/89.  

Projektowana trasa składa si ę z odcinków prostych i łuków kołowych.  
W załamania osi trasy wpisano łuki kołowe o promien iach R = 4÷500 m – loka-

lizacja zgodnie z PZT. Nie przewiduje si ę wstawiania łuków poziomych w załamania 
osi poni Ŝej 2g. Przebieg trasy w planie pokazano na rysunkac h Planu zagospodaro-
wania terenu. Długo ść odcinka IV wynosi ok. 147,95 m 

- odcinek V  zaprojektowano po prawej stronie ul. Św. M. M. Kolbe:  

pocz ątek zało Ŝono w rejonie dz. nr 3691/4 (w dowi ązaniu do projektowanej 
DDR na działce nr 3691/4), za ś koniec zało Ŝono w rejonie skrzy Ŝowania z ul. 
Wielkanocn ą w dowi ązaniu do przejazdu pieszo rowerowego ł ącz ącego si ę z odc. III.  

Długo ść odcinka V wynosi ok. 53,01 m. 
Projektowana trasa składa si ę z odcinków prostych i łuków kołowych.  
W załamania osi trasy wpisano łuki kołowe o promien iach R = 3 m – lokaliza-

cja zgodnie z PZT. Przebieg trasy w planie pokazano  na rysunkach Planu zagospoda-
rowania terenu.  

637,18 + 450,18 + 533,76 + 147,95 + 53,01 = 1822,08  m. 
 

Załamania osi wyokr ąglono łukami – zgodnie z map ą. 
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b) Rozwi ązania wysoko ściowe 

Wysokościowo droga rowerowa i chodnik zostanie dowi ązana do istniej ących 
rz ędnych kraw ęŜników poszczególnych ulic stosuj ąc projektowane pochylenia po-
przeczne zwrócone w kierunku jezdni. 

 
c) Przekroje normalne 

W przekroju normalnym ci ąg pieszo rowerowy b ędzie posiadał wydzielon ą cz ęść 
piesz ą szeroko ści 1,5 m i wydzielon ą cz ęść rowerow ą szeroko ść 2,5 m (ł ączna sze-
roko ść 4,0 m); przekrój jednostronny ze spadkami 1-3% w k ierunku jezdni. 

Na odcinku 2 na wysoko ści posesji 7 i 8 (działka 3712/7 i 3713/2) zaprojek -
towano dodatkow ą powierzchni ę piesz ą przeznaczon ą pod peron autobusowy o szer. 
4,2 m. 

 
5.0.  Nat ęŜenie ruchu 

Ruch kołowy oraz pieszy w miejscu projektowanej inw estycji zwi ązany jest 
zlokaln ą zabudow ą mieszkaniow ą oraz usługow ą. Po wykonaniu nawierzchni drogi dla 
rowerówmo Ŝna spodziewa ć si ę wzrostu nat ęŜenia ruchu rowerowego.  

 
6.0.  Organizacja ruchu i oznakowanie 

Projektowane i istniej ące oznakowanie pionowe i poziomeprzedstawiono na ry -
sunkach; projektowane znaki pionowe– kolorowe, istn iej ące (zaprojektowane  
w oddzielnym opracowaniu) znaki pionowe – szare; pr ojektowane oznakowanie poziome 
– niebieskie, istniej ące oznakowanie poziome – szare. Znaki przewidziane do li-
kwidacji zostały pokazane na rys. „Projekt stałej o rganizacji ruchu”. 

Pasy ruchu na projektowanej drodze dla rowerów nale Ŝy rozdzieli ć lini ą se-
gregacyjn ą P-1d. 

Do oznakowania ście Ŝki rowerowej zastosowano oznakowanie pionowe C-13, C-
13a oraz oznakowanie poziome P-23. Ście Ŝkę rowerow ą przylegaj ącą do chodnika 
oznakowano znakami pionowymi C-13/16 oraz C-16/13.  

Na przej ściach dla pieszych poł ączonych z przejazdami dla rowerzystów za-
stosowano oznakowanie pionowe D-6b oraz poziome ozn akowanie P-10 i P-11. Po-
wierzchni ę mi ędzy liniami P-11 okre ślaj ącymi przejazd rowerowy nale Ŝy pomalowa ć 
na kolor czerwony. 

Projekt ście Ŝki rowerowej wraz ci ągiem pieszym ko ńczy si ę na ul. Św. Woj-
ciecha ostatecznie dowi ązuj ąc si ę do istniej ącej promenady usytuowanej wzdłu Ŝ je-
ziora ełckiego. 

 

Tab. 1. Wykaz projektowanego oznakowania pionowego:  

Symbol znaku Ilo ść 
[szt.]  

Uwagi 

C-13 1  
C-13a 2  

C-13/16 14 „pionowe” 
C-16/13 17  

D-6a 2  
D-6b 24  
D-15 1  

 
Nale Ŝy zastosowa ć znaki pionowe o wymiarach odpowiadaj ących grupie znaków 

małych w II-giej klasie odblaskowo ści. 
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Tab. 2. Wykaz projektowanego oznakowania poziomego:  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

P-1d 106,41  
P-10 104,12  
P-11 97 uzupełnienie kolorem 

czerwonym ok. 242m 2 
P-14 0,98  
P-23 65,54  
P-26 78,04  

 

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstw owe. 
Oznakowanie poziome i pionowe musi spełnia ć wymagania podane w SST. 
 

Tab. 3. Wykaz oznakowania pionowego przeznaczonego do przestawienia  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

D-1 1  
D-6 1  

D-18 1  
tablica 1 Ul. Jesienna 
tablica 2 Ul. Baranki 
tablica 1 Ul. Letnia 

 
Tab. 4. Wykaz oznakowania pionowego przeznaczonego do likwidacji  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

C13/16 1  
C13a/16a 1  

D-6 16  
D-15 1  

 
Tab. 5. Wykaz oznakowania poziomego przeznaczonego do likwidacji  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

P-10 104,50  
P-11 11,50  
P-14 1,13  

 
7.0 Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia org anizacji ruchu 

Przewidywanym terminem realizacji inwestycji jest 3 1.12.2020r. Stała orga-
nizacja ruchu zostanie wprowadzona po uko ńczeniu robót drogowych. 
 

 
Opracował: 
mgr in Ŝ. Adam Kalinowski 

PDL/0036/POOD/09 
w spec. drogowej



 
PLAN ORIENTACYJNY 

 
SKALA  1 : 10 000 

 
 

 

Lokalizacja projektowanej inwestycji 

LEGENDA 


