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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
* umowa z Inwestorem,
« aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,
e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania w térnika do prac
projektowych,
« badania geotechniczne gruntu,
* obowi azuj ace przepisy, normy i wytyczne,
e uzgodnienia z Inwestorem,
* wizje lokalne w terenie.

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BWIIANEGO
2.1. Roboty drogowe

Roboty drogowe obejmuj a budow e wydzielonego ci agu pieszego i pieszo
rowerowego o nawierzchni z kostki brukowej oraz dro gi dla roweréw o nawierzchni
bitumicznej, zjazdéw indywidualnych i publicznych w ramach inwestycji pt.: ,Budowa
scie zki rowerowej na ul. Baranki, ul. Sw. M. M. Kolbe oraz ul. Sw. Wojciecha w
Etku”. Catkowita diugo $¢ projektowanej scie zki wynosi ok.: 1822,11 m.

Pocz atek opracowania scie zki rowerowej przyj eto na skrzy  zowaniu ul. Baranki
i wlotu do Szpitala Miejskiego w Etku na wysoko $ci dziatki 3871/1.

Koniec opracowania zato zono na ul. Sw. Wojciecha w dowi azaniu do
istniej acego ci agu pieszo-rowerowego (promenada wzdtu z jeziora Elckiego) na
dzialce 3827/89.

Zakres inwestycji obejmuje budow e wydzielonego ci agu pieszego, ci agu
rowerowego o hawierzchni bitumicznej oraz zjazdéw i ndywidualnych i publicznych,
wykonaniu ziele Acow.

Projektowana inwestycja usytuowana jest w cato $ci na dziatkach drogowych
bedacych wlkasno sci a Inwestora.

Caloksztatt inwestycji zostal przedstawiony w proje kcie zagospodarowania
terenu.

Scie zke rowerow a podzielono na odcinki:

- odcinek | zaprojektowano po lewej stronie ul. Baranki: pocz atek zato  zono
na skrzy zowaniu ul. Baranki i wlotu do Szpitala Miejskiego w Etku na wysoko $ci dz.
nr 3871/1, za $ koniec zato zono w rejonie dz. nr 3722/2. Droga dla roweréw na d anym
odcinku charakteryzuje si e odcinkami prostymi pot aczonymi tukami poziomymi o R =
3,0-50,0 m, nawierzchni a bitumiczn g oddzielon & betonowym opornikiem drogowym od
projektowanego chodnika (str. L). Szeroko $¢ jezdni DDR wynosi 2,5 m, za $ chodnika
1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR oraz chodni ka na danym odcinku
charakteryzuje si e pochyleniem jednostronnym (str. P) 1-3 %.

W km ok. 0+015,00 DDR zaprojektowano przejazd rower owy pozwalaj acy na
przejechanie na praw a stron e ul. Baranki. W km ok. 0+220,00 - 0+380,00
zaprojektowano przeto zenie ruchu pieszego na praw a stron e DDR. W km 0+294,08
zaprojektowano zjazd charakteryzuj acy si e szeroko sci g wynosz aca 50 m o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok. 0 +430,00 po stronie lewej
projektowanego chodnika zaleca si e wykonanie umocnienia skarpy z prefabrykatow
betonowych (bloczki betonowe) na dt. ok. 3 m.

Wysoko sciowo odcinek nale zy wykona ¢ zgodnie z rozwi azaniami przedstawionymi
w na rysunkach szczegotowych i przekrojach normalny ch uznaj ac niwelet e kraw eznika

istniej  acego jako punkt 0.
Dlugo $¢ odcinka | wynosi ok. 637,18 m,

- odcinek Il zaprojektowano po prawej stronie ul. Baranki: pocz atek zalo  zono
w rejonie dz. nr 3707/4, za $ koniec zato z0oNno w rejonie skrzy zowania ul. Baranki i
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ul. Sw. M. M. Kolbe. Droga dla roweréw na danym odcinku charakteryzuje si e
odcinkami prostymi pot aczonymi tukami poziomymi o R = 5,0 m, nawierzchni a
bitumiczn a oddzielon & betonowym opornikiem drogowym od projektowanego ch odnika
(str. P). Szeroko $¢ jezdni DDR wynosi 2,5 m, za $ chodnika 1,5 m. Pochylenie
poprzeczne jezdni DDR oraz chodnika na danym odcink u charakteryzuje si e
pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-3 %.

Od km 0+000,00 po str. L zaprojektowano umocnienia skarpy z prefabrykatow
betonowych (bloczki betonowe) na dt. ok. 4 m. W km 0+182,44, 0+192,72, 0+233,79,
0+302,85, 0+334,75, 0+379,93, 0+406,54 zaprojektowa no zjazdy szeroko $ci 3,0-5,2 m
o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok. 0+320,00 po lewej stronie DDR
zaprojektowano powierzchni e piesz apetni acarol e peronu autobusowego.

Dilugo s¢ odcinka Il wynosi ok. 450,21 m.

- odcinek Il zaprojektowano po lewej stronie ul. Sw. M. M. Kolbe: pocz atek
zalo zono w rejonie skrzy zowania z ul. Baranki, za $ koniec zalo zON0O W rejonie
skrzy zowania z ul. Sw. Wojciecha na wysoko $ci dz. nr 3827/59. Droga dla roweréw na
danym odcinku charakteryzuje si e odcinkami prostymi pot aczonymi tukami poziomymi o
R = 3,0-150,0 m, nawierzchni a bitumiczn 3 oddzielon a betonowym opornikiem drogowym
od projektowanego chodnika (str. L). Szeroko $¢ jezdni DDR wynosi 2,5 m, za $
chodnika 1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR or az chodnika na danym odcinku
charakteryzuje si e pochyleniem jednostronnym (str. P) 1-3 %.

W km ok. 0+314,60 zaprojektowano przejazd rowerowy } acz acy odcinek Il i
odcinek V. W km 0+391,05, 0+466,26, 0+492,37 zaproj ektowano zjazdy szeroko sci 4,0-
5,2 m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W km ok. 0+133,3 — 218,2 po
stronie lewej projektowanego chodnika zaleca si e wykonanie umocnienia skarpy z
prefabrykatow betonowych (bloczki betonowe) na dt. ok. 85 m.

Wysoko sciowo odcinek nale zy wykona ¢ zgodnie z rozwi azaniami przedstawionymi
na rysunkach szczego6towych i przekrojach normalnych uznaj ac niwelet e kraw eznika

istniej  acego jako punkt 0.
Dilugo s¢ odcinka Il wynosi ok. 533,76 m.

- odcinek IV  zaprojektowano po prawej stronie ul. Sw. Woijciecha: pocz atek
zalo zono w rejonie skrzy zowania z ul. Sw. M. M. Kolbe, za $ koniec zato zono na ul.
Sw. Wojciecha w dowi azaniu do istniej acego ci agu pieszo rowerowego na dzialce
3827/89. Droga dla roweréw na danym odcinku charakt eryzuje si e odcinkami prostymi
pot aczonymi tukami poziomymi o R = 4,0-500,0 m, nawierz chni a bitumiczn  a oddzielon a
betonowym opornikiem drogowym od projektowanego cho dnika (str. P). Szeroko §¢
jezdni DDR wynosi 2,5 m, za $ chodnika 1,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR o raz
chodnika na danym odcinku charakteryzuje si e pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-

3 %. Na danym odcinku nale zy przestawi ¢ ogrodzenie na diugo $ci ok. 60 m na granic e
dziatki Szkoty Podstawowej nr 5.

Wysoko sciowo odcinek nale zy wykona ¢ zgodnie z rozwi azaniami przedstawionymi

na rysunkach szczego6towych i przekrojach normalnych uznaj ac niwelet e kraw eznika

istniej  acego jako punkt 0.

Dilugo s¢ odcinka IV wynosi ok. 147,95 m.

Odcinek IV nale zy dostosowa ¢& i skoordynowa & z projektem ul. Sw. Wojciecha
stanowi gcym oddzielne opracowanie.

- odcinek V  zaprojektowano po prawej stronie ul. Sw. M. M. Kolbe:

pocz atek zatlo  zono w rejonie dz. nr 3691/4 (w dowi azaniu do projektowanej DDR
na dzialce nr 3691/4), za $ koniec zalo zono W rejonie skrzy zowania z ul.
Wielkanocn a w dowi azaniu do przejazdu pieszo rowerowego } acz acego si e z odc. .
Droga dla roweréw na danym odcinku charakteryzuje s i e odcinkami prostymi
pot aczonymi tukami poziomymi o R = 3,0 m, nawierzchni a bitumiczn g oddzielon g

betonowym opornikiem drogowym od projektowanego cho dnika (str. P). Szeroko §¢é
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jezdni DDR wynosi 2,5 m, za $ chodnika 2,0 m. Pochylenie poprzeczne jezdni DDR o raz
chodnika na danym odcinku charakteryzuje si e pochyleniem jednostronnym (str. L) 1-
3 %. Odcinek nale zy dowi aza¢ do wcze $niej zaprojektowanego odcinka ci agu pieszo —
rekreacyjnego.

Wysoko sciowo odcinek nale zy wykona ¢ zgodnie z rozwi azaniami przedstawionymi
na rysunkach szczego6towych i przekrojach normalnych uznaj ac niwelet e kraw eznika
istniej  acego jako punkt 0.

Dilugo $¢ odcinka V wynosi ok. 53,01 m.

tacznadlugo $¢ scie zki rowerowej wynosi ok.:
637,18 + 450,21 + 533,76 + 147,95 + 53,01 = 1822,11 m.

Zaleca si e wykonanie dowi  azania wysoko sciowego projektowanych nawierzchni do
rz ednych nawierzchni istnigj acych.

Zaprojektowano obramowanie DDR obrze zem betonowym 8x30 cm oraz opornikiem
drogowym 12x25 cm oddzielaj acym DDR od projektowanego chodnika — zgodnie z PZT.
DDR charakteryzuje si e szeroko scia 2,5 m o nawierzchni bitumicznej barwy
czerwonej.

Chodniki zaprojektowano o szeroko sci 1,5 — 4,0 m o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej bezfazowej. Chodnik po stronie zewn etrznej nale zy obramowa ¢
obrze zem betonowym o wymiarach 6x20 cm.

Projektowane zjazdy publiczne oraz indywidualne nal ezy obramowa ¢ obrze zem
betonowym 8x30 cm lub obni zonym kraw eznikiem drogowym 15x30 — zgodnie z PZT.

Parametry techniczne

= szeroko $¢ chodnikéw -1,5—-4,5m,
= szeroko $¢ DDR-2,5m,

Zestawienie projektowanych powierzchni

= drogi rowerowe — 4494 m 2
= chodniki -3168m 2
" zjazdy/drogi boczne —345m 2
* ziele nce —5995m 2
= rampy dla pieszych —115m 2

2.2. Odwodnienie
Splyw wéd opadowych zapewniony b edzie poprzez zastosowanie normatywnych
spadkéw podiu  znych i poprzecznych na projektowanych nawierzchniac h.

3. WARUNKI | SPOSOB POSADOWIENIA

Dla celéw budowy scie zki rowerowej i chodnikéw wykonano otwory nr 1 — 10.

Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niebudo wlanego piaszczystego o
miazszo sci 0,3 — 1,5 m (piasek sredni barwy szarej, ciemno z06ltej, wymieszany z
pospotk a i kamieniami). Poni zej zalegaj a utwory piaszczyste: piasek sredni i
pospotka  barwy zOej. S a to grunty w stanie érednio  zag eszczonym
(I p=0,33-0,4).

Zwierciadta wody gruntowej nie nawiercono. Z powodu zmiennych warunkéw
atmosferycznych poziom wody mo ze ulega ¢ wahaniom. Warunki wodne uznaje si e za
dobre.

Bior ac pod uwag e warunki gruntowo — wodne grup e no snosci podio  za okre slono
jako:

-G1

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwa lifi  kowano jako proste,

a obiekt budowlany (ddr i chodniki) zaliczono do pi erwszej kategorii



geotechnicznej.

4. ROZWAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE

4.1 Stan istniej acy

Ul. Baranki:

Na omawianym odcinku posiada przekrdj uliczny 1x2 z jezdni  a szeroko sci 7,0-
7,2 m oraz chodnikami po stronie L, szeroko $ci 2,0 m znajdu;j acymi si e bezpo srednio
przy jezdni jak i oddzielonych od jezdni ziele ncami. Stan nawierzchni jezdni i
innych elementéw drogi mo zna okre $li ¢ jako dobry, ulica posiada odwodnienie
powierzchniowe do istniej acej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna
zapewniona jest poprzez 2 pary przystankéw autobuso wych (1 para w zatokach).

W pasie drogowym obj etym opracowaniem znajduje si e nast epuj ace uzbrojenie
techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne,

-wodoci  ag,
- kanalizacja sanitarna i deszczowa,
- cieptoci ag,

-0 $wietlenie drogowe.

Ul. $w. M. M. Kolbe:

Na omawianym odcinku posiada przekroj uliczny 1x2 z jezdni  a szeroko sci 6,5-
7,2 m oraz chodnikami obustronnymi, szeroko sci 2,0-2,5 m oddzielonymi od jezdni
ziele ncami. W ziele ncach zasadzono drzewa ozdobne. Stan nawierzchni jez dni i
innych elementéw drogi mo zna okre $li ¢ jako dobry, ulica posiada odwodnienie
powierzchniowe do istniej acej kanalizacji deszczowej. Komunikacja publiczna
zapewniona jest poprzez 1 par e przystankéw autobusowych bez zatok.

W pasie drogowym obj etym opracowaniem znajduje si e nast epuj ace uzbrojenie
techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne,

-wodoci  ag,
- kanalizacja sanitarna i deszczowa,
- cieptoci ag,

-0 $wietlenie drogowe.

Ul.  $w. Wojciecha:

Na pocz atkowym odcinku di. ok. 50 m ulica posiada przekroj uliczny 1x2 z
jezdni a szeroko sci 5,0 m oraz chodnikami obustronnymi, szeroko sci 2,0-3,2 m po
stronie L bezpo srednio przy jezdni, za $ po stronie P oddzielony od jezdni zatok a
postojow g szeroko sci 2,5 m. Stan nawierzchni jezdni i innych elemento w drogi mo zna
okre sli ¢ jako dobry, ulica posiada odwodnienie powierzchnio we do istnigj acej
kanalizacji deszczowej.

Pozostaly odcinek ul. Sw. Wojciecha posiada nawierzchnie gruntow a. Wzdlu =z
danego odcinka wykonany jest ci ag pieszo rowerowy o0 nawierzchni z kostki brukowe;j
szeroko sci3,5mt aczacy si e zpromenad a usytuowan g wzdlu z jeziora elckiego.

W pasie drogowym obj etym opracowaniem znajduje si e nast epuj ace uzbrojenie
techniczne:

- kablowe linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,
-wodoci ag,

- kanalizacja sanitarna i deszczowa.



4.2 Konstrukcja projektowanych nawierzchni
Chodniki:

« betonowa kostka brukowa (bezfazowa) 8cm

* podsypka piaskowa 5cm

+ podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie (C 5030 ) 15cm

¥ =28cm
Zjazdy:

* betonowa kostka brukowa 8cm

e podsypka cem. — piaskowa 1:4 5cm

« podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie (C 50/30 ) 20 cm

e w. mrozoochronna z mieszanki kruszyw 0/31.5 (pospot ka) 15cm

¥ =48 cm
Droga rowerowa:

» warstwa scieralna z AC 5S kolor czerwony 3cm

* warstwawi azacazAC 11S 4 cm

* podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie (C 50/30 ) 15cm

e warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszyw 0/31.5 (p ospoitka) 15cm

¥ =37cm

4.3 Kraw ezniki i obrze za

Ciag pieszy od rowerowego nale zy wydzieli ¢ opornikiem betonowym 12x25 cm
ustawionym na fawie betonowej z betonu C12/15 i ust awi ¢ ze Swiattem 1 cm.

Przy rampach dla pieszych przy pot aczeniu z nawierzchni a jezdni kraw eznik
drogowy nale zy ustawi ¢ ze $Swiattem O cm (zlicowa ¢), przejazdy DDR ze Swiattem 0 cm
(zlicowa ¢).

Ciag rowerowy przy pot aczeniu z ziele ncem nale zy ograniczy ¢ obrze zem
betonowym 8x30 cm, za $ chodniki obrze zem betonowym 6x20 cm. Oba rodzaje obrze zy
ustawi ¢ na podsypce cementowo piaskowej i fawie betonowej z oporem z betonu C8/10.

Pot aczenie projektowanej nawierzchni zjazdéw z nawierzc hni g istniej aCa
nale zy ograniczy ¢ betonowym kraw eznikiem najazdowym o wymiarach 15x22 cm
ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej oraz t awie betonowej z oporem z bet.
klasy C12/15, ze Swiattem 4 cm.

4.4 Chodniki

Zaprojektowano chodniki o szeroko sci 1,5 — 4,5 m. Pochylenie poprzeczne
1+3%. Nawierzchnia chodnikow z betonowej kostki bru kowej bezfazowej gr. 8 cm na
podsypce piaskowej gr. 5 cm, podbudowie z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie (C 530 )- Opaski gruntowe za chodnikami charakteryzuj a Si e szeroko sci a
0,3 m z pochyleniem poprzecznym 8%. Na przej sciach dla pieszych i w ci agach
pieszych przez zjazdy publiczne i drogi boczne nale zy wykona ¢ obni zenie kraw eznika
z ramp a dla pieszych z 3 rz edéw piytek o fakturze rozpoznawalnej dla oso6b
niewidomych i stabowidz acych, barwy zOte] 35x35x5 cm — lokalizacja zgodnie z
projektem zagospodarowania terenu

4.5 Zjazdy

Miejsca dost  epu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach is tniej acych
czynnych zjazdow.

Zaprojektowano budow e zjazdow o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o]
szeroko sciach od 3,0 - 5,2 m - lokalizacja zgodnie z PZT.

Na zjazdach indywidualnych zastosowano wyokr aglenia 0 min. promieniu réwnym
3 m lub skosy najazdowe 1:1 di. 1,5 m. Na zjazdach publicznych i wlotach drog
bocznych zastosowano wyokr aglenia o min. promieniu 5.0 - 6,0 m - lokalizacja

zgodnie z PZT.
Poszczegolne szeroko sci i promienie wyokr aglaj ace zjazdéw zwymiarowano na



planie zagospodarowania terenu.

Zjazdy drogowe nale zy wykona ¢ zgodnie z rozwi azaniami przedstawionymi na
planie zagospodarowania terenu i rysunkiem szczegoét owym.

4.6 Ziele nAce

Na niezagospodarowanym obszarze dziatek budowlanych , b edacych w zakresie
opracowania zostan a zalo zone ziele nce. Przyj eta grubo $¢ humusowania wynosi ér. 10
cm.

4.7 Scie zka rowerowa

DDR o szeroko sci 2,5 m. Pochylenie poprzeczne 1+3% w kierunku zie le nAca.
Nawierzchnia DDR z AC 5S gr. 4 cm w kolorze czerwon ym.

4.8 Dost epno $¢ dla os6b niepetnosprawnych

Chodniki zaprojektowano o szer. min. 1,5 m i spadka ch podiu znych nie
przekraczaj acych 6%. Przy przej $ciach dla pieszych zostan a wykonane rampy z ptytek
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome i s tabowidz ace.

4.9 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwi azane z budow a nawierzchni drogowych obliczono metod a
przekrojow poprzecznych (odc. | i Il) oraz metod a korytowania (odc. Ill, IV i V).

W dokumentacji technicznej zato zono, iz grunt z wykopow nie nadaje si e do
budowy nasypéw. Grunt z wykopdw staje si e whlasno sci g Wykonawcy, ktory zutylizuje
grunt nienadaj acy si e do wbudowania we wlasnym zakresie. Grunt na nasypy nale zy

pozyska ¢ zgodnie z SST z dokopu.

410 Umocnienie skarp

Skarpy przy nachyleniu mniejszym ni z 1:1 pale zy umocni ¢ betonowymi
elementami prefabrykowanymi — murki (bloczek betono wy), zgodnie opracowaniem w
CzZ e5Ci rysunkowe;j.

5. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NSRODOWISKO

5.1 Zapotrzebowanie na wod e oraz spos@b odprowadzenia sciekow
Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wod e.
Wody opadowe i roztopowe zostan a odprowadzone na istniej ace ziele nce i

skarpy, a nast epnie do kanalizacji deszczowe;.

5.2 Emisja zanieczyszcze A

Inwestycja w fazie eksploatacji nie powoduje zaniec Zyszcze n, a €O za tym
idzie poziom emisji spalin nie zwi ekszy si e w stosunku do stanu istniej acego.

5.3 Odpady

W mysl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2013 (Dz. U. 2013, poz. 21)
elementy powstate z rozbiorki (gruz, betonowe eleme nty drogowe, grunt z wykopow
itp.) nie s a odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadaj ace si e do ponownego wykorzystania Wykonawca w porozumieni uz
Inwestorem, wykorzysta lub przeka ze Inwestorowi i zlo zy je w miejscu przez niego
wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utyliza Cji.

5.4 Hatas i drgania

Inwestycja nie zwi ekszy poziomu hatasu i drga A.

5.5 Wplyw obiektu na drzewostan, gleb e i wody

Inwestycja wymaga wycinki istniej acych drzew koliduj acych z projektowan a
jezdni a DDR i chodnikéw. Pozostate drzewa b eda zabezpieczone przed uszkodzeniami
podczas prowadzenia prac. Na skarpach zostan a zalo zone ziele nce. Odprowadzenie wod

opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji desz czowej wptynie na popraw e stanu



gleby i woéd powierzchniowych i gruntowych.

5.6 Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkéw
Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru
zabytkow i nie podlega ochronie konserwatora zabytk ow.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy i wodoci agowe oraz studnie
teletechniczne nale zy wyregulowa ¢ wysoko s$ciowo do projektowanych rz ednych. Zgodnie
z warunkami otrzymanymi z Wydziatu Mienia Komunalne go Urz edu Miasta w Etku nale zy
dokona ¢ wymiany wszystkich pokryw studni kablowych nale zacych do Miasta EIK,
ktérych stan techniczny lub wizualny jest nieodpowi edni oraz dokona ¢ wymiany
wszystkich pokryw studni kablowych z typu lekkiego dwuelementowego na typ ci ezki
jedno elementowy.

Punkty osnowy geodezyjnej ktore koliduj a z projektowan a inwestycj a i ktore
w trakcie rob6t ulegn a zniszczeniu nale zy odtworzy  ¢&.

Istniej ace sieci energetyczne i teletechniczne Kkoliduj ace z projektowan a
nawierzchni g jezdni oraz projektowan a infrastruktur a hie przewidziane do
przebudowy zostan  a zabezpieczone rurami ostonowymi.

Wzdtu z projektowanych chodnikéw nale zy wykona ¢ umocnienie skarpy elementami
betonowymi — zgodnie z PZT — w dowi azaniu do istnigj acego terenu.

Istniej ace pokrywy studni kablowych teletechnicznych typu | ekkiego
dwuelementowego nale  zace do UM Eik nale zy wymieni ¢ natyp ci ezki jednoelementowy.

Istniej ace nawierzchnie na pot aczenie z projektowanym nale zy dostosowa ¢
wysoko sciowo do projektowanych rz ednych.

W ci agach pieszych przed skrzy zowaniami nale  zy wykona ¢ nawierzchnie z plytek
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby stabowidz ace i niewidz ace (3 rz edy plytek

barwy zéitej).
8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniej acym pasie drogowym oraz na
dziatkach przeznaczonych pod pas drogowy.

9. UWAGI DOTYCZCE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualn a mape
do celéw projektowych i pomiary w terenie.

Teren budowy powinien by ¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie
organizacj a ruchu na czas budowy oraz obowi azuj acymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo srednim s asiedztwie sieci doziemnych
powinno by ¢ poprzedzone okre sleniem przez kierownika budowy bezpiecznej
odlegto sci, w jakiej mog a by ¢ one wykonywane od istniej acej sieci. Bezpieczna
odlegto $¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozu mieniu z wla  sciw g
jednostk a, w ktorej zarz adzie lub u zytkowaniu znajdu;j a si e te sieci. Miejsce robot
nale zy oznakowa ¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi ¢. Roboty ziemne w pobli zU sieci
nale zy prowadzi ¢r ecznie pod nadzorem odpowiednich stu zb.

Odcinek IV nale zy dostosowa ¢ i skoordynowa ¢ z projektem ul. Sw. Wojciecha
stanowi acym oddzielne opracowanie.

Punkty osnowy geodezyjnej nale zy chroni ¢ przed zniszczeniem. Natomiast te,
ktére w trakcie realizacji inwestycji zostan a zniszczone, nale zy odtworzy ¢.
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Stabilizacj e 1 wyrdwnanie nowych punktéw osnowy nale zy zleci ¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty u zyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiada é
wymagane prawem certyfikaty.

Przed przyst apieniem do wykonania robét nale zy sprawdzi ¢ w Departamencie
Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacj i, na terenie obj etym
inwestycj  a nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane inne sie ci.
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