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WASKOTOROWE WAGONY WEGLARKI PRODUKCJI
SPOLKI AKCYJNEJ WIELKICH PIECOW | ZAKLADOW OSTROWIECKICH

Wagon nr 00009245191-3 — wagon towarowy odkryty typu weglarka przeznaczony dla kolei
waskotorowych. Wyprodukowany zostat okoto 1929 roku. Producentem jest Spétka Akcyjna Wielkich
Piecow i Zaktadach Ostrowieckich w Ostrowcu Swigtokrzyskim. Wagon byt skonstruowany do pracy
na torze o szerokosci 750 milimetréw.

Jest to egzemplarz typowej na te lata produkcji weglarki waskotorowej produkowanej w Ostrowcu
zarébwno na zamoéwienie Polskich Kolei Panstwowych jak tez dla zarzgdcéw kolei prywatnych,
samorzadowych, powiatowych albo zaktadowych (takich jak na przyktad cukrownie). Tego typu
wagony produkowano od konca lat dwudziestych do drugiej potowy lat trzydziestych XX wieku. Byty
one wytwarzane w kilku wersjach w zaleznosci od wymagan klienta.

Byty to wagony o konstrukcji stalowej, nitowanej wykorzystujace wézki typu Daimond, z hamulcem
recznym uruchamianym ze stanowiska hamulcowego umieszczonego na szczycie jednej ze $cian
czotowych wagonu. Hamulec dziatat na jeden wozek. Poszycie burt i podtoga wagonu byly wykonane
z desek. Tak samo pierwotnie z desek wykonane byto poszycie drzwi weglarki. Tego typu wagony
posiadaty czworo drzwi umieszczonych parami na burtach wagonu. Dwa wézki typu Daimond
zamocowane pod podwdjng belkg skretng posiadaty po dwie osie kazdy, wyposazone w fozyska
$lizgowe i charakterystyczne pokrywy maznic z logo producenta. Uktad zderzny byt nienawskrosny,
wykorzystywat dwa umieszczone centralnie na czofownicach aparaty z ptaskimi sprezynami
tasmowymi.

W zaleznodci od wymagan klienta konstrukcje wagonu wzmacniano przestrzennymi podciggami
umiejscowionymi wzdtuz ostojnic lub tez katownikami przynitowanymi od spodu do zewnetrznych
ostojnic. Z tego powodu niektdre serie wagondw posiadaty dopuszczalne obcigzenie 10 ton (w wersja
z katownikami) lub 15 ton (wersja z podciaggami).

Byly to ostatnie serie weglarek waskotorowych produkcji Zaktadéw Ostrowieckich wyposazonych w
wozki typu Daimond. W latach trzydziestych zaczeto stosowal woézki wagonowe z ostojnicami
wyttaczanymi i resorowaniem piérowym.

Wagony te eksploatowano do lat siedemdziesigtych ubiegtego stulecia. Po drugiej wojnie $wiatowej
w trakcie napraw gtéwnych przeprowadzano niewielkie zmiany polegajace na przyktad na wymianie
aparatow zderznych wyposazonych w sprezyny tasSmowe na nowocze$niejsze. Istothg zmiang byto
wprowadzanie zamiast tradycyjnego nitowania spawania elektrycznego jako metody faczenia
elementow wagonu. Pod koniec swojej stuzby, wagony tego typu wycofywano z pracy przewozowej i
przeznaczano do prac gospodarczych.

Na bazie wagonéw produkowanych w Zaktadach Ostrowieckich do 1939 roku, skonstruowano juz po
Il wojnie $wiatowej nastgpne serie waskotorowych weglarek, miedzy innymi przeznaczonej do pracy
na tor 750 mm weglarki 60W.

Znajdujacy si¢ w zbiorach Muzeum Historycznego w Etku wagon nr 00009245191-3 jest
prawdopodobnie jedynym zachowanym w Polsce egzemplarzem.
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Wagon weglarka wyprodukowany dla Sredzkiej Kolei Powiatowe]

Podstawowe dane techniczne wagonu:

Obecne oznaczenie Wagon weglarka do celdw gospodarczych serii S

Wczesniejsze oznaczenie Wdxh

Numer 00009245191-3

Producent Spdtka Akcyjna Wielkich Piecow i Zaktadach
Ostrowieckich

Rok budowy 1929

Rodzaj hamulca Reczny

Ciezar witasny 4,13 ton

tadownosé 10 ton

Liczba osi 4

Typ wézkow Daimond

Liczba drzwi 4

Dtugos¢ bez zderzakéw 7 450 mm

Dtugosc¢ ze zderzakami 8310 mm

Szerokos¢ 1880 mm

Wysokos¢ skrzyni tadunkowej 1250 mm

Srednica kot 580 mm

Odlegtos¢ miedzy czopami skretu 5000 mm

tadownosé 10ton /15 ton
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OCENA STANU TECHNICZNEGO WAGONU

Wagon znajduje sig¢ aktualnie w ztym stanie technicznym. Spowodowane jest to przede wszystkim
wiekiem wagonu, stopniem jego wyeksploatowania, funkcja jaka petnit w ostatnim okresie, brakiem
zapobiegawczych i planowych napraw, postojem na odkrytym terenie a co za tym idzie narazeniem
na zmienne warunki atmosferyczne.

Kolejnym problemem sg zmiany i uproszczenia w konstrukcji wprowadzane w okresie eksploatacji
pojazdu. Pod koniec lat dwudziestych XX wieku, gdy wytwarzano takie wagony w Zakfadach
Ostrowieckich oraz innych wytworniach, podstawowa metodg faczenia elementéw konstrukcyjnych
byto nitowanie. Dopiero pod koniec lat trzydziestych poprzedniego stulecia zaczeto wprowadza¢
spawanie do spajania ze sobg elementéw metalowych w konstrukcji wagonéw. Jako jedna z
pierwszych w wykorzystaniu tej metody przy produkcji wagonéw waskotorowych byta wiasnie
wytwornia z Ostrowca Swigtokrzyskiego. Wagon 00009245191-3 zostat jednak wyprodukowany w
tradycyjny sposéb przy zastosowaniu nitowania. Tego typu spojenia wykorzystywane byty przy
produkcji nowych wagonéw towarowych w Polsce az do korica lat sze$édziesigtych XX wieku — gdyz
uwazano, ze potaczenia nitowane sg bardziej elastyczne od spawanych i lepiej sie nadajg w
niektorych elementach konstrukcyjnych wagonéw towarowych. Po drugiej wojnie $wiatowej
spawanie zaczeto jednak wypiera¢ metody taczenia za pomoca nitdw. W trakcie napraw gtéwnych
wagonéw waskotorowych stosowano juz spawanie, jako metode tjczenia poszczegélnych
elementéw. Oczywiscie pofgczenia nitowane, o ich wiasciwosci pozostawaty zgodne z normami,
pozostawiano w stanie pierwotnym, jednak nowe pofgczenia wykonywano metoda spawania.

Elementy ramy weglarki s3 w wigkszosci miejsc potaczone nitami. Inne elementy, na przyktad ramy
drzwi, zostaty w trakcie napraw pozbawione pofaczen nitowanych i zastgpione potgczeniami
spawanymi. Sladami po potaczeniach nitowanych sg otwory.

Bardzo zniszczone jest oszalowanie $cian bocznych i podifoga wykonana pierwotnie ze desek
sosnowych. W przyblizenie brakuje pofowy desek na scianach bocznych, pozostajagce deski sg w
katastrofalnym stanie. Podtoga zniszczona jest w 90 procentach. Pozostate na swoich miejscach deski
nadaja sie jedynie do wymiany. Oszalowanie $cian czotowych ma niewielkie ubytki (okoto 10-20%)
natomiast stan desek jest bardzo zty co kwalifikuje je do wymiany.

Pierwotnie czworo drzwi weglarki posiadato poszycie drewniane. Prawdopodobnie po wojnie
zmieniono je na stalowe na zewnatrz poprzez obicie blacha desek umieszczone w drzwiach. Blachy
poszycia drzwi jest w zlym stanie technicznym. Jedne z drzwi obite sg blachg falistg —
prawdopodobnie wykorzystang w latach osiemdziesigtych z powodu brakéw blachy zwykte;.

Stan czesci biegowych mozna oceni¢ na dostateczny. Wagon posiada wcigz oryginalne wézki typu
Daimond z zestawami kotowymi i uktad odsprezynowania. Zachowat sie takie reczny uktad
hamulcowy, obstugiwany przez hamulcowego.

Wagon mimo zniszczen posiada wigc nadal wigkszos¢ elementéw wyposazenia i osprzetu. Dzieki
temu, przy wtasciwym przeprowadzeniu prac konserwatorskich oraz odpowiednim naktadzie sit i
srodkdéw, moze z powodzeniem zostaC przystosowany do petnienia funkcji eksponatu, posiadajac
bardzo duzg czes$¢ oryginalnego wyposazenia.
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OPIS AKTUALNEGO STANU TECHNICZNEGO WAGONU

Konstrukcja wagonu
e Skorodowane wszystkie elementy konstrukcyjne wagonu
e Podtuznice zewnetrzne ze $ladami korozji
e Czotownice skorodowane
e Bardzo zniszczone przez korozje podtuznice wewnetrzne (zastepujgce belki grzbietowe)
e Zniszczone przez korozje poprzecznice
e  Stupki narozne kompletne, uszkodzone przez korozje
e  Stupki boczne kompletne, uszkodzone przez korozje
e Skosne wzmocnienia zewnetrze burt kompletne, skorodowane
e Belkiskretowe skorodowane, przestrzeri pomigdzy parami belek wypetnione korozja
e Pofgczenia nitowe elementédw konstrukcyjnych w wiekszosci w stanie dostatecznym
e  Wszystkie elementy pokryte grubymi nawarstwieniami poktadéw korozyjnych

e Brak malatury zniszczonej przez uptyw czasu

Poszycie
e Poszycie $cian bocznych niemal w cafosci zniszczone
e Wcigz zamocowane deski burt bardzo zdegradowane — do wymiany
e Deski poszycia burt mocowane na wpust
e Brak ksztattownikow gérnej obwodziny na burtach
e W kilku miejscach pozostatosci ptaskownikéw wewnegtrznego wzmocnienia poszycia burt
e Poszycie Scian czotowych zamontowane, stan desek niedostateczny
e Poszycie podtogi wagonu w 95 procentach zniszczone
e Istniejgce deski podtogi w stanie catkowitej destrukcji
e W podtuznicach wewnetrznych pozostatosci skorodowanych srub klamrowych

e Sruby mocujace poszycie burt do wspornikéw skorodowane
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Wézki wagonowe

e Wodzki zamontowane w ramie wagonu

e  Wszystkie osie zamontowane

e Wodzki bardzo zanieczyszczone przez korozje, brud i resztki poszycia

e Pokrywy maznic zamontowane

e Stan czopdw osiowych, tozysk slizgowych nieznany — do weryfikacji po demontazu

e Stan gniazd skretu nieznany — do weryfikacji po demontazu

e Sprezyny uktadu amortyzacji zamontowane w ramach wézkéw, bardzo zabrudzone

e Stan sprezyn resorowych nieznany — do weryfikacji do demontazu

o Slizgi boczne wagonu bardzo zanieczyszczone, stan nieznany — do weryfikacji

e Elementy faczace (Sruby, nakretki itp.) pokryte korozjg i brudem

e Brak malatury zniszczonej przez uptyw czasu

Wyposazenie
e Przedni zderzak zamontowany wyposazony w sprezyne tasmowg
e Tylny zderzak zamontowany wyposazony w sprezyne okragta
e Ukfad hamulca dZwigniowego zamontowany
e Klocki hamulcowe mocno zuzyte
e Brak siedziska dla hamulcowego
e Brak stopni do wchodzenia oraz poreczy
e Brak smarownic czopdw skretu, zamontowana tylko jedna w bardzo ztym stanie

e Brak napiséw i oznaczen

UWAGA:

Petna weryfikacja rzeczywistego stanu technicznego bedzie mozliwa dopiero po rozpoczeciu prac
renowacyjnych oraz demontazu niektérych czesci migdzy innymi wézkéw wagonowych, a takze
oczyszczeniu z warstw brudu i rdzy.
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Lewa storna wagonu Wagon z prawej strony

Brakujace elementy poszycia burty pomiedzy drzwiami Resztki poszycia w narozniku lewej burty

Sciana czotowa od strony zewnetrznej Miejsce potaczenia podtuznicy i czotownicy
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Prawa strona wagonu, brak poszycia burty $ciany lewej strony wagonu
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Wézek typu Daimond Pokrywa maznicy

Sprezyny uktadu resorowego Wieszak klocka hamulcowego na jedynej hamowanej osi

Zestaw kotowy widziany od géry Zabrudzone $lizgi boczne
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Etk pazdziernik 2016 rok Strona 9



Wagon weglarka ,Ostrowiecka”

Skorodowane poszycie wewnetrzne drzwi Pozostatodci pierwotnej, drewnianego poszycia drzwi
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Ostojnice wewnetrzne w $rodkowej czesci wagonu Nitowane potaczenie wewnetrznej ostojnicy z poprzecznica

Bardzo zniszczone ostojnice wewnetrzne Belki skretne
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Jedyne zachowane fragmenty poszycia podtogi Zniszczone poszycie burty przy naroznym stupku
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Diwignia uktadu hamulcowego Elementy mechanizmu uktadu hamulcowego

Ksztattownik wzmacniajgcy od dotu ostojnice Pozostatosci jedynej zamontowanej smarownicy

==
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WAGON WEGLARKA ZAKRES PRAC RENOWACYJNYCH

Prace renowacyjne wagonu majg na celu przygotowanie go do petnienia funkcji bezpiecznego i
przyjaznego dla ogladajgcych eksponatu prezentowanego na terenie Muzeum Kolei Waskotorowej w
Etku. Kompleksowa renowacja i dostosowanie do zwiedzania ma polegac na: odtworzeniu wygladu
wagonu z okresu jego stuzby po wyprodukowaniu poprzez zamontowanie brakujacych elementéw
wyposazenia oraz odnowieniu zniszczonych czesci oraz przywroceniu pierwotnej malatury i oznaczen.

Prace renowacyjne muszg by¢ prowadzone zgodnie z zasadami sztuki konserwatorskiej, wszystkie
dziatania powinny polega¢ na trosce o zachowaniu jak najwigkszej liczby oryginalnych cze$ci i
elementéw a takze mozliwej odwracalnosci dziatan, czy przywrdcenia do stanu sprzed renowacji. Tak
wiec prace powinny mieC charakter rekonstrukcyjny.

Ze wzgledu na fakt, ze wagon nie bedzie przywracany do petnej sprawnosci technicznej
umozliwiajgcej jego normalng eksploatacje jako wagon towarowy, mozliwe jest pozostawienie wielu
czesci i elementdéw, ktore, ze wzgledu na swoj wiek i stan zuzycia musiatyby zosta¢ wymienione na
nowe. Dlatego wskazane jest rekonstruowania zamiast wymiany na przyktad elementéw
konstrukcyjnych oraz biegowych, ktére w trakcie typowej dla pojazdow kolejowych naprawy gtéwnej
(umozliwiajgcej na dalszg eksploatacje techniczng) sg wymieniane na nowo wyprodukowane.
Rekonstrukcji poprzez uzupetnienie zniszczonych fragmentow mozna podda¢ na przyktad podtuznice
wewnetrzne czy tez stupki wagonowe. Odtwarzajgc poszycie wskazane jest zastosowanie typowych
dla tych wagonéw metod mocowania przy uzyciu srub klamrowych. Jednoczesnie istotnym jest
pozbawienie wagonu wszelkich rozwigzan upraszczajgcych jego budowe i utatwiajacych jego
utrzymanie, jakie zazwyczaj wprowadzano pod koniec okresu eksploatacji wagonu. Przyktadem moga
by¢ drzwi tadunkowe wagonu, ktore pierwotnie wykonane jako stalowe z poszyciem drewnianym, w
pbiniejszych latach zostaty przerobione i pokryte ze strony zewngtrznej i wewnetrznej blacha.

Ze wzgledu na fakt, ze wagon nie bedzie eksploatowany jako pojazd, dopuszcza sie pozostawienie
oryginalnego wyposazenia jednak z zastrzezeniem, ze nie ostabi to catej konstrukcji wagonu oraz nie
bedzie stanowi¢ niebezpieczenstwa dla zwiedzajgcych. W przypadku elementéw biegowych |
ciegtowo-zderznych a takze uktadu hamulcowego, zakres prac powinien by¢ takie dostosowany do
przysztego przeznaczenia wagonu jako eksponatu, jednak z tym zastrzezeniem, ze bedzie on
prezentowany na terenie otwartym i ustawiony na torze trakcyjnym. Z tej przyczyny, renowacja
wozkoéw, aparatow i elementdw uktadu hamulca powinna byC przeprowadzona w doktadny sposéb i
przywréci¢ okreslong funkcjonalnosc tych podzespotéw. Wynika to z koniecznosci umozliwienia w
przysztodci przestawiania wagonu w obrebie torow muzealnych na terenie Etfckiej Kolei
Waskotorowej. Wtasciwej naprawie i konserwacji powinny byC poddane czesci ruchome i z nimi
wspotpracujgce takie jak: osie z panewkami, czopy skretu, Slizgi boczne, sprezyny resorowe i
aparatow zderznych.

W przypadku miejsc trudno dostepnych do oczyszczenia i pokrycia farbami, nalezy zabezpieczy¢ je
przy uzyciu przeznaczonych do tego srodkéw ochronnych do profili zamknietych | EEGGGGE

Witasciwa renowacja i naprawa, a w przysziosci konsekwentna konserwacja i smarowanie zapewni
odpowiedni stan techniczny wagonu pozwalajgcy na jego bezpieczne przetaczanie co ufatwi jego
eksponowanie i przechowywanie.
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INFORMACJE DOTYCZACE TECHNOLOGII PROWADZENIA PRAC ORAZ STOSOWANIA MATERIAtOW

I. Przygotowanie powierzchni stalowych

Przygotowanie powierzchni musi odby¢ sie zgodnie z norma: PN-ISO 8501-1:1996 Stopnie
przygotowania podtozy stalowych

Nalezy zastosowaé¢ metode St — czyszczenie reczne i z wykorzystaniem narzedzi o napedzie
mechanicznym.

Przygotowanie powierzchni z uzyciem narzedzi recznych i z napedem mechanicznym, czyli: skrobanie,
szczotkowanie, szlifowanie, itp. Przed przystgpieniem do oczyszczenia nalezy usungé mechanicznie
(za pomoca $cinania lub dfutowania) grube warstwy rdzy. Nalezy réwniez usung¢ widoczny olej, smar
i pyt. Po oczyszczeniu powierzchnig nalezy oczysci¢ z pytéw i odpadéw.

Wymagany stopien oczyszczenia to St3 (w pewnych przypadkach po uzgodnieniu z inwestorem St2)

Nie przewiduje sie stosowania innych metod, na przyktad Scierno-strumieniowej.

Il. Kolorystyka wagonu

Wykonujgc powtoki malarskie nalezy zastosowac ponizsza kolorystke wedtug palety:

RAL 3009 (Oxidrot) - $ciany nadwozia z zewnatrz.

RAL 9005 (Tiefschwarz) - podwozie, wdzki, zderzaki, uchwyty, wsporniki sygnatowe, stopnie.
RAL 3001 (Signalrot) - oznaczenia dotyczace hamulca i rewizji maznic.

RAL 9010 (Reinweiss) pozostate oznaczenia i napisy.

NIEMALOWANE $ciany nadwozia wewnatrz i podfoga nasycane olejem karbolowym (Karbolineum).

11l. Stosowane materiaty i techniki

A. Blachy i ksztattowniKki

1. Nalezy stosowac blachy stalowe czarne, zimnowalcowane a w przypadku ksztattownikéw wyroby
stalowe zimno giete.

2. Grubo$é blach i wymiary ksztattownikéw powinny by¢ zgodne z wymiarami konstrukcyjnymi,
dopuszczana jest tolerancja odchylenia do 25% w stosunku do oryginalnych wymiaréw.

B. Powtoki malarskie

Nalezy za stosowaé jeden z nastepujacych typdw powtok malarskich do elementéw stalowych:
1. Farby nawierzchniowe typu alkidowego z podktadem typu tlenkowego.
2. Farby podktadowe i nawierzchniowe typu epoksydowego dwusktadnikowe.

C. Wykonywanie powtok malarskich

1. Preferowane jest wykonywanie powtok malarskich metodg natryskowg w przypadku duzych
powierzchni oraz reczng przy naktadaniu warstw malatury na poszczegdlne urzadzenia i osprzet.

2. Napisy powinny by¢ wykonane za pomocg szablondw, zgodnie ze wzornikami dla PKP z okresu po |l
wojnie Swiatowe;j.
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SZCZEGOLOWY ZAKRES PELNYCH PRAC RENOWACYJNYCH

1. Elementy konstrukcyjne
» Zdja¢ wagon z wbzkow
Zdemontowac elementy wyposazenia

A7

Zdemontowac aparaty

Zdemontowac elementy uktadu hamulcowego

Zdemontowac pozostate deski oszalowania $cian i podtogi

Zdemontowac drzwi

Zdemontowac pozostajgce elementy montazowe poszycia

Wyczysci¢ az do samego metalu z brudu, farby, rdzy wszystkie elementy konstrukcyjne:

YV VYV YVYY

3

A

podtuznice

9,
0.0

podtuznice wewnetrzne

7
‘0

®,

poprzecznice
belki skretu
ukosnice

X3

*

@,
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stupki narozne
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stupki boczne
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stupki drzwiowe
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ukosne wzmocnienia Scian
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wewnetrzne wzmocnienia poszycia
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wezty konstrukcyjne
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0‘0

pozostate elementy

Zniszczone korozjg fragmenty elementéw uzupetnic¢ badz cate elementy wymieni¢ na nowe
Zamontowac zdemontowane elementy

Pomalowac farbg podkiadowg 2 warstwy

Pomalowac farbg nawierzchniowg 2 warstwy
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2. Wozki
» Zdjete z wagonu woézki rozmontowac
» Wyczysci¢ az do samego metalu ze rdzy, starej farby, brudu wszystkie czesci
» Zweryfikowac stan techniczny i przywréci¢ sprawnosé
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maznic, panewek, poduszek smarnych, kadtubéw, pokryw
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sprezyn i pozostatych czesci uktadu resorowania
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gniazd skretu
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slizgébw bocznych
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5

uktadu smarowania
elementéw uktadu hamulcowego
Bardzo zniszczone, zuzyte lub uszkodzone czes$ci wymienié na inne

7
0.0

Zmontowa¢ wézki w catosé

Przesmarowac §lizgi i uzupetni¢ olej w maznicach
Pomalowac farbg podktadowg 2 warstwy
Pomalowac farbg nawierzchniowg 2 warstwy
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Zamontowac¢ wozki
| ot e e e s wen e Dy ST i L e S SNGOR S ST SRt S e e L e S SO SO R e 1y (e W o e B b e 3 m e et e
Etk paZzdziernik 2016 rok Strona 16




Wagon weglarka , Ostrowiecka”
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3. Poszycie
» Zdemontowac pozostatosci poszycia burt, scian czotowych, poszycia drzwi
» Zdemontowac pozostatosci podtogi
» Zdemontowac pozostatosci elementdw faczacych (Srub, srub klamrowych itd.)
» Zdemontowac zniszczone wewnetrzne usztywnienia poszycia burt
» Na podtoge nalezy potozy¢ deski sosnowe o grubosci circa 50 mm
» Na burty, sciany czotowe oraz drzwi nalezy pofozy¢ deski sosnowe o grubosci circa 33 mm
» Do montazu podtogi wykorzystaé odpowiednig liczbe $rub klamrowych M12 lub M10
» Deski na burty, Sciany czotowe i drzwi przygotowac¢ do montazu ,,na piéro i wpust” (,,na felc”)
» Dostosowac szerokos¢ desek do istniejgcych w konstrukcji otwordw na $ruby
> Na ostojnicach i podtuznicach na styku desek i stali utozy¢ paski materiatu izolacyjnego
> Pomiedzy deskami podtogi pozostawic szczeliny o szerokosci Imm dla odptyw wody
» Zamontowaé naprawione badZ nowe wewnetrzne blachy usztywniajgce poszycie burt
» Zamontowac nowe ksztattowniki gérnej obwodziny
> Deski boczne, sciany czotowe i poszycie drzwi od strony wewnetrznej wagonu pomalowac

bezbarwnym, wodoodpornym impregnatem do drewna
» Deski boczne $ciany czotowe i poszycie drzwi od strony zewnetrznej wagonu pomalowaé 2
warstwami farby w odpowiednich kolorach

4. Wyposazenie

» Zdemontowac uktad hamulcowy

» Zdemontowac smarownice i przewody smarne

» Zdemontowac drzwi

» Zdemontowac aparaty

» Usunac blachy poszycia drzwi

» Oczysci¢ i naprawic konstrukcje drzwi

» Naprawic rygle i zawiasy drzwiowe

» Drzwi wyposazy¢ w poszycie z desek o grubosci 35 mm mocowanych ,na piéro i wpust”
» Oczysci¢ z korozji, brudu, smaru elementy uktadu hamulcowego i przywrécié im sprawnosé
» Odtworzy¢ smarownice i przewody uktadu smarowania

» Odtworzy¢ i zamontowac siedzisko dla hamulcowego

» Odtworzy¢ i zamontowac stopnie dla hamulcowego

» Odtworzy¢ i zamontowac brakujace uchwyty i porecze

» Zamontowac elementy uktadu hamulcowego

» Aparaty rozmontowac i oczyscié

» Elementy pracujgce aparatéw nasmarowaé odpowiednim smarem i zamontowac

» Wszystkie elementy pomalowac farbg podktadowg 2 warstwy

» Wszystkie elementy pomalowacd farbg nawierzchniowg 2 warstwy

» Nanies¢ wtasciwe napisy i oznaczenia
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