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KLAUZULA ROZPATRZENIA L
PROJEKTU STALEJ ORGANIZACII RUCHU NR 29

Dziatajac w oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U, Nr 108, poz. 908 z pdiniejszymi zmianami}) oraz § 3 ust. 1
pkt. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729}, po rozpatrzeniu projektu statej organizacji ruchu
w clagu drogi krajowej numer 65 dotyczacego przebudowy skrzyzowania ulic ii-go
Listopads 1 Kajki w Fiku, przedstawionego przez firme Drejpro do zatwierdzenis
w GDDKIA O/Olszivn.

Przedmiotowy projekt organizaci ruchu zatwierdzam w calodci z UWagami.

1. Autor projektu organizacji ruchu obeimujacego oznakowanie poziome, pionowe | urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu odpowiada za poprawno$é projektu i zobowigzany jest do wspoipracy

z wykonawcg robot i zarzadzajgcym ruchem w trakcie realizacji zadania i po jego

zakoficzeniu. -

2. Zastosowac oznakowanie zgodne z:

e rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnaldéw drogowych (Dz.U. Nr 170,
poz. 1393),

e rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegobtowych
warunkéw technicznych dia znakéw | sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu dregowege i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz
zatgcznikami nr 1 — 4 (Dz.U. Nr 220, poz, 2181),

e rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729).

3. Nalezy pisemnie powiadomié tutejszy Oddziat i Rejon w Elku min. 7 dni przed
terminem wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu.




ZAWARTOSC OPRACOWARNIA
Strona fytuiowa.
Zawartosé opracowania

Karta uzgodnien

Opis techniczny

Skrzyzowanie ulic Kajki — Grodziernska - Tuwima

= Organizacja ruchu

= Pomiar ruchu

e Plan rozmieszczenia aparatury sygnalizacii swietinej
¢ Diagram faz

e Plan kolizji

e Obliczenia czaséw migdzyzielonych

e Wykaz grup kolizyinych — macierz konfliktéw

s Projekt plandw sygnalizacji.

Obliczenia przepustowosci metoda HCM — 85
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KARTA UZGODNIEN

DO PROJEKTU STALET ORGANIZACI RUCHU DROGOWEGO - Projekt
przebudowy ulicy 11-go Listopada oraz ulicy Kajki w Etku ulica Kajki od km (+082,02
do km 0+187,48 (skrzyzowanie z ulicami Tuwima i Grodziensks)
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CPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Wkorzystane materialy

e Plan sytuacyiny skala 1:500

= Pomiary ruchy

» Rozporzadzenie Ministréw Infrastrukiury oraz Spraw Wewnetrznych | Administracji z
31.07.2002r. w sprawie znakéw i sygnatdw na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393).

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastrukiury z 03.07.2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych diz znakéw | sygnaibw na drogach oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220 poz. 2181}

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 23.08.2003r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzgdzania ruchem na dregach oraz nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U.
Nr 177 pez. 1729).

s Ustawa z dnia 20.08.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz, U. Nr 58 poz.

515 z pdzniejszymi zmianami)

e« Uzgodnienia branzowe, migdzybranzowe | uzgodn enia z zainterssowanymi

instytuciami.

2. ZAKRES CPRACOWARNIA.

Opracowanie obejmuje projekt sygnalizacji Swiellnej w zakresie sterowania ruchem na
skrzyzowaniu ulic Kajki — Grodzienska - Tuwima w Eku.

3. STAN |STRIEJACY.

Opracowanie to jest realizowane w oparciu o projeki przebudowy ulicy Kajki w Etku
sporzadzony przez UAB PLENTPROJEKTAS stanowiacy oddzielne opracowanie, kidry zakiada
szeroko idgce zmiany w geometrii ulic | w zwigzku z tym zardwno warunki gecmetryczne
istniejgce jak | projekiowane sg opisane wiw opracowaniu.

4. STAN PROJEKTOWANY.

4.1. Wybdr typu sygnalizacji.

Program sygnalizacji na skrzyzowaniu ulic Kajki — Grodrzieiska — Tuwima w Elku
zaprojekiowano jako akomedacyjny ¢ zmiennej diugosci cykiu — Tmax =80s ze skracanymi
diugosciami wySwietlania sygnaiéw zielonych | pomijanymi grupami. Sygnalizacia pracowad
bedzie jako akomodacyjna acykliczna rezlizujac diagramy sterowania grupowego.

Gléwnym czynnikiem decydujgcym o wyborze tego typu rozwigzania jest optymalne
polepszenie warunkow ruchu.

4.2. Pian sytuacyjny, lokalizacja i rozmieszczenie sygnalizatoréw na skrzyzowaniach.

Sygnalizacje $wietine beda pracowaé w promieniowym systemie zasilania
sygnalizatorow, ktdérego schematy pokazano na zalgczonych rysunkach. Kanalizacje wykonaé
rurami RPP 110/5mm ukladanymi na glebokosci 0,6m. Pod jezdnig ukiadaé rury gruboscienne
RHDPE 110/6,3mm. Na zatamaniach sieci kanalizacyjne] montowaé typowe telefoniczne
studzienki kablowe SK-1 iub SK-2. Od studzienek do masztdw i wysiegnikow ukiadaé rury
gietkie PESZEL @50. Zasilanie sygnalizatorow wykonaé tgczac przewodami YSIYzZo sterownik



z masztem lub wysiegnikiem. Zasilanie kamer w energie elekiryczna wykonad faczac
przewodami YKY sterownik z glowica kablows w wysiegnikach | przewodami OWY lgczae
glowice kablowe z kamerami. Przewdd wizyjny zastosowaé XzWDXpek 75-1,05/5.0. laczac
sterownik bezposrednio z kamerami (bez igczenia przewodu).

VW rowach kablowych do kanalizacji kablowej ulozyé bednarke ocynkowang 25x4,
z bednarkg fgczy¢ maszty sygnalizacyjne, wysiegniki | szafe sterownicza.

Kanalizacja kablowa

e Rura kanalizacji sygnalizacyjne] RHDPE 110/8,3mm - 52 mb.

s Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPFP 110/5mm - 74 mb.

e Rura kanalizacji sygnalizacyinej @ 50 mm - 47 mb.

o Bednarka ocynkowana 25x4 - 203 mb.

o Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 -9 szt
Kable sygnalizacyjne

= Kabel sygnalizacyjny YSIYzo 18:¢1,5 mm? - 48 mb.

s Kabel sygnalizacyjny YSiYzo 14x1,5 mm? - 224 mb.

s Kabel sygnalizacyjny YSiYzo 10x1,5 mm? - 308 mb.

= Kabel sygnalizacyjny YSIYzo 5x1,5 mm? - 75 mb.

s Kabel YKY 3x1,5 mm? — zasilanie kamer - - 202 mb.

s Kabel OWY 3x1,5 mm® — zasilanie kamer - 52 mb.

o Kabel Xz2WDXpek 75-1,05/5.0. - wizyiny - 254 mb.
Montaz aparatury

¢ Latarnie kotowe ogdine, mocowanie wysiegnikowe & 300 mm - 4 szt

s Latarnie kolowe ogdine, mocowanie masziowe & 300 mm -4 szl

s Latarnie piesze, mocowanie masziowe & 200 mm -6 szt

¢ Latarnie rowerowe, mocowanie masziowe & 200 mm -4 szt

= | atarnie piesze ostrzegawcze, mocowanie masztowe & 200 mm -1 szt.

= Latarnie strzafki warunkowej w prawo, mocowanie masztowe @ 200 mm - 2 szi.

e Sygnalizatory dZzwiekowe -6 szt

e Przyciski dla pieszych - 10 szt.

e Ekran konirastowy -4 szt

e Kamery systemu Videcdetekgji -4 szt

=  Wysiggnik di. 5,0 m na dwie latarnie z ekranami -2 szt

Wysiegnik dt. 7,0 m na dwie iatarnie z ekranami -2 szt

e Maszt syg. z noga i glowicg w skrzynce di. 4,5 m do latam -9 szt

e Sterownik sygnalizacji $wietine] posiadajacy 12 grup svgnalizacyinych, musi byé

dostoscwany do pracy akomodacyjnej i posiadaé min. 16 wideodetekiorami dla pojazddw,
S detekiorow pieszych i rowerzystéw, wbudowany moduf koordynacji kablowej, sciemniacz,
panei policyjny | ups.
Wszystkie latarnie muszg by¢ diodowe {LED) wysokie} jakoéci | mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosowaé sensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdzenie ze sterownika) w kolorze Zéitym.
Sygnalizatory dZwiekowe muszg posiadaé automatycznie regulowana glosnosé w zaleznosci
od poziomu glosdnosci otoczenia i kilkutonowa melodie w kilku wariantach.



5. PROGRAM SYGNALIZACJI NA SKRZYZOWANIU

Do obliczenia optymalnego cvkiu svgnalizacli wykorzystano wyniki
wykonane w ramach opracowania
Optymaina dtugos¢ cykiu wyliczona ze wzoru Webstera w oparciu o wyliczone przy

pomocy metody HCM-85 nateZenia nasycenia wynosi 80s. Programy sa trzyfazowe ¢
zmiennej (uzaleznione] od zapotrzebowania na sygnal zielony w poszczegdiny grupach)
dtugosci cyklu od max 80 s.

Algorytm pracy sygnalizacji

pomiarédw ruchu

Grupa 1K - diugosf sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektordw {WD), prayciskdw dia
pieszych | rowerzystéw [WP)

Progrom mox 8ds

Os —brak WD: D111 D121 D13

7-34s —przy WD: D11 lub D12 lub D13, a3 zakonczenie grupy nastepuje natychmiast, gdy przez
ostatnig jedng sekunde brak jest WD D111 D12 i gdv przez ostainie dwie sekundy nie WD D13
14-34s — przy wzbudzeniu grup 7P lub 8R lub 9P, a zakoriczenie grupy nastepuje natychmiast, gdy
przez ostatnig jedna sekunde brak jest WD D11 D12 i gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D13

Grupa 2K - diugos¢ sygnatu ziclonego przy wzbudzeniach detektordw (WD}, prayciskdw dia
pieszych | rowerzystow (WP)

Program max 50s

Os —brak WD:D211D221 D23

7-16s — przy WD: D21 lub D22 lub D23, 3 zakorczenie grupy nastepuie natychmiast, gdy przez
ostatnig jedng sekunde brak jest WD D211 D22 i D23

14s — przy wzbudzeniu grup 5P lub BR

Grupa 3K - diugos¢ sygnafu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw [WD), przyciskdw dla
pieszych i rowerzystdw (W)

Program max 80s

Os—brak WD:D31iD32iD33iD34iD35iD36

7-34s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D34 lub D35 lub D36 a zakonczenie grupy nasiepuje
natychmiast, gdy przez ostatnig jedng sekunde brak jest WD D311 D321 D331 D34 i gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D35 i D36

14-34s — przy wzbudzeniu grup 7P lub 8R lub SP a zakoAczenie grupy nastepuje natychmiast, gdy
przez ostatnig jedng sekunde brak jest WD D311 D321 D331 D34 i gdy przez ostatnie dwie sekundy
nie WD D351 D36

Grupa 4K - diugosé sygnalu zielonego przy wrzbudzeniach detekiordw (WD), przyciskow dia
pieszych | rowerzystow (WP}

Progrom mox 80s

0s —brak WD: D41 D42 i D43

7-14s — przy WD: D41 [ub D42 lub D43 i wzbudzeniu grup 7P lub 8R lub 9P, a zakoriczenie grupy
nastepuje natychmiast, gdy przez ostatnig jedna sekunde brak jest WD D411 D42 i gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D43

7-17s = przy WD: D41 iub D42 lub D43 i braku wzbudzenia grup 7P lub 8R lub 9P, a zakorniczenie
grupy nastepuje natychmiast, gdy przez ostatnig jedng sekunde brak jest WD D411 D42 § gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D43




Przejécia dia pieszych | przejazdy dis rowerzystdw vruchamiane sa po wzbudzeniu preveiskdw dis
pieszych | rowerzysidw (WP

Progrom mox 80s

EP -10s przy WP 1o lub 2p lub 3piub 4p

6R ~10s przy WP ip lub 2p lub 3p lub 4p

78 —10s przy WP 5p lub 6p lub 7p lub 8p

B8R —10s przy WP 5p lub 6p lub 7p lub 8p

9P ~10s przy WP 9p fub 10p

Ostrzegawcze dia pieszych {WP)

Program maox 80s

100 —rozpoczynana 1s przed rozpeszaciem sygnatu zielonego w grupie 5P lub 6R a koniczy 6s po
zakoniczeniu sygnatu zielonege migajgcego po grupie 5P lub 6R

Strzatki warunkowego skretu w prawo

Program may 80s

115 pracuje wspdlnie z grupa 4K rozpoczynana wraz z sygnalem zielonym w gripie 4K | koriczona
wraz z koficem sygnaiu zielongo w grupie 4K

12§ pracuje wspolnie z grupa 2K rozpoczynana wraz z sygnatem ziéidnym w gripie 2K i koficzona
wraz z koricem sygnalu zielongo w grupie 4K

W oprzypadku awarii detekioréw mozliwe jest wigczenie sygnalizacji na ryb pracy z
programem awaryinym - T=80s pracujacym od 5% do 22 kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasie Swiatlc z6ite pulsujgce.

4.1. System detleke]i

W zwigzku z zalozeniem sterowania sygnalizacjg w sposéb zalezny od ruchu
zaprojektowano lokalizacje stref detekeji. Detekcja bedzie przy pomocy czterech kamer
pokazanych na pianie rozmieszczenia sygnalizatordw, przyciskdw, kamer | stref detekcii przy
zastosowaniu sysiemu wideodelekcii ,Autoscope

Specyfikacia poi detekceii
Wszystkie kamery sg zainstalowane na sztycach di. min. 1m

Lo, MNr Mumery pol detekeji
kamery

1 kam.1 |D11, D12, D13

2 { kam. 2 D21, D22, D23

3 | kam. 3 D31, D32, D33, D34, D35, D36

4 | kam. £ D41, D42, D43

- lacznie: 15 wideodetekiorow



Szkic mocowania kamer — kamA,

Kam.1
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Szkic mocowania kamer - kam.2; kam.3: kam.4

Kam.z2, Kam. 3,
Kam. 4
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Konstrukecja stupow | wysiegnikéw powinna zapewniaé maksymalng sztywnosé — brak
moziiwosci kotysania wywolanego przez podmuchy wiatru. Wskazane jest zastosowanie
specjainych wspornikdw (iflub odciagéw) usztywniajacych.



Strefy detekcji 0 wymiarach 2x2m ziokalizowane na linii zatrzyman pozwalajg precyzyinie
okreslic moment ,wyczyszczenia” danej grupy, co powodule zakonczenie swiatla zielonego.
Strefy detekcii o wymiarach 20x2m zlokalizowane w odieglogci 10m od linii zatrzymar
pozwalajg na ckredlenie diugosci kelejki. Strefy detekeji o wymiarach 2@m zlckalizowane w
cdlegiosci 30m, 35m i 40m od linii zatrzyman pozwalajg wydiuzyé diugosé sygnatu zielonego w
meomencie, gdy pojazd dojezdza do skrzyzowania. Przyciski dia pieszych | rowerzysiow
pozwalajg na wzbudzenie przej$¢ dia pieszych | przejazddw dla rowerzystow.

4.2. Obliczenia przepustowosci

Obliczenia przepustowosci zostaly wykonane metodg HCH-85, a wyniki zamieszczone w
tabetach. Z obliczen wynika, iz przepustowo$é skrzyzowan po zastosowaniu sygnalizacii
bedzie wystarczaigea dla ruchu zalozonego do obliczen programéw sygnalizacii.

4.3. Prognoza ruchu

W oparciu o dane statystyczne ruch na skrzyzowaniu ulicy nie powinien w ciagu 5 lat od
czasu oddania do uzytku skrzyzowan wzrosng¢ o wigcej niz 20% obecnego natezenia ruchu.
W zwigzku z tym, iz dane wykorzystane do projektowania programu sygnalizacii obejmowaly
powyzsza prognoze wzrostu nafgzenia ruchu mozna wnioskowaé, iz skrzyzowania bedg w
stanie przenie$c prognozowane obciazenie ruchem.

4.4. Wymagane dane fechniczne dla sterowniks sygnalizacji $wietine] I systemu
wideodetekeji.

- Konstrukeja 2-procesorowa — osobno funkcjonujace niezaleznie od siebie mikrokomputery
sterowania i nadzoru oraz 2 dzialajace niezaleznie od siebie tory pomiaréw napieé | pradéw
zaimpiementowane na pakietach wykonawczych.

- Cba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.

- Whudowany interfejs obstugi w postaci wyswietiacza LCD oraz klawiatury.

- Napiecie sieci doprowadzone do ukladéw wykonawczych sterujacych sygnatami Swietlnymi
winno byé doprowadzone przez ukiad stycznikow, kidre umozliwiaig

o odigczenie napigcia sieci od obwoddw sygnaltow czerwonych i zielonych {etap ),
o odigczenie napigcia sieci od obwoddw sygnatdw zoitych (etap 1),

- Zalgczanie zasilania sieciowego ukiadow wykonawczych, sterujacych sygnatami Swietlnymi
zdublowane - osobne styczniki zalgczania zasilania sterowane przez mikrokomputer
sterowania i mikrokomputer nadzoru.

- Ciagly pomiar napigcia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej zadanego
progu ( kidry moze byé programowany w [V] przez obsiuge ) powinien skutkowac
wylgczeniem sygnalizacji, powrdt napigcia do poprawnej wartosci powinien powodowad
automatyczne zaigczenie sygnalizacji. Aktualna warto$C napiecia sieci winna byé
udostegpniana uZzytkownikowi na wyswietlaczu LCD.

- Whbudowany modut kontroli realizujacy funkcje watchdogdw mikrokomputeréw sterowania i
nadzoru powodujacy zalgczenie sygnatéw zéltych pulsujgeych w przypadku awarii jednego
z mikrokomputeréw lub wytgczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrekomputeréw.

- Eliminacja standw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nasigpowaé w czasie <
0,3s.

- Realizacja funkcji $wialta zéitego-pulsujgcego serwisowego — sygnaly z6He-pulsujace na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym
programem ‘kolorowym’.



Whudowane {gcza szeregowe umozZliwiajgce dofaczenie urzadzed transmisji danych do
systemu centrainego sterowania oraz terminaia diagnostycznego (komputera PC).
Uniwersaine moduly wykonawcze mogace wspdipracowad z sygnalizatorami dowolnego
typu, o jest sygnalizatorami wyposazonymi w zwykle zaréwki, zardwki halogenowe
niskonapigciowe, sygnalizatory LED.
Zdublowane uktady pomiaréw napied i pradéw w torach sygnatdw Swietinych {(osobne
ukiady pomiarowe dla toréw sterowania | nadzoru}. Oba ukfady mierzace napigcie lub prad
w tym samym kanale powinny dziataé w peini niezaleznie od siebie.
YWyswietlanie na wySwietlaczu LCD aktualnych warlodci napieé w torach wszystkich
sygnaidw Swietinych w woltach | pobieranej mocy w torach sygnaiéw czerwonych w
watach.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wySwietlacza | klawiatury
wartosci proglw kontroli napigé {(z krokiem 1 V ) | mocy (z krokiem 1 'W). Zmiana progow
kontroli napiet | mocy musi odbywaé sie w pelni programowe bez koniecznodcl wymiany
modutdw wykonawczych.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie} przy pomocy wyswietlacza | klawiatury 2
progow konitrofi pradowej dia Swiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegania.
Spadek mocy pobieranej w kanale ponizej progu osirzegania powoduje zapis do logy,
spadek mocy w kanale ponizej progu awaril - zalaczenie $wiatfa zoitego-pulsujacego.
Dostep do menu na wyswietlaczu terminala wewnetrznege mozliwy po wprowadzeniu
przez uzytkownika jego kodu PIN, z 3 réznymi poziomami uprawnien.
Przechowywanie w dziennikach zdarzen (logach) min. 1.000 komunikatdéw o wykrytych
zdarzeniach | awariach, zmianie programdw i trybéw pracy sterownika, ingerencjach
dokonywanych przez cbsluge.
Sterownik winien umozliwiaé realizacie koordynacii ze sterownikami typu MSR w ukizadzie
koordynacji statocyklicznej, koordynacji nadaznej z wymiang informacji pomigdzy
sterownikami co 1 s oraz koordynacji w systemie okien czasowych.
Realizacja pomiardw ruchu w kwantach 1, 5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2. 8124 h w
okresie min. 90 dni dla 64 punkéw pomiarowych. Do sterownika nalezy dolgczyd
oprogramowanie do programowania pomiardw w sterowniky or2z adezytu danych.
Whbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu Vissim firmy PTV.
Sterownik winien zapewnia¢ mozliwosé przelaczenia z trybu przetwarzania zgloszen
rzeczywistych w trvb symulacji zgloszent generowanych przez symulator w celu pelnego
przetestowania programu sygnalizaciji.
Sterownik winien zapewnia¢ mozliwos¢ realizacji 3 okresdw akomodacji sygnalu zielonego
w kazdej grupie sygnalowe] kolowe]. Kazdy z wiw okresaw powinny charakteryzowad
nastepujgce parametry :

o luka czasowa ckresu akomodacji,

o maksymalna diugos¢ okresu akomodacii.
Zmiana okresu akomodacji winna by¢ realizowana zgodnie z zaprogramowanymi

warunkami logicznymi.

Sterownik winien umozliwia¢ realizacje okresu akomodacji ‘bezpiecznege zjazdu' -
dodatkowe wydluzenie sygnatu zielonego, jezeli po realizacji maksymainej diugosci sygnalu
w strefie dylematu znajduje sie pojazd.

Sterownik winien zapewnia¢ mozliwos¢ zadeklarowania nadzoru granicznei wartosci
utrzymywania sig¢ zgloszenia lub jego braku wraz z mozliwoscig deklarowania przez
sterownik sposobu reakcji na przekroczenie wartoéci granicznej (ignorowanie zgloszenia,



state zgloszenie, przelgczenie na harmonogram awaryiny, automatyczna symulacja
zgloszenia).

Sterownik winien mie¢ wbudowany nadzér maksymalnego czasu cczekiwania na obsiuge
zgloszenia (przekroczenie wartodci graniczne] winno powodowad przejscia do realizacji
harmeonogramu awaryinego).

Sterownik winlen umozliwia¢ odczyt dziennikéw zdarzen — logéw poprzez port PC do
notebooka.

Sterownik winien umozliwia¢ dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy
wyswietlacza | Kawiatury sterownika przez uzytkownika ¢ odpowiednio wysokim poziomie
dostepu

o

O O O 0

G

wartodci luk czasowych akomodacii,

wartosci czasow miedzyzielonych sterowania,

wartosci czasdw miedzyzielonych wydiuzania ewakuaci,

wartosci maksymalnych diugosci poszczegdinych okresdw akomodacii,
dotaczenialodigczenia detekiora do/od logiki sterujacej lub zastapienia detekiora stalym
zgloszeniem/stalym brakiem zgloszenia lub zastapienia detekiora procedura
programows symulujacg zgtoszenia na detekiorze,

zmian w harmonogramie selekcji programow sygnalizacii,

Deklarowanie wiw wartosci winno takze byé mozliwe z notebooka.

Razem ze sterownikiem winno zostaC dostarczone oprogramowanie (nadajgce sie do
zainstalowania na komputerze przenosnym typu notebook) umoziiwiajace :

o ladowanie programdéw sygnalizacji do sterownika,

o odczyt dziennikow zdarzen ze sterownika,

o programowanie | odeczyt wynikéw pomiaréw ruchu ze sterownika,

o zmiang parameirdw sierowania w poszczegdinych grupach sygnalizacyjnych
{diugosci sygnatéw minimainych, okresdéw akomodacji, czasow miedzyzislonych
wydiuzania ewakuacji realizowanego przez petie wydiuzania ewakuacii).

Obudowa aluminiowa z 5 leinig gwarancia.

4.3,

Wymagania dia systemu wideodeteluii

. System widecdetekgcji powinien sklada¢ sie z nastepujacych elementtw:

e kamer w obudowach wyposazonych w odpowiednie uchwyty umieszczonych na
konstrukcjach zgodnie z projekiem,

= moduldw wideodetekcji (wideodetekiorow) przetwarzajgcych obraz z  kamer
umieszczonych w szafie sterownika sygnalizacji $wietingj,

» przewodow zasilania kamer typu YKY 3*1,5 (1*1,0) prowadzonych pomiedzy
sterownikiem sygnalizacji $wietingj a listwami zasilania w masztach
sygnalizacyjnych oraz przewoddéw OWY 3*1.5 (3*1.,0) prowadzonych pomiedzy
listwami zasilania w masztach a kazdg z kamer,

» przewodow transmisji obrazu typu Xz2WDXpek 75-1,5/5,0 prowadzonych pomiedzy
sterownikiem sygnalizacji swietlne] a kazda z kamer.

Obudowy kamer powinny posiada¢ stopien ochrony co najmniej IP65 | byé wyposazone

w grzatki z termostatami.

Do detekeji pcjazdow nalezy zastosowaé kamery kolorowe PAL 625 linii o wysokisi

czutoscl z przelgezaniem dzien/noc.,

Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowane] ogniskowe] umoziiwiajgce

precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalne] ostrosci pola widzenia kamery dla

okreslonych przez projekt siref detekeji (wymagana regulacja AUTO-IRYS).




5. Wideodetekiory powinny byé umieszczone w sterowniku svgnalizacii swietlnej, kiéry
nalezy wyposazy¢ w moduly fransmisii danych.

8. Kazdy z wideodetektordw powinien umozliwiaé zdefiniowanie minimum 25 stref detekeji
wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetekicr powinien umozliwiaé programowe
deklarowanie na wynikach detekcji dia poszczegdinych stref funkcji logicznych OR,
AND, NAND, MzN oraz operadji filiracji | wydtuZzania zgloszen cbecnosci pojazddw.

7. Strefy detekcii wirtualne} powinny mie¢ mozZliwedé eliminowania wzbudzenn od
poruszajgcych sie cieni. Mozliwe powinno byé programowanie na wideodetektorze dia
poszczegoinych stref detekcji wirtualnej

= identyfikacji pojazdow kierunku poruszajacych sie zgodnie z kierunkiem ruchu,
» identyfikacji pojazdow poruszajgcych sie przeciwnie do kierunku ruchu,

= obecnosci pojazdow w strefie,

e detekeji pojazdbw stoigeych.

8. Hosc wyisé transmisji rownolegie] wyprowadzonych z jednego wideodetekicra powinna
wynosié minimum 8.

9. System wideodetekcii (wideodetektor + kamera) powinien umozliwiaé detekcie
pojazdow do odleglosci minimum 120m od kamery.

10. Wideodetekior powinfen umozliwia¢ przesfanie do sterownika sygnalizacii Swietingj
informacji o ziej widocznosci uniemezliwiajace] prawididwsg detekcje pojazdow.

11. Wideodetekior powinien umozliwia¢ podglad obrazéw przesyianych przez kamere w
czasie rzeczywistym.

12. System widecdetekcji powinien posiadaé mozliwos¢ rozbudowy ¢ wideoserwer w celu
przesytania obrazu z kamer de centrum monitorowania.

System wideodetelc]i powinien posiadad moZliwose zdaine] zmizny parameltrdw.

4.86. Stala organizacja ruchu drogowego

Zastosowane cznakowanie jest dostosowane do przyietego rozwigzania geometrii odcinka
ulicy Kajki w Efku.

Do oznakowania nalezy stosowad znaki i tablice o symbelach, wymiarach | kolorystyce
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastrukiury 2z 03.07.2003r. Znzki winne by¢
odblaskowe | generacji wg wykazu iub I generacii wg wvkazu na podkiadzie stalowym
ocynkowanym z grupy wielkosci — Srednie (chyba, ze w wykazie zaznaczono inaczej). Znaki
drogowe powinny by¢ ustawione po prawej stronie jezdni na stupkach stalowych
occynkowanych & 80 mm, w odlegfosci od 0,5 do 2,0m od krawedzi jezdni, na wysokosci 2m w
zielencu, 2,20 m w chodniku, lub 2,50 m jesli znajduje sie blizej niz 0,5m od $ciezki rowerowej
(d6t znaku od powierzchni gruniu). Stupki znakdw ustawianych przy $ciezce rowerowej
powinny od jej krawedzi stac w odlegioéci nie mniejszej niz 0,5 m. Dopuszczalne jest
wykorzystanie masztéw sygnalizacyjnych oraz wspornikéw do maszidw sygnalizacyjnych do
umieszczenia na nich tarcz znakdéw. Umocowanie tablic | znakdw powinno tworzyé konstrukcje
zapewniajaca jej trwalosé, widocznose i czyteinose.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji 31.11.2012r



Wykaz goznakowania pionewess do nstawienia

Znaki 7 folil IT peneracfi ne podiiadzie stalowvm ocynkowanvm

Lp Symbei Zmaczenie znaku Tloge Uwagi
zaaka {sz8.)
1 AT Ustgp plerwszedstwa 3
Z B-2Z Zakaz wjazdu 1
3 B-6 Przejicie dia pieszych 2
4 B-6b Przejscie dia pieszych i przejazd dla rowerzystéw 4
5 -9 MNakaz jazdy z prawej strony znaku P
& U-32 Pvion 2
Znaki 7 folii I peneracii na podkiadzie stalowym ocynkowanyms
Lp Symbel Znaczenie znaku Hosé Uwagi
znalky {szt.)
i A-17 Dzieci 1
2 B-1 Zakaz ruchu 3
3 B-% Zakaz wjarde rowerdw 2
4 B-21 Lakaz skretu w lewo i
& -2 Nakaz jazdy w prawo za znalkiem i
7 C-13/C16 | Drogs dia pieszych i rowerdw (z lewei strony) 2 male
8 C-16/C13 | Droga dla pieszych | rowerdw (z prawej strony) 2 matle
% | C-13a/Cl6a | XKoniec drogi dla pieszych i rowerdw (z fewe] str.) i male
1¢ | C-16a/C13a | Koniec drogi dia pieszych i rowerdw (z prawej str.) i male
it D-1 Droga 7z pierwszefistwem przejazdu 2
12 D-2 Koniee drogi z pierwszenstwem i
13 B-3 Droga jednokierunkows 1
i4 B-15 Przystanek awtobusowy i
i35 D-40 Strefa zamieszkania 2
i6 B-41 Koniec strefy zamieszkania i
17 F-10 Kierunki na pasach ruchu 1
18 T-6 »Nie dotyeczy MZK” 3
i9 Stupki do znakéw 3 ocynkowane
20 Wsporniki do mocowania znakéw na masztach lub 5 ocynkowane
wysiggniku sygnalizacji §wietine] ma jeden znak




UWAGA
Zngki D-6F na ul Grodziedskie] i D-6 ne ul Tuwima

sygnalizacji Swietlnef przy pomocy tasmy bandinex

Wykaz cznakowania poziomeso

naki grubowarstwowe

zamocowal bezposrednio na maszcie

Lp Symbol Nazwa zpalku Powierzchnia
Znaku m°
1 P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzielajgea 4,32
2 P-ie Linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka 7,32
3 BZh Linia pojedyncza ciagla - szeroka 3,36
4 P-4 Linia podwdjna ciggla 28,08
5 P-6 Linia ostrzegawcza 2,88
6 P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 4,47
7 P-8f Strzatka kierunkowa presto i w lewo 6,57
8 P-1¢ Przejscie dia pieszych 41,00
9 P-11 Przejazd dia rowerdw 6,50
16 P-13 Linia warunkowego zatrzymania zioiona z tréjkatéw 4,33
it P-14 Linia warunkowego zatrzymania zloiona z prostokatéw 3,75
iz P-21a Powierzchnia wylgczenia z ruchu 59,96
RAFZEM 173,20
znaki cienkowarstwowe
Lp Symbel Nazwa znaku Powierzchnia
znaku m’
P-10 Przej$cie dla pieszych 18,56
2 P-23 Symbeol reweru 7,28
RAZEM 25,78
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Organizacia Ruchu
i
Svgnalizacia swietina

Skrzyzowanie
Kajki - Grodzieriska - Tuwima




GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC
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NATEZENIE RUCHU NA SKHZYZOWANIL ULIC KAJK! - GRODZIENSKA - TUWIMA W ELKU
WLOT KAJKI POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)
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Cigtarowe 17,7 1148 0] o 3 14 0 o 21 47 Ol o 0] g 717,14
Ciezar.z pizycz 0] ¢ Gl O 0] G 142 5 O] © g o 0] o Th102
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Rowery 0 o 01 o 9 o 0 o i © g o 0 o of o 5 o
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Autobusy O o of o 62,7 1] 6.8 21 0.8 31,2 32
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Cigzarowe 127k 161 6,1 S 4| 27y 151 31 2] 22 eyl 27| i
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.| ST-S1-82-§3-S4-W1=YKY 3x1,5mm? - 56 mb
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[ . N
T disq-2 | B| Wi-kam. 1 =0OWY 3x1,5mm? - 12 mb
] __ *| ST-S1-52-53-S4-W1-kam. 1 = XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - 68 mb
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[ ¢ ST-S1-S9-S8-S7-S6-W2 = YKY 3x1,5mm? - 70 mb

P 1 W2-kam. 2=0WY 3x1,5mm? - 12 mb
H.m ST-S1-S9-S8-S7-S6-W2-kam. 2 = XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - 82 mb

3 ST-S1-S9-S8-S7-W3 = YKY 3x1,5mm? - 58 mb
—Hag L4l { W3-kam. 3 = OWY 3x1,5mm? - 14 mb
C ] I _m ST-S1-S9-S8-S7-W3-kam. 3 = XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - 72 mb
ST-S1-W4 = YKY 3x1,5mm? - 19 mb
W4-kam. 4 =OWY 3x1,5mm? - 14 mb
ST-S1-W4-kam. 4 = XzWDXpek 75-1,05/5.0. - 33 mb
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Obiiczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych
skrzyzowanie uiic Kajki - Grodzienska - Tuwima

Predkos¢ pieszego = 1,4m/s

Predkosé rowerzysty = 2,8m/s

Predkos¢ ewakuacii pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

Predkos¢ dojazdu pojazddw = 13,88m/s (50km/h)

tw pojazdu = 3s tw pieszego = 0 tw rowerzysty = 0s Lp=10m
tm =t + o - T
— le+lp _ Ld
e — U= yg
indeks Le Ld
1K - 2K 48 28 tn=  4,159827214 tnzao= 5 S
1K - 4K 34 19 i.= 3,799856012 thaao= 4 S
1K - 5P 6,5 0 tw=  4,187904968 thmo= 5 8
1K - 6R 9 0 tn=  4,367890569 fhze= 5 s
5P - 1K 10 2,5 fn= 5962871542 fhwme= 6 s
B8R - 1K 10,5 7 = 2246040317 fnzme= 3 S
2K - 1K 30 23 = 3,223902088 thzae= 4 S
2K - 3K 16 17 L= 2,647948164 tnzac= 3 8
2K - 4K 28 17 t,= 3,51187905 tnzac= 4 8
2K - 7P 8,5 0 t=  4,1B7904968 thmm  BE
2K - 8R 9 0 tw=  4,367890569 tnzao= 5 8
2K - 9P 43 0 tw=  6,815694744 thzae= 7 8
7R - 2K 8 25 tp=  3,105728685 tnzao= 4 S
8R - 2K g 7 te= 1,710326031 the= 2 8
9P - 2K 7.5 39 tp=  1,549367479 thwe= 2 8
3K - 2K 22 16 t.= 3,151907847 fnzac= 4 S
3K - 4K 26 17 t,= 3,367880569 T 4 S
3K - 5P 45 0 t=  6,707703384 thzac= 7 8
3K-6R 37 0 t=  6,3838720302 thzac= 7 8
5P - 3K 10 375 tn=  3,443073126 we= 4 8
6R - 3K 10,5 35 tn=  0,230201584 thae= 1 8
4K - 1K 16 25 tn=  2,07199424 tnzao= 3 S
4K - 2K 27 19 tn= 3,295896328 bhzao= 4 S
4K - 3K 30 14 = 3,871850252 thoao™ 4 s
4K - 5P 41,5 0 to=  6,707703384 thzae= 7 5
4K - 6R 37 0 tn=  65,383729302 tnzee= 7 8
4K - 7P 43 0 th= 6815694744 tnao= 7 8
4K - 8R 38,5 0 thy= 6491720662 thze= 7 s
4K - 9P 6,5 0 th=  4,187904968 tnzo® 5 5
5P - 4K 10 475 b= 2723130721 tnze= 3 8
6R - 4K 10,5 35 tn=  0,230201584 thzme= 1 s
7P - 4K 6 39 tw=  0,477938908 nmo= 1 8
8R - 4K 9 36,5 tm= g w0= 0 5
9P - 4K 7.5 2,5 tn= 4177157256 bnwmo= 5 5
Licze minimaine czasy zezwalajace
L
48 g 1K= 38s przyjmuje bnzar= 48
40 g2kK= 33s preyjmuje tnzac= 48
41,5 g3K= 34s przyjmuje o= 45
40 g4K = 33s przyjmuje tm zac= 43
10 g5P= 71s przyimuje o= 85
10,5 gBR= 3,758 przyimujg b za0= 43
6 g7P= 43s przyimuie tnzmo= 58
9 g8R= 321s przyjmuig b zag= 4s
75 goP= 54s przyjmuje tnzaw= 68

fm przyigte™

iy prayigte™
i przyjete™
tm przyiete™=
tm prayiete™
I prayiete=
I prayiste=
b prayigte=
Y prayigte™
tn prayigte™
tm prayjste™
tm przyjgte™
tm przyiste™
tm przyjete™
t preyigte™
tm przyjete™
tn przyjete™
tn przyjete™
tm przng!te

tn przyjgle™
b prayjete™

m pryjate™
m przyjete™
™ prayjete™
m przyjete™
™ preyjete™

m przyjete™

N N A ]

m przyjgte™
t, praylete™
i prayiete™
tm przyjete™
b przyigte™
tm prayigte=
tn przyigte™

b prayige™

tm przyjete™

!
i
i prryigte™
tI'fl prmete
T praviete=
tn pryiete=

En prryiete=
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Obliczenia czasow dojazdu poj. skrecajgcych do przejéé

i przejazdow dla roweréw
skrzyzowanie ulic Kajki - Grodzieniska - Tuwima

Predkos¢ dojazdu pojazdow skrecajgeych w lewo = 11,11m/s (40km/h)
Predko$¢ dojazdu pojazddw skrecajacych w prawo = 8,33m/s (30km/h)

indeks
1K -7P
2K -5P
2K - 6R
3K -7P
3K -8R
3K - 8P
4K -7P
4K - 8R

L dojazdu
50,5
42,5

40
13
11
375
345
37

ty = id
Vd

4,645454545
5,102040816
4,801920768

1,56062425
1,320528211
3,375337534

3,105310531
3,330333033

i‘d zac™

by za0=
Y4 za0=
td za0™
td za0™

£ za0=

o za0=
tdza0=

(/L 7% R % R T N 4 ) G N

&y prayiete™
t przyigte™
t przyjete=
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