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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy ulicy Wojska Polskiego w Ełku na odcinku od ulicy Mickiewi-
cza do ulicy Targowej – Etap I

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

a) umowy nr 3/ZI/2009 z dnia 19.01.2009r. pomiędzy Miastem Ełk a Konsorcjum przedsię-
biorców: Zakład Usług Drogowych „DROTECH” Wojciech Wielgat i Biuro Komplekso-
wej Obsługi i Projektowania Inwestycji „EKO-SKAL” Andrzej Mogilski,

b) mapy sytuacyjno - wysokościowej  do  celów projektowych w skali  1:500 aktualnej  na
dzień 17.03.2009r.,

c) miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk - Nadjezior-
na” – uchwała Nr XXII/212/08 Rady Miasta Ełku z dnia 18 marca 2008 roku,

d) miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk - Kilińskiego
- Targowa” – uchwała Nr XLIX/438/06 Rady Miasta Ełku z dnia 26 września 2006 roku,

e) miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk - Norwida” –
uchwała Nr XXXIV/357/02 Rady Miasta Ełku z dnia 27 maja 2002 roku,

f) miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk - Parkowa” –
uchwała Nr IX/68/03 Rady Miasta Ełku z dnia 23 czerwca 2003 roku,

g) miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk - CYPEL” –
uchwała Nr XI/87/99 Rady Miasta Ełku z dnia 7 lipca 1999 roku,

h) decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego wydanej przez Wójta Gminy Ełk,
i) rozporządzenia  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r,

w sprawie  warunków technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi publiczne  i  ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami),

j) dokumentacji geotechnicznej badań podłoŜa,
k) badań nośności nawierzchni wykonanych przez laboratorium drogowe GDDKiA w Olsz-

tynie – nr opracowania GDDKiA-O/OL-LD-GP/5043/24/2009 – maj 2009r.,
l) warunków  technicznych  do  projektowania  wydanych  przez  odpowiednich  zarządców

i właścicieli sieci,
m) własnych pomiarów uzupełniających i inwentaryzacyjnych urządzeń istniejących,
n) uzgodnień z zainteresowanymi stronami.

2. Przedmiot, zakres i cel opracowania

Przedmiotem  opracowania  jest  projekt  budowlany  przebudową  ulicy  Wojska  Polskiego
w Ełku na odcinku od ulicy Mickiewicza do ulicy Targowej wraz z infrastrukturą towarzyszą-
cą. Niniejsze opracowanie dotyczy etapu I – odcinek od ulicy Kościuszki do mostu na rzece
Ełk. Zasadnicza przebudowa dotyczy odcinka ulicy Wojska Polskiego i ulicy Kościuszki wraz
ze skrzyŜowaniem tych ulic, gdzie projektuje się skrzyŜowanie skanalizowane wraz z sygnali-
zacją świetlną. Budowa nowego odcinka ulicy Kąpielowej oraz parking z lewej strony przed
mostem na rzece.
Wykaz odcinków ulic objętych przebudową:

- ulica Wojska Polskiego (nr 204152N) – ulica klasy G,
- ulica Kościuszki (nr 204075N) – ulica klasy Z,
- ulica Kąpielowa (nr 204069N) – ulica klasy D.
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Zakres prac przewiduje  przebudowę nawierzchni  bitumicznych jezdni,  nawierzchni chodni-
ków, budowę odcinków ścieŜek rowerowych, zatok autobusowych i zatok postojowych. Za-
kres rzeczowy inwestycji obejmuje równieŜ:
- wykonanie robót rozbiórkowych,
- wykonanie robót ziemnych,
- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,
- wykonanie zatok dla autobusów komunikacji zbiorowej,
- wykonanie zatok postojowych,
- wykonanie chodników,
- wykonanie opasek oddzielających zieleńce od jezdni,
- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego,
- wykonanie zieleni i małej architektury,
- przebudowa istniejącej  sygnalizacji  świetlnej  na  skrzyŜowaniu  ulic  Wojska Polskiego

i Kościuszki,
- budowę sygnalizacji świetlnej na przejściu dla pieszych na ulicy Wojska Polskiego.

Celem opracowania jest poprawa warunków ruchu kołowego, rowerowego i pieszego poprzez
przebudowę głównego ciągu komunikacyjnego, skrzyŜowań z ulicami  włączającymi  się  do
głównego ciągu, zmianę organizacji ruchu. Przewiduję się wykonanie pasów włączeń i wyłą-
czeń na skrzyŜowaniach objętych opracowaniem co znacznie usprawni płynność ruchu koło-
wego i pieszego.

3. Istniejący stan zagospodarowania terenu
Przedmiotowe ulice przebiegają  w terenie zwartej zabudowy.  Ulice posiadają  nawierzchnię
bitumiczną ograniczoną krawęŜnikiem, z chodnikami przyległymi do jezdni lub oddzielonych
trawnikiem. WzdłuŜ  jezdni zlokalizowane są zatoki postojowe i autobusowe. Nawierzchnie
w obrębie pasów drogowych są w złym stanie technicznym, wykazującą liczne oznaki starze-
nia,  występują  spękania  podłuŜne i poprzeczne oraz ubytki nawierzchni.  W profilu podłuŜ-
nym jak i poprzecznym nawierzchnia jest zdeformowana. SkrzyŜowania ulic zrealizowane są
jako skrzyŜowania zwykłe i skanalizowane. Opracowaniem objęto ulice:

Ulica Wojska Polskiego posiada jezdnię  o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokości,
ograniczoną  krawęŜnikiem  kamiennym  i  betonowym.  Początek  opracowania  przyjęto  za
skrzyŜowaniem przed skrzyŜowaniem z ulicą Kościuszki. Jest to ulica klasy G jedno- i dwu-
jezdniowa. Chodniki z płytek betonowych oraz kostki brukowej betonowej o zmiennej szero-
kości. Na rozpatrywanym odcinku ulic występują zatoki autobusowe o nienormatywnych wy-
miarach. W ciągu ulicy występuje zwarta zabudowa mieszkalno - usługowa w bezpośrednim
sąsiedztwie ulicy.

Ulice w liniach rozgraniczających są uzbrojone i zadrzewione. Na obszarze objętym opraco-
waniem występuje następujące uzbrojenie techniczne.
- kanał deszczowy wraz z przykanalikami - do częściowej przebudowy,
- linia energetyczna oświetleniowa - do przebudowy,
- kable energetyczne nN i SN - do częściowej przebudowy,
- kanalizacja telekomunikacyjna - do częściowej przebudowy,
- sieć gazowa - do częściowej przebudowy,
- sieć wodociągowa - do częściowej przebudowy,
- kanał sanitarny - do częściowej przebudowy istniejące studnie.

Ulice  posiadają  geodezyjnie  wyznaczone  linie  rozgraniczające  obejmujące  pas  drogowy
o zmiennej szerokości w poszczególnych ulicach. Większość działek przyległych do ulicy jest
zagospodarowana, tylko nieliczne działki są w trakcie zagospodarowania.
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Warunki gruntowo-wodne
Budowę geologiczną omawianego terenu rozpoznano wykonanymi otworami geotechniczny-
mi maksymalnie do głębokości 2,20 m. Analiza wyników badań terenowych pozwala stwier-
dzić, Ŝe w budowie geologicznej dokumentowanego terenu udział biorą utwory czwartorzędo-
we: holoceńskie i plejstoceńskie.
Holocen jest reprezentowany przez warstwę nasypu budowlanego i niekontrolowanego. Skład
nasypu jest róŜny i zarówno poziomo jak i pionowo moŜe się róŜnić. Plejstocen jest reprezen-
towany przez grunty małospoiste wykształcone w postaci piasków gliniastych i glin piaszczy-
stych w stanie twardoplastycznym W wykonanych otworach geotechnicznych nie nawiercono
poziomu wód gruntowych.  Budowę geologiczną  badanego terenu zobrazowano na kartach
otworów badawczych.
W oparciu o wyniki badań przeprowadzonych w ramach dokumentacji geotechnicznej moŜna
stwierdzić, Ŝe na badanym terenie występują złoŜone warunki gruntowe. Od powierzchni ba-
danego terenu kolejno zalegają:
- w jezdni  nawierzchnia  asfaltowa o miąŜszości nieprzekraczającej 28 cm przykrywająca

podbudowę z kamienia naturalnego (bruk), pod którym znajduje się podsypka z gruntów
sypkich o miąŜszości do 50 cm,

- grunty spoiste (piasek gliniasty)  w stanie  twardoplastycznym stanowiące nośne podłoŜe
budowlane G2,

- grunty spoiste w stanie twardoplastycznym (gliny piaszczyste i piaski gliniaste) stanowiące
nośne podłoŜe budowlane G2,

- w rejonie występowania studzienek i sieci występują nasypy „in situ” tj. grunty rodzime
naruszone przy realizacji sieci.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1. Ulice
Projektowany przebieg ulic dostosowany został do istniejącego zagospodarowania terenu. Oś
projektowanych ulic  została opracowana na podstawie współrzędnych geodezyjnych.  Pręd-
kość  projektowa ustalona została  na 50 km/h.  Wszystkie  rozwiązania  projektowe zawarte
w niniejszym opracowaniu nie wymagają zmiany istniejących linii rozgraniczających.

ulica Wojska Polskiego
Ulica klasy G. Biorąc pod uwagę funkcję, jaką pełni ta ulica w układzie komunikacyjnym, za-
projektowano dwie jezdnie o szerokości 7,0 m, kaŜda posiadająca dwa pasy ruchu. W obrębie
skrzyŜowania z ulicą Kościuszki zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla relacji skrętnych
o szerokości 3,0 m. Jezdnie rozdzielone zostały pasem dzielącym o szerokości od 1,0 do 5,0
m.  Zaprojektowano  obustronne  chodniki  o  zmiennej  szerokości.  Początek  etapu przyjęto
w km rob. 0+457,18, koniec w km 0+792,10. Załamania trasy złagodzono poprzez wpisanie
łuków poziomych.

Przekrój normalny:
- szerokość jezdni - 2 x 7,0 m; nawierzchnia bitumiczna,
- szerokość pasa ruchu – 3,5 m,
- szerokość pasa ruchu na moście – 4 pasy po 3,0 m,
- szerokość dodatkowego pasa ruchu – 3,0 m,
- szerokość pasa dzielącego zmienna – 1,0 – 5,0 m, odcinkowo brak pasa dzielącego,
- szerokość chodnika zmienna – 2,5 – 12,0 m; nawierzchnia z kostki brukowej betonowej.

Obramowanie jezdni, zatok autobusowych i postojowych zlokalizowanych przy jezdni głów-
nej krawęŜnikiem kamiennym.

Odwodnienie powierzchniowe poprzez projektowane wpusty uliczne do projektowanej i ist-
niejącej kanalizacji deszczowej.
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ulica Kościuszki
Ulica klasy Z. Biorąc pod uwagę funkcję, jaką pełni ta ulica w projektowanym układzie ko-
munikacyjnym, zaprojektowano jezdnię o zasadniczej szerokości 7,0 m oraz pasy: lewoskrętu
i prawoskrętu z ulicy Kościuszki w ulicę Wojska Polskiego o szerokości 3,0 m. Zaprojekto-
wano obustronne chodniki o zmiennej szerokości.

Przekrój normalny:
- szer. jezdni od 7,0 do 9,50 m; nawierzchnia bitumiczna,
- szer. chodnika – zmienna; nawierzchnia z kostki brukowej betonowej,
- szerokość zieleńca – zmienna.

Obramowanie jezdni krawęŜnikiem kamiennym 20x35 cm.

Odwodnienie powierzchniowe poprzez wpusty uliczne do istniejącej i projektowanej kanali-
zacji deszczowej.

Konstrukcja nawierzchni  została określona w oparciu o załączniki Nr 4 i 5 Rozporządzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr
43, poz. 430), badania podłoŜa gruntowego i klasę ulic, oraz w oparciu o badania nośności na-
wierzchni  i  „Katalogu wzmocnień  i  remontów nawierzchni  podatnych  i  półsztywnych”  –
Warszawa 2001.

Kategoria  ruchu  ustalona zastała  na  podstawie  przeprowadzonych  pomiarów  ruchu
jako KR4.

Grupa nośności podłoŜa na podstawie badań geotechnicznych podłoŜa określona zastała
jako G2.

konstrukcja  nawierzchni  jezdni  ul.  Wojska  Polskiego (poszerzenia  jezdni  oraz  nowa
konstrukcja jezdni):
- warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 0/12,8 wg PN-S-96025:2000 gr. 4 cm,
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 wg PN-S-96025:2000 gr. 9 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 wg PN-S-96025:2000 gr. 10 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102:1997 gr. 20 cm,
- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa gr. 15 cm.

dla grupy nośności podłoŜa G2 i głębokości przemarzania 1,40 m (dla m. Ełk) – rzeczywista
grubość  wszystkich  warstw nawierzchni  i  ulepszonego  podłoŜa powinna  wynosić  0,77 m
(1,40 m x 0,55 = 0,77 m). Biorąc pod uwagę, Ŝe w celu spełniania warunki mrozoodporności,
do pełnej grubości brakuje 34 cm, jako dolną warstwę projektuje się warstwę kruszywa stabi-
lizowanego cementem o Rm=1,5 MPa i gr. 15 cm.
PowyŜsze rozwiązanie  jest  zgodne z ustaleniami ust. 8 Załącznika  nr 5 do powołanego na
wstępie rozporządzenia. Rozwiązanie to nie wymaga spełnienia warunku mrozoodporności.

konstrukcja  nawierzchni  jezdni  ul.  Wojska  Polskiego (wzmocnienie)  zaprojektowano
metodą ugięć:
- warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 0/12,8 wg PN-S-96025:2000 gr. 4 cm,
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 wg PN-S-96025:2000 gr. 9 cm,
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/16 wg PN-S-96025:2000 o gr. min. 3 cm,

na podstawie uzyskanych wyników ugięć spręŜystych (odwracalnych) oraz pomiarów ruchu,
zaprojektowano wzmocnienie istniejącej nawierzchni zgodnie z KWRNPP pkt. 7.4.4. rys. 3
Dla uzyskanego ugięcia obliczeniowego oraz całkowitego ruchu obliczeniowego wyraŜonych
liczbą  osi  standardowych  100  kN na  pas  ruchu  określono  rzeczywistą  grubość  nakładki
wzmacniającej która wynosi 16 cm.
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Na styku poszerzenia i istniejącej jezdni pod warstwą wiąŜącą naleŜy ułoŜyć  geokompozyt
przeciwspękaniowy z siatki szklanej na podkładzie z włókniny szerokości 1,0 m.

konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:
- warstwa ścieralna z kostki kamiennej gr. 9-11 cm - szara,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 20 cm.

konstrukcja nawierzchni zatok postojowych przy jezdni głównej:
- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm - szara (stanowiska postojowe wy-

dzielone 2 rzędami kostki koloru grafitowego),
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm.

konstrukcja nawierzchni zjazdów:
- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm - grafitowa,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza  z  kruszywa  łamanego  stabilizowanego  mechanicznie  wg PN-S-

06102:1997 gr. 20 cm.

konstrukcja nawierzchni chodników i opasek:
- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm - szara,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102:1997 gr. 10 cm.

konstrukcja nawierzchni pasa dzielącego:
- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm - szara,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102:1997 gr. 10 cm.

krawęŜnik jezdni:
- krawędzie jezdni  ulicy Wojska Polskiego i ulicy Kościuszki,  Parkowa ograniczone kra-

węŜnikiem kamiennym o wym. 20x35 cm na ławie betonowej z oporem z betonu B-15,
- pozostałe ulice oraz zjazdy i parkingi ograniczone krawęŜnikiem betonowym wibropraso-

wanym o wym. 15x30 cm na ławie betonowej z oporem z betonu B-15.

obrzeŜa:
- chodniki i opaski ograniczone obrzeŜem betonowym wibroprasowanym o wym. 6x20 cm,

konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowych i parkingów:
- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm - szara (stanowiska postojowe wy-

dzielone 2 rzędami kostki koloru grafitowego),
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm.

konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy Kościuszki:

na poszerzeniach:
- warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 0/12,8 wg PN-S-96025:2000 gr. 4 cm,
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 wg PN-S-96025:2000 gr. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 wg PN-S-96025:2000 gr. 7 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102:1997 gr. 20 cm,
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Przebudowa ulicy Wojska Polskiego w Ełku na odc. od ulicy Mickiewicza do ulicy Targowej – Etap I

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa gr. 15 cm.

na istniejącej nawierzchni:
- warstwa ścieralna z mastyksu grysowego SMA 0/12,8 wg PN-S-96025:2000 gr. 4 cm,
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/16 wg PN-S-96025:2000 gr. 3 cm.

W miejscu poszerzeń naleŜy rozebrać istniejącą  konstrukcje jezdni na szerokości 30 cm Na
styku poszerzenia i istniejącej jezdni naleŜy ułoŜyć geokompozyt przeciwspękaniowy z siatki
szklanej na podkładzie z włókniny szerokości 1,0 m.

4.2. Roboty ziemne
Roboty ziemne zostały obliczone metodą przekrojów poprzecznych. Wykonanie koryta pod
projektowane konstrukcje ujęto w zasadniczych robotach ziemnych. Nadmiar objętości gruntu
z wykopów, ze względu na nieprzydatność do budowy nasypów  naleŜy odwieźć na odkład.
Grunty na nasypy naleŜy pozyskać z dokopu.

4.3. Rozwiązanie wysokościowe
Rozwiązanie wysokościowe ulic zaprojektowano w dowiązaniu do istniejącego zagospodaro-
wania terenu tak, aby zapewnić sprawne odwodnienie jezdni, chodników, parkingów i zatok
autobusowych oraz przy załoŜeniu maksymalnego wykorzystania istniejącej jezdni oraz po-
prawnego ukształtowania jezdni w profilu podłuŜnym i przekroju poprzecznym.
W miejscach styku nowej nawierzchni chodników z istniejącymi nie wchodzącymi w zakres
opracowania, naleŜy je przełoŜyć tak, aby dopasować się wysokościowo do nowej nawierzch-
ni chodników.

5. Organizacja ruchu
Projekt stałej organizacji ruchu oraz projekty budowy sygnalizacji świetlnej stanowią odrębne
opracowania  wchodzące  w skład  kompletnej  dokumentacji  realizacji  niniejszego  zadania.
Oznakowanie  poziome naleŜy  wykonać  jako  grubowarstwowe.  Tarcze znaków pionowych
naleŜy ustawić na słupkach z rur stalowych.

6. Uwagi dotyczące realizacji inwestycji

- wyznaczenie osi i punktów głównych osi trasy naleŜy wykonać geodezyjnie przez upraw-
nionego geodetę w oparciu o wykaz współrzędnych,  kątów i odległości projektowanych
wierzchołków,

- roboty ziemne w pobliŜu kolizji z istniejącym uzbrojeniem terenu naleŜy wykonywać ręcz-
nie ze szczególną ostroŜnością,

- naleŜy zwrócić szczególną uwagę na zgodnie z normą zagęszczenie wykopów po wykona-
niu  uzbrojenia  technicznego w pasie drogowym oraz zagęszczenie  podłoŜa gruntowego,
robót ziemnych i podbudów z kruszyw,

- podczas realizacji robót naleŜy stosować materiały posiadające atesty lub dopuszczenia do
stosowania i stosować się do wymagań producentów materiałów i urządzeń oraz wymagań
podanych w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych wykonania i odbioru robót dro-
gowych (odrębne opracowanie),

- po wykonaniu robót drogowych naleŜy wykonać oznakowanie pionowe i poziome zgodnie
z projektem stałej organizacji ruchu.

Ełk, sierpień 2009 r. Opracował
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                                                                                                                         Ełk, dnia 23.02.2009 r.

                                                                                                                         Zespól  Inwestycji
                                                                                                                    przy Urzędzie Miejskim
                                                                                                                                    w /m

MK – 5540 / 38 / 2009

Wydział  Mienia  Komunalnego  Urzędu  Miasta  w  Ełku  Wydaje  następujące  warunki

techniczne  do  projektowania  „Przebudowy  ulicy  Wojska  Polskiego  na  odcinku  od  ul.

Mickiewicza do ul. Targowej ” w zakresie branŜy drogowej:

– ulica z pasem dzielącym i jezdnią po 2 pasy ruchu w kaŜdym kierunku, szerokość jednego pasa

ruchu na ul. Wojska Polskiego – min 3,5 m (na odcinku na wysokości budynku nr 1 przy ul.

Wojska Polskiego - ze względu na szerokość mostu, oraz moŜliwość zachowania pierzei dębów

- do ulicy Kilińskiego szerokość pasa ruchu min. 3,00m oraz pas dzielący w miarę moŜliwości

terenowych),

– szerokość dodatkowych pasów ruchu ( włączenia i wyłączenia ) - min 3,0 m,

– szerokość jezdni na moście - 12,0m,

– konstrukcja jezdni dla KR- 4,

– konstrukcja parkingów dla KR – 3,

– klasa obciąŜenia mostu wg PN-85/S-10030 min. klasy C,

– krawęŜnik kamienny szer 20 cm,

– nawierzchnia na zatokach autobusowych z kostki kamiennej,

– nawierzchnia na chodnikach z kostki betonowej gr. 6cm na podsypce cementowo-piaskowej,

– nawierzchnia  na  ścieŜkach  rowerowych  z  kostki  betonowej  bezfazowej  (kolorowej)  na

podsypce cementowo-piaskowej,

– na skrzyŜowaniach z ulicą Armii Krajowej, Zamkowa, skrzyŜowaniu z ulicą Kościuszki oraz na

skrzyŜowaniu z ulicą Parkową zaprojektować sygnalizację świetlną,

– skrzyŜowanie z ulicą Targowa - Kilińskiego zaprojektować jako rondo „turbinowe”,

– miejsca parkingowe o wymiarach 2,5 x 5,0 m,

– wykonać projekt stałej organizacji ruchu,

– zaprojektować  dodatkowe  parkingi  przy  budynku  nr  6  przy  ulicy  Wojska  Polskiego  oraz

zaprojektować włączenie do ulicy Kąpielowej w okolicy budynku nr1 i 1B Wojska Polskiego,

– na pasie dzielącym zaprojektować bariery wygrodzeniowe.
































