Wagon 50 51 00-24 081-9 Pm typu Post —b /12,5

WAGON
Post —b/12,5
50 51 00-24 081-9 Pm

OCENA STANU TECHNICZNEGO
ZAKRES PRAC RENOWACYINYCH

Na zlecenie
Muzeum Historycznego
w Etku

Sporzadzit
Pawet Szczerbakow

Etk pazdziernik 2016

“
=
Etk pazdziernik 2016 Strona 1



Wagon 50 51 00-24 081-9 Pm typu Post -b /12,5
WAGON POCZTOWY 50 51 00-24 081-9 Pm

Dokument opisuje normalnotorowy wagon pocztowy oznaczony przez Polskie Koleje Paristwowe jako
50 51 00-24 081-9 Pm, ktdrego pudto znajduje sig w zbiorach Efckiej Kolei Waskotorowej, zarzgdzanej
przez Muzeum Historyczne w Etku.

Pudto wagonu umieszczone jest w czesci magazynowej Stacji Techniczno-Postojowej EKW. Obecnie
petni ono funkcje magazynowe. Zdemontowano z niego wszystkie elementy uktadéw biegowego
hamulcowego oraz ciegtowo-zderznego. Pozbawione podwozia pudfa ustawiono na utwardzonym
podtozu i dodatkowo zabetonowano rame wagonu.

Informacja umieszczona w jednym z okien moéwi, iz jest to: ,Wagon pocztowy. Wybudowany w koricu
XIX wieku. Konstrukcja typu pruskiego. Wagon eksploatowany byt na kolei normalnotorowej w
Olsztynie. Po skresleniu z ewidencji, od 1970 roku, znajduje sie na Efckiej Kolei Wgskotorowej, na
ktdrej wykorzystywany byt jako schronisko dla robotnikéw przetadunkowych i pomieszczenie
rewidentow wagondw. Do chwili obecnej zachowato sie tylko nadwozie.” Nie sg to do korca
informacje $ciste.

Zaréwno dtugos¢ tego pudta wagonowego (ok. 12,5 m), a przede wszystkim jego stalowa, nitowana
konstrukcja, pozwalajg stwierdzi¢, ze mamy w tym przypadku do czynienia z pudtem niemieckiego
wagonu pocztowego, zbudowanego w drugiej potowie lat 20 XX wieku. Potwierdza to réwniez
widoczna konstrukcja czotownicy tego wagonu, a takze pomost hamulcowy.

Wagony pocztowe konstrukcji stalowej nitowanej, o dtugosci (wnetrza) 12,5 m zamawiane byty przez
Deutsche Reichspost (DRP) w latach 1925-32, w wielu wytwérniach niemieckich. Chodzi w tym
przypadku zaréwno o wagony (niemieckiego oznaczenie typu) 3-osiowe Post 3-b/12,5, jak te: o
wagony 2-osiowe Post —b/12,5, o takiej samej konstrukcji nadwozia, przy czym wagony dwuosiowe
tego typu byty budowane dopiero poczawszy od roku 1929.

W ciggu 7 lat produkcji takich wagonéw pocztowych wprowadzano w ich konstrukcji pewne
niewielkie zmiany, jak na przyktad inny ksztatt gérnych naroznikéw otwordéw okiennych czy sposéb
wykonania pasa podokiennego. Te wfadnie nieistotne na pozér szczegéty konstrukcji, pozwalaja
datowac¢ omawiany wagon na lata 1929-32.

Po roku 1945 PPTIT (Polska Poczta Telegraf i Telefon) przejeta znaczng liczbe wagonéw pocztowych
nalezacych wczesniej do DRP, wsréd ktérych znalazto sie kilka wagonéw w/w typu, zaréwno
dwuosiowych jak i trzyosiowych. Wagony te, eksploatowane byty przez PPTIT do potowy lat 70, przy
czym w niektérych z nich dokonano podczas napraw gtéwnych rekonstrukgji dachu, zastepujgc dach z
charakterystycznym $wietlikiem, zwyktym dachem wypuklym. Z przyktadem tego rodzaju
rekonstrukcji mamy witasnie do czynienia w przypadku omawianego pudta.

Na podstawie informacji, ze jest to pudio wagonu pocztowego przydzielonego w ostatnim okresie
jego eksploatacji do UPT Olsztyn 2 i stacji mac. Olsztyn, mozna $miato wysung¢ hipoteze, ze mamy w
tym przypadku do czynienia z 2-osiowym wagonem pocztowym niemieckiego typu Post —b/12,5, o
niemieckim numerze 4288, ktéry zbudowany zostat w roku 1929 i byt pierwotnie przydzielony do RBD
Berlin. Producent wagonu pozostaje niestety nieznany.
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Po roku 1945 znalazt sig¢ w Polsce, zostat przyjety na stan PPTIT 3 paZdziernika 1947 roku i wiaczony
zostat do taboru PKP. Przez caty okres eksploatacji, wagon ten przydzielony byt do DOPIT w Olsztynie
i znajdowat sie w dyspozycji UPT Olsztyn 2. Z ewidencji PKP wagon ten skre$lono dnia 25.04.72 r.,
natomiast z inwentarza Polskiej Poczty — dnia 18.07.72 r.

Na PKP wagon ten nosit kolejno nastepujace oznaczenia:
- od roku 1947: 041 462 Gm

- od roku 1959: 38 719 Gm

- od roku 1969: 50 51 00-24 081-9 Pm

Podstawowe dane techniczne:

- dtugosc ze zderz.: 14 500 mm

- rozstaw o0si: 9 200 mm

- dtugos¢ wnetrza: 12 500 mm

- dtugos¢ kancelarii: 4 600 mm

- dtugos¢ magazynu: 7 900 mm

- tadownos¢: 10 000 kg

- nosnos¢: 10 500 kg

- masa wtasna: 20 700 kg

- ogrzewanie: parowe npr. i piecowe
- o$wietlenie: elektryczne

- system hamulca: Kk-GP (hamulec Kunze-Knorra z przestawiaczem GP)

Zdjecie przedstawia 2-osiowy wagon pocztowy typu Post -b/12,5 zbudowany w roku 1932, nalezacy po roku 1949 do
Deutsche Bundespost (DBP), z zachowanym w stanie pierwotnym swietlikiem dachowym.
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GLOWNE ZALOZENIA RENOWACI)I WAGONU

Ze wzgledu na unikatowo$¢ wagonu jak najbardziej wskazane jest jego zachowanie wraz z
przywréceniem mu pierwotnej postaci poprzez renowacje pudfa oraz zrekonstruowanie podwozia a
takze odtworzenie wnetrza.

Wagon nalezy poddaé pracom rekonstrukcyjnym polegajagcym podniesieniu z fundamentu na ktérym
jest obecnie posadowiony, renowacji pudta i ramy a nastgpnie odtworzeniu czesci biegowych, ukfadu
hamulcowego oraz urzadzen ciegtowo-zderznych. Pozwoli to na przywrdcenie pierwotnego wygladu
zewnetrznego wagonu a przede wszystkim zahamuje proces niszczenia na skutek uptywu czasu i
braku biezacej konserwacji.

Bardzo istotny dla catego procesu renowacji jest stan zachowania ramy wagonu. Ze wzgledu na fakt,
ze wagon posadowiony jest obecnie na fundamencie a dodatkowo rame powleczono warstwa
zaprawy, nie jest na ta chwile mozliwa dokfadna weryfikacja stanu zachowania tego elementu.
Dlatego najprawdopodobniej konieczne bedg do wykonania dodatkowe prace majace na celu
naprawe (wzmocnienie, czy czesciowg odbudowe) ramy wagonu, gdyby stopiert korozji zagrazat
trwatosci czy tez sztywnosci konstrukgji.

Do odtworzenia cze$ci biegowych mozna wykorzysta¢ zestawy kotowe wraz z fozyskami slizgowymi i
korpusami mazZnic pochodzacymi z innych wagonéw konstrukcji niemieckiej, polskiej lub innej
(zgodniej z zatozeniami konstrukcyjnymi) produkowanych w lata 30-40 XX wieku, ktére przeznaczone
sg do kasacji. Tak samo z takiego Zrédta moga pochodzi¢ elementy uktadu odsprezynowania — przede
wszystkim resory piérowe. Konieczne bedzie wykonanie odpowiednich replik widet mazniczych do
umocowania pozyskanych zestawéw kotowych. Uzupetnienia wymagajg takie elementy uktadéw
ciegtowo-zderznych: zderzaki, haki, sprzegi.

Nalezy tu podkresli¢, ze odtworzenie czesci ruchowych wagonu, jest zasadne w celu przywrécenia
wagonowi pocztowemu stanu wizualnego zblizonego do oryginalnego. Nie jest celem tych prac
przywracanie sprawnosci technicznej umozliwiajacej jazde wagonu w sktadzie pociggu. Natomiast jak
najbardziej wskazane jest (o ile bedzie to wykonalne z przyczyn technicznych) takie odtworzenie
podwozia, ktére pozwoli na ograniczone przesuwanie wagonu w obrebie stacji postojowej EKW.

W dtuiszej perspektywie czasowej nalezy zalozy¢ odtworzenia wnetrza wagonu wraz z jego
specyficznym wyposazeniem pocztowym. Nalezy jednak pamigtac, ze jest to proces zmudny oraz
kosztowny ze wzgledu na konieczno$¢ odtwarzania nietypowego wnetrza wagonu sktadajacego sie z
rozbudowanego wyposazenia stuzgcego do przewozu oraz segregowania przesytek pocztowych.

Podstawowym zadaniem obecnie powinna by¢ renowacja pudfa wagonu. Polega¢ ona bedzie w
pierwszym etapie na oczyszczeniu z warstw starych farb, brudu czy korozji poszycia wagonu, dachu
oraz podtogi a takze elementéw szkieletu konstrukcji pudta i pomostu. Zniszczone blachy nalezy
usungé a w ich miejsce wspawa¢ nowe. Odeskowanie podtogi w przypadku jego przegnicia nalezy
odtworzy¢ przy uzyciu desek odpowiedniej grubosci. Zrekonstruowane powinny zosta¢ drzwi
wejéciowe oraz okna wraz z przywréceniem ich podstawowej funkcjonalnoéci. Dokfadnym
ogledzinom pod katem stanu zachowania i szczelnoéci powinien zosta¢ poddany dach. W przypadku
wykrycia jego uszkodzenia, blachy dachu nalezy wymienic.
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Rozpoczynajac renowacje pudfa wagonu, nalezy okresli¢ jak docelowo ma wygladaé pojazd po
zakonczeniu procesu odbudowy. Inaczej méwigc nalezy wyznaczy¢ okres stuzby i przywrécié wyglad
wagonu jak najbardziej zblizony do tego czasu. Jest to istotne ze wzgledu na koniecznoé¢
oszacowania zakresu prac i koniecznych do poniesienia naktadéw.

W ciggu 40 lat swojej pracy od lat 30 do 70 XX wieku wagon przechodzit kilka napraw gtéwnych
powigzanych z licznym przerébkami. Ponadto pracowat dla dwodch zarzadcéw kolejowych:
niemieckich i polskich oraz dwodch przedsigbiorstw pocztowych DRP i PPTIiT. Kazdy z podmiotéw
eksploatujgcych pojazd wprowadzat na przestrzeni lat zmiany w jego budowie w celu przystosowania
go do aktualnych potrzeb i wymagan. Najbardziej widocznym przyktadem jest dach wagonu,
pierwotnie wyposazony w swietlik i ktéry po przejeciu wagonu przez PPTIT zostat usuniety w trakcie
jednej z napraw gtéwnych. Najprawdopodobniej stafo sie to okofo roku 1956, gdy wagon naprawiany
byt w ZNTK tapy podczas trwania akcji przebudowy wagonéw réznego typu i pochodzenia polegajaca
na upraszczaniu konstrukcji wtasnie dachéw sprowadzajaca sie do usuwania nieprzydatnych a
jednoczesnie ucigzliwych w utrzymywaniu swietlikdw.

Inne zmiany, jakie w ciggu 25 lat stuzby na PKP przechodzit wagon obejmowaty takie uktad
wewnetrzny pomieszczei w wagonie. Przeniesiony zostat przedziat ustepowy, ze swojego
pierwotnego miejsca na koniec wagonu w narozu przy $cianie czofowej po stronie bez pomostu
hamulcowego.

Dodatkowo, juz po skresleniu wagonu z stanu i przeksztatceniu go najpierw na pomieszczenie
socjalne nastepnie magazynowe, dokonano kolejnych zmian i przerdbek. Przyktadem moze by¢
oddzielenie czedci pomieszczeh magazynu stata Sciana, co, wraz z likwidacja pomieszczenia ustepu,
pozwolito na stworzenie oddzielnego pomieszczenia dostepnego tylko z zewnatrz wagonu. Tak wiec
obecny wyglad wagonu jest wynikiem rozlicznych zmian, uproszczeri oraz demontazy wyposazenia,
zbednego na réznych etapach funkcjonowania wagonu.

Zaktadajgc odbudowe wagonu zdecydowanie prostsze bedzie odtworzenie go do stanu zblizonego z
ostatnich lat stuzby jako pojazdu, w ktérym po kilku naprawach wymieniono liczne podzespoty z
oryginalnie zamontowanych w niemieckiej wytwdrni na produkowane wdéwczas w Polsce. Tu
ponownie mozna przytoczy¢ kwestie wyposazania wagonu w oryginalny dach ze $wietlikiem, ktéry
niewatpliwie, jest charakterystycznym elementem wygladu tego typu wagonéw budowanych w
pierwszych dziesieciolatkach XX wieku. Natomiast nalezy wzig¢ pod uwage, ze odtworzenie tego
elementu wymaga praktycznie zrekonstruowania catego dachu wagonu, wigcznie z jego konstrukcja
wspornicg. To skomplikowane i zmudne przedsiewziecie wymagajace wysokich nakfadéw
finansowych.

Najbardziej wskazane wydaje sie przywrdcenie wagonu do stanu z potowy lat 60 XX wieku, czyli z
okresu jego stuzby na Polskich Kolejach Paristwowych po ostatniej naprawie gtéwnej, jakiej poddano
pojazd okoto 1965 roku.

Uwaga:

Petna weryfikacja rzeczywistego stanu technicznego oraz zakresu koniecznych do przeprowadzenia
prac renowacyjnych bedzie mozliwa dopiero po rozpoczeciu robét, skuciu betonowego
postumentu, podniesieniu wagonu z miejsca obecnego ufoienia, demontaiu wewnetrznych
elementéw poszycia pudta i oczyszczeniu zasadniczych czgsci takich jak rama wagonu.
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OPIS AKTUALNEGO STANU TECHNICZNEGO WAGONU

Konstrukcja wagonu
e Stan elementéw konstrukeyjnych wagonu — nieznany ze wzgledu na betonowy postument
e Widoczne elementy ramy z widoczng korozja

e Czotownica przy pomoscie hamulcowym z widoczng korozjg

Pudto wagonu
e Skorodowane wszystkie elementy konstrukcyjne wagonu
e Blachy poszycia burt i $cian czotowych uszkodzone przez korozje
e Dach silnie skorodowany, perforacje blach i ubytki
e Bardzo zniszczona malatura
e Brak napisow i oznaczen
e Bardzo zniszczone drzwi, korozje blach w czesciach dolnych
e Okna wyposazone w kraty, wiekszo$¢ ram okiennych zdemontowana, szyby zastgpione dykta
e Pasy podokienne kompletne
e Pomost hamulcowy zachowany

e Brak stopni i wiekszosci uchwytéow

Uktad biegowy

e Catkowicie zdemontowany — brak wszystkich czesci

Uktad hamulcowy

e Catkowicie zdemontowany — brak wszystkich czesci

Uktfad cieglowo-zderzny

e Catkowicie zdemontowany — brak wszystkich czesci
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Wyposazenie pocztowe
e Prawie catkowicie zdemontowane zaréwno z pomieszczenia kancelarii jak i magazynu
e Pozostaty pojedyncze pétki sortownic listéw
e Pojedyncze blaty robocze pochodzg z oryginalnego wyposazenia pocztowego

e Zachowato sie kilka drobnych elementdéw jak haki na worki

Whnetrze wagonu
e Whnetrze wagonu po licznych zmianach i przerébkach
e Oryginalne wyposazenie w niewielkiej liczbie elementéw
e (CzeSciowo zmieniony podziat wnetrza wagonu
e Poszycie wewnetrzne $cian wagonu cze$ciowo zdemontowane
e W niektorych miejscach deski poszycia zastgpiono ptyta pilSniowg obecnie przegnitg
e Na deskach poszycia widoczne $lady kilku warstw farby
e Poszycie wewnetrzne dachu w bardzo ztym stanie
e Nieszczelny dach powoduje przecieki do wewnatrz
e Zupetnie zniszczona malatura poszycia wewnetrznego dachu
e Przedziat ustepowy byt przeniesiony na kraniec wagonu, obecnie zlikwidowany
e Fragment magazynu w skrajnej czesci oddzielona od reszty pomieszczenia nowg $ciang
e Fragment pomieszczenia magazynowego od strony srodkowych drzwi oddzielony $ciang
e Wiekszo$¢ okien zniszczona, niektore zabite deskami
e  Wszystkie drzwi w bardzo ztym stanie, zamki, klamki i rygle niesprawne lub zdemontowane
e Wagonowa instalacja elektryczna zniszczona, resztki tymczasowej instalacji
e Brak pieca do ogrzewania w pomieszczeniu kancelarii
e Drzwi do pomieszczenia pieca zdemontowane
e Zdemontowany przewdd kominowy
e Miejsce po dodatkowym piecu w czesci magazynu, pozostawiony przewdd kominowy
e Zamalowane farbg nieliczne pozostate w wagonie oryginalne tabliczki
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Przednia sciana czotowa pomostem hamulcowym Tylna $ciana czotowa
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Lewa strona wagonu, boczne drzwi i okno kancelarii Strona lewa, jedyne zachowane okno w wagonie

Drzwi z dospawanymi fragmentami poszycia Drzwi z prawej strony korozja blach
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Drzwi z prawej strony wagonu Drzwi z lewej strony

Lewe skrzydto drzwi Prawe skrzydto, zachowana orginalna klamka
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Obecny dach wagonu Komin zamontowany po skresleniu wagonu

Poszycie dachu z blachy Widoczne ubytki i odksztatcenia poszycia dachu

Dach w czesci srodkowej nad drzwiami Perforacja poszycia dachu

“
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Pomost hamulcowy nie jest oblany betonem Srodkowe drzwi, widoczne stupki nitowane do ramy
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Wagon BCi29 o identycznej konstrukgji czesci biegowej Pomost i zestaw kotowy o zblizonych rozwigzaniach

Zestaw kofowy z usprezynowianiem resorem 2100 mm Ttoczone widly maZnicze oraz maznica Pa2 z zestawem

Zawor hamulcowy Kk-GP Elementy ukfadu biegowego i hamulcowego wagonu BCi29
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Wejscie do przedsionka w $rodku wagonu Wnetrze przedsionka

Cze$¢ magazynowa wagonu, widok od $ciany czotowej Czes¢ magazynowa, widok od drzwi

Czes¢ kancelaryjna, widok od przedsionka Kancelaria pocztowa — stan obecny
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Skrajne drzwi do czesci magazynu Wydzielone pomieszczenie z magazynu

Poszycie wewnetrzne ze wstawka z lat 70-tych Zabite okno w czesci kancelarii

Poszycie dachu wraz z oryginalng raczka wywietrznika Poszycie $ciany wewnetrznej oraz poszycie podtogi
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Pozostatosci oryginalnego blatu w czesci kancelarii Prawdopodobnie jedyny fragment oryginalnej sortownicy

Specjalne uchwyty do workéw pocztowych nad drzwiami Haki na worki pocztowe w czeéci magazynowej

Pozostato$¢ wyposazenia oswietleniowego Przedziat ogrzewczy i miejsce po piecu

“
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PLAN RENOWACII WAGONU

Renowacja pudfa wagonu oraz ramy

To podstawowe prace majgce na celu przede wszystkim zabezpieczenie istniejgcej substancji pudta
wagonowego przed dalszg degradacja, wzmocnienie konstrukcji ramy, naprawa poszycia oraz
wstepne przywrécenie wygladu z okresu jego stuzby na Polskich Kolejach Panstwowych poprzez
przywrdcenie wtasciwej malatury.

Prace na tym etapie sg wbrew pozorom bardzo zfozone i wymagajgce duzej ingerencji. Poniewaz
niezbedna bedzie miedzy innymi cze$ciowa wymiana blach zewnetrznego poszycia burt wagonu,
koniecznym warunkiem przeprowadzenia takich robét jest peten dostep do naprawianych
elementéw. Z tego powodu nieodzowne bedzie zdemontowanie wewnetrznego poszycia
sktadajgcego sie z odeskowania.

Tak wiec rozpoczynajgc renowacje pudfa nalezy zdawac sobie sprawe, ze zwigzana jest ona z
catkowitym demontazem wewnetrznego wyposazenia oraz poszycia a takze podtég. Réwnoczesnie z
demontazem nalezy przeprowadzi¢ szczegétowa weryfikacje stanu zachowania elementéw
wewnetrznego poszycia, jego oszalowania oraz elementéw taczacych. Wszystkie oryginalne
elementy, ktérych stan zachowania pozwoli na ponowne wykorzystanie powinny by¢ zamontowane
w miejscach, w ktérych pierwotnie sie znajdowaty. Wszystkie drewniane elementy wewnetrznego
poszycia i wyposazenia pojazdu — o ile ich stan zachowania na to pozwoli — muszg zosta¢ poddane
oczyszczeniu i konserwacji.

Renowacja pudta i elementéw konstrukcji wagonu obejmie wszystkie jego zachowane metalowe
czedci. Dziatania polega¢ beda w pierwszej kolejnosci na usunieciu brudu, rdzy, starej farby i innych
zanieczyszczen wszystkich czesci. Dopiero oczyszczenie pozwoli na doktadng ocene stanu zachowania
poszczeg6lnych fragmentéw. W przypadku gdy okaze sie, iz stan zachowania jest zty, nalezy wymienié
dane fragmenty na nowe. W uzasadnionych przypadkach oryginalne podzespoty — takie jak na
przyktad ksztattowniki ramy — mozna wzmocnic¢ przy uzyciu nowych materiatéw.

Stan zachowania metalowego poszycia $cian bocznych czy dachu wskazuje, ze niektére blachy
poszycia zewnetrznego bedg musiaty by¢é wymienione na nowe. W zwigzku z tym wskazana jest
doktadno$é w odtwarzaniu elementéw poszycia wraz z uwzglednieniem sposobu pierwotnego ich
montazu czyli potaczen nitowanych. Nie jest konieczne w trakcie renowacji tagczenie blach nitami,
podstawowa metodg spajania powinno by¢ spawanie, natomiast wskazane bytoby odtworzenie
takiego potgczenia przy uzyciu replik nitéw. Repliki moga by¢ mocowane poprzez zgrzewanie,
dospawanie lub klejenie — nalezy tu dobra¢ metode, ktéra bedzie najodpowiedniejsza dla danego
elementu konstrukcyjnego oraz rodzaju zastepowanego replikg nitu.

Ze wzgledu na stan zachowania poszycia nalezy wszelkie prace wykonywaé z ostroznoscig i
starannos$cig. Oczyszczenie elementéw metalowych nalezy wykonywaé recznie badZ przy uzyciu
urzadzen o napedzie mechanicznym. Nie jest dopuszczalne stosowanie metod $cierno-
strumieniowych.

W koncowej fazie tego etapu prac, nalezy wykonac¢ powtoki malarskie. Wskazane jest natozenie 2-3
warstw farby podktadowej oraz 2-3 warstw farby nawierzchniowej w celu doktadnego zabezpieczenia
elementéw metalowych oraz wykonanych z drewna.

e s e
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Odtworzenie zasadniczych elementéw podwozia

Na tym etapie robét podstawowy cel to ponowne posadowienie zachowanego pudta wagonu na
dwuosiowym podwoziu. Ze wzgledu na fakt, Ze cate oryginalne podwozie zostato odciete
odtworzenie go w stanie zblizonym do pierwotnego to bardzo ztozona i trudna operacja.
Podstawowy problem to brak dostepnosci wielu elementéw — nie produkowanych i nie stosowanych
od kilkudziesieciu lat. Kolejne utrudnienie to brak oryginalnej dokumentacji technicznej i bardzo
nieliczna dokumentacja fotograficzna.

Pomimo, ze odtworzone elementy nie bedg funkcjonalne czyli wagon nie bedzie z powrotem
wykorzystywany jako sprawny, czynny pojazd kolejowy, nalezy zatozy¢, ze po przeprowadzonej
renowacji i odbudowie czesci biegowych bedzie on moégt by¢ incydentalnie przetaczany na wiasnych
kotach w obrebie stacji Etckiej Kolei Waskotorowej w ramach na przyktad zmian uktadu ekspozyciji.

Podczas odbudowy wiekszos$¢ elementéw podwozia trzeba bedzie wykonac jako repliki oryginalnego
wyposazenia. Jednak w kilku przypadkach mozie zaistnie¢ mozliwos¢ pozyskania czesci
zunifikowanych. Przyktadem mogg by¢ znormalizowane zestawy kotowe wraz z maznicami
wyposazonymi w tozyska slizgowe, wyprodukowane wedtug ujednoliconej w 1913 roku dokumentacji
DWV 1913 (Deutschen Wagenbau-Vereinigung - Niemieckie Stowarzyszenie Producentéw
Wagondw). Dla tych rozwigzan stosowano takze oznaczenia AO1. W Polsce réwniez wytwarzano ten
typ maznic, zaréwno przed jak i po |l wojnie Swiatowej, oznaczajgc go jako Pa2.

PoniewaZ wagon przeznaczony byt do przewozu zaréwno poczty jak i pracownikéw pocztowych
obstugujgcych przesytki, zawieszenie wagonu wykonane zostato w taki sposéb jak w budowanych
woéweczas na masowa skale w Niemczech dwuosiowych wagonach pasazerskich BCi29. Pozwolito to na
wytworzenie odpowiedniego komfortu podczas jazdy, koniecznego pocztowcom przy pracy.
Osiggnieto to poprzez zastosowanie dtugich (2100 milimetréw) resoréw pidrowych, takich samych
jak w wagonach pasazerskich do przewozu oséb.

Na zamieszczonych w dokumencie zdjeciach pokazany jest wagon pasazerski typu BCi29,
przedstawiciel serii zunifikowanych wagonéw pasazerskich do ruchu lokalnego produkowanych dla
DRG w wytwérniach niemieckich. Wagony BCi29 wyposazone byty w typowe, ujednolicone elementy
uktadu biegowego, hamulcowego, cieglowo-zderznego. Tego typu rozwigzania stosowano takze w
wagonach przeznaczonych do innych celéw — miedzy innymi w ambulansach pocztowych. Te
rozwigzania zastosowano wtasnie wagonach serii Post —b/12,5. Odtworzone w wagonie pocztowym
podwozie ze wszystkimi swoimi podzespotami powinno by¢ wizualnie zblizone do przedstawionego
na zdjeciach wykonanych przy wagonie BCi29.

Nalezy jednak pamietaé, ze wagony wyprodukowane przed 1939 rokiem w obcych wytwérniach,
ktére znalazty sie na PKP po Il wojnie Swiatowej wyposazone byly w réine, typowe dla danego
zarzadu rozwigzania niektorych podzespotéw. Przyktadem moga by¢ systemy oswietlenia (NN
I\ trakcie napraw gtownych unifikowano takie podzespoty, wyposazajac wagony
w typowe dla danego kraju rozwigzania techniczne stosowane w tym okresie. Uzasadnione zatem
jest wykonanie replik urzgdzeri stosowanych juz w trakcie eksploatacji wagonu na polskich kolejach w
latach 50 lub 60 XX wieku, a wiec po przeprowadzeniu napraw giéwnych przeprowadzonych w
polskich Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego.
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Odtworzy¢ nalezy nastepujace brakujgce zasadnicze elementy wyposazenia wagonu.
Czesci ukfadu biegowego:

e zestawy kotowe z czopem o dtugosci 200 mm i $rednicy 115 mm

e kompletne maznice typu DWV 1913 lub Pa2

e widly mazZnicze w wersji ttoczonej — 4 komplety

e prowadnice kadtubdw tozysk osiowych —4 komplety

e zwory widet mazniczych — 4 sztuki

e resory piérowe o dtugosci 2100 mm wykonane z stali o wymiarach 160 x 90 mm — 4 sztuki
e koziotki resorowe — 8 sztuk

ogniwa resorowe — 8 sztuk

Usuniete zostaty takze czesci ukfadu ciegtowo-zderznego, ktérego zadanie polegato na potaczeniu
wagonu z innymi pojazdami w sktadzie pociagu.

Czesci uktadu ciegtowo-zderznego:

e zderzaki sprezynowe — 4 sztuki
e haki ciegtowe — 2 sztuki
e sprzegi srubowe — 2 sztuki

Odciete zostaty takie wszystkie elementy uktadu hamulcowego. Wagon posiadat system hamulca
Kunze-Knorr z przystawka GP.

Czesci uktadu hamulcowego:

e zawor rozrzadczy — 1 sztuka

e wieszaki klockéw hamulcowych — 8 sztuk
e  klocki hamulcowe — 8 sztuk

e kurki odcinajgce — 4 sztuki

e sprzegi hamulcowe —4 sztuki

e tablica przestawna przystawki GP

e ciegna uktadu hamulcowego

e trojkaty hamulcowe

Wagon jest takze pozbawiony innego wyposazenia umieszczonego pod jego podtoga.
S3 to przede wszystkim nastepujace podzespoty:

e pradnica wraz z uchwytem

e naped pasowy pradnicy o dfugosci 3100 mm
e skrzynia akumulatorowa

e rura przelotowa ogrzewania parowego

e krocce ogrzewania parowego

e rury instalacji sanitarnych

S e S e e e e e SR e T S e e e i e e S
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Odtworzenie wyposazenia wnetrza wagonu

Prace na tym etapie polega¢ bedg na odtworzeniu wyposazenia wewngtrznego wagonu pocztowego.
Sa to przede wszystkim specjalne potki na listy zwane sortownicami, blaty robocze a takze uchwyty,
haki, schowki i inne elementy stuzgce do transportu i segregowania przesytek listownych i paczek.
Pocztowe wyposazenie wewnetrzne wagonu przez caly okres stuzby nie podlegato wiekszym
zmianom, systemy segregacji czy tez przewozu przesytek pocztowy byty w przyblizeniu podobne:
zaréwno ten stosowany przez Deutsche Reichspost, jak tez ten wykorzystywany przez Polskg Poczte
Telegraf i Telefon.

Ogodlnie wagon podzielony byt na dwie czeéci magazynows i kancelarig. Kancelaria znajdowata sie w
czesci wagonu, ktoérej koniec stanowit (na zewnatrz) pomost hamulcowy. Byto to pomieszczenie bez
drzwi zewnetrznych. Oddzielone byto od pozostatej czesci wagonu wewnetrzng $ciang dziatowa.
Drugim pomieszczeniem byt magazyn, do ktérego prowadzity 4 pary drzwi — dwie pary umieszczone
na $rodku wagonu i dwie pary na jego koricu. W czesci zajmowanej przez kancelarie znajdowat sie
wydzielony przedziat w ktérym umieszczono piec do ogrzewania wagonu, gdy nie byt on podtgczony
do pociggu ogrzewanego przez parowéz. W czesci magazynowej znajdowat sie przedziat ustepowy.

Odbudowa wnetrza wagonu wymagac bedzie przygotowania oddzielnej dokumentacji wykonawczej —
przede wszystkim rysunkéw wyposazenia pocztowego. Kolorystyka wnetrza powinna byé zgodna z
przepisami obowigzujgcymi na Polskich Kolejach Paristwowych i PPTIT

2-osiowy wagon pocztowy typu Post -b/12,5 eksploatowany po 1945 roku przez koleje czechostowackie

12500
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Schemat rozplanowania wnetrza wagonu pocztowego typu Post -b/12,5
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21.
22.
23.
24,

25,

RENOWACJA PUDtA WAGONU

Demontaz oryginalnego wyposazenia: stotéw, sortownic, uchwytdéw itp.
Demontaz $cian dziatowych i drzwi wewnetrznych
Demontaz instalacji elektrycznej
Demontaz pozostatego wyposazenia wewnetrznego
Demontaz drzwi zewnetrznych i okien
Demontaz odeskowania podtogi
Skucie betonowego cokotu
Wzmocnienie konstrukcji wagonu przed podniesieniem poprzez montaz lub wspawanie
usztywnien
Przygotowanie tymczasowego stelaza dla ustawienia na nim wagonu na czas prowadzenia
prac renowacyjnych
Podniesienie wagonu, przetransportowanie wraz z umieszczeniem na tymczasowym stelaz w
miejscu prowadzenia prac
Demontaz wewnetrznego poszycia $cian wagonu z precyzyjnym opisaniem zdemontowanych
elementéw
Demontaz wewnetrznego poszycia dachu
Demontaz pozostatego wyposazenia —wywietrznikdw, wspornikdw, stopni, uchwytéw itp.
Wyciecie najbardziej zniszczonych elementéw konstrukcyjnych ramy wagonu
Wyciecie zniszczonych, skorodowanych, perforowanych blach poszycia burt
Wyciecie zniszczonych, skorodowanych, perforowanych blach poszycia dachu
Demontaz poszczegdlnych drzwi oraz okien
Wyciecie zniszczonych blach poszycia drzwi
Bardzo doktadne oczyszczenie metodg reczng i mechaniczng do stopnia czystos$ci St3:
e ramy (podtuznic, poprzecznic, czotownic, ukosnic itd.)
e stupkow bocznych i naroznych
e Scian bocznych
e $cian czotowych
e dachu
e elementéw wyposazenia takich jak drzwi, okna itp.
e pomostu hamulcowego
Wspawanie nowych elementéw konstrukcji ramy wagonu badz elementéw wzmacniajgcych
zniszczone oryginalne czesci
Naprawa/wzmocnienie konstrukcji wspornikdéw poszycia burt i écian czotowych
Naprawa/wzmocnienie konstrukeji wspornikdéw poszycie dachu
Naprawa/wzmocnienie konstrukcji pomostu hamulcowego
Wspawanie w miejsce usunietych fragmentéw poszycia burt, scian czotowych i dachu
nowych blach
Przypawanie (przyspawanie, przyklejenie) replik nitbw w miejscach, ktére byty oryginalnie
taczone za pomocg nitowania

e e . ]
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27,

28.

29.

30.

31.

32.

33.
34.
35,
36.
37.
38.
39,

40.
41.
42.
43.

44,
45.

46.
47.

Weryfikacja stanu zachowania wszystkich drewnianych elementéw wewnetrznego poszycia
wraz z wyselekcjonowaniem czesci, ktére moga zostat ponownie zamontowane po ich
odnowieniu.

Doktadne oczyszczenie zdemontowanych drewnianych elementédw poszycia wewnetrznego
scian i sufitu

Naprawa oryginalnych, drewnianych elementéw wagonu, ktére mogg by¢é ponownie
zamontowane

Oczyszczenie, konserwacja i naprawa zachowanych mechanizméw otwierania i zamykania
drzwi zewnetrznych i wewnetrznych oraz okien

Doktadne oczyszczenie zdemontowanych elementéw wyposazenia wagonu: wywietrznikdw,
klamek, uchwytéw itp.

Doktadne oczyszczenie zdemontowanych elementéw zachowanego oryginalnego
wyposazenia pocztowego wagonu

Przygotowanie do montazu nowych fragmentéw poszycia wewnetrznego dla uzupetnienia
zniszczonych elementéw.

Przygotowanie replik okien w miejsce kiedys usunietych

Malowanie pudta wagonu 2-3 warstwami farby podkfadowe;j.

Potozenie desek poszycia podtogi nowych lub oryginalnych (o ile ich stan bedzie dobry)
Montaz zewnetrznych okien oraz drzwi

Montaz poszycia wewnetrznego $cian wagonu

Montaz poszycia wewnetrznego dach

Zabezpieczenie lakierami badZ innymi preparatami drewnianego poszycia wewnetrznego
wagonu

Montaz wewnetrznych $cian oraz drzwi

Montaz instalacji oswietleniowe;j

Montaz zachowanego wyposazenia wewnetrznego

Montaz zewnetrznego wyposazenia

Malowanie zewnetrzne 2 warstwami farby nawierzchniowej

Naniesienie wtasciwych napiséw oraz oznaczen

Umieszczenie wagonu na wczesniej przygotowanym cokole

Prace wykonczeniowe

-
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ODTWORZENIE UKLADU BIEGOWEGO, HAMULCOWEGO | POZOSTALYCH

1. Przygotowanie dokumentacji technicznej do odtworzenia zdemontowanych czesci uktadéw
biegowego, hamulcowego, ciegtowo-zderznego, ogrzewania

Przygotowanie do montazu pozyskanych elementéw uktadu ciegtowo-zderznego
Przygotowanie do montazu pozyskanych zestawéw kotowych wraz z kompletnymi maznicami
(typ DWV1913 lub Pa2)

Wykonanie replik resoréw

Wykonanie replik koziotkéw resorowych

Wykonanie replik ogniw resorowych wraz ze Srubami

Wykonanie replik ttoczonych widet mazniczych wraz z prowadnicami kadtubéw maznic

A L

Montaz elementow uktadu odsprezynowania:
e widet mazniczych wraz z prowadnicami
e koziotkéw resorowych
e resoréow
e ogniw wraz ze Srubami
9. Montaz elementéw uktadu biegowego:
e zestawodw kotowych wraz z maZznicami
e zworéw
10. Montaz elementéw uktadu hamulcowego:
e zaworu hamulcowego
e wieszakéw klockéw
e klockéw hamulcowych
e elastycznych przewodédw hamulcowych przy czotownicach
e mechanizmu hamulca recznego (korby, ciegien itp.)
11. Montaz elementéw uktadu ciegtowo-zderznego:
o zderzakéow
e hakow
e sprzegdéw Srubowych
12. Odtworzenie stopni

ODTWORZENIE WNETRZA WRAZ Z WYPOSAZENIEM POCZTOWYM

1. Przygotowanie dokumentacji do odtworzenia zdemontowanych czeéci wyposazenia
pocztowego i socjalnego wagonu
2. Odtworzenie:
e sortownic listéw
e blatéw
e pobtek
e elementéw mocowania przesytek
e napisow
e przedziatu ustepowego
3. Wykonanie odpowiedniej malatury wewnatrz wagonu
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INFORMACJE DOTYCZACE TECHNOLOGII PRAC ORAZ STOSOWANIA MATERIAtOW

I. Przygotowanie powierzchni stalowych

Przygotowanie powierzchni musi odby¢ sie zgodnie z normg: PN-ISO 8501-1:1996 Stopnie
przygotowania podtozy stalowych

Nalezy zastosowaé metode St — czyszczenie reczne i z wykorzystaniem narzedzi o napedzie
mechanicznym.

Przygotowanie powierzchni z uzyciem narzedzi recznych i z napedem mechanicznym, czyli: skrobanie,
szczotkowanie, szlifowanie, itp. Przed przystapieniem do oczyszczenia nalezy usungé mechanicznie
(za pomoca $cinania lub diutowania) grube warstwy rdzy. Nalezy réwniez usuna¢ widoczny olej, smar
i pyt. Po oczyszczeniu powierzchnie nalezy oczysci¢ z pytéw i odpadéw.

Wymagany stopien oczyszczenia to St3 (w pewnych przypadkach po uzgodnieniu z inwestorem St2)

Nie przewiduje sie stosowania innych metod, na przyktad $cierno-strumieniowe;j.

Il. Kolorystyka wagonu

Wykonujac zewnetrzne powtoki malarskie nalezy zastosowac ponizszg kolorystke wedtug palety:

RAL 7000 (szary jasny) - dach, wigcznie z wywietrznikami i kominem.

RAL 6008 (khaki ciemny) - $ciany nadwozia.

RAL 9005 (czarny) - podwozie, zderzaki, stopnie, pomost, bariera pomostu hamulcowego, znak listu.
RAL 1004 (zé6tty ciemny) - znak dtugosci pasa pradnicy, dZwignia przestawcza “T-O”.

RAL 1018 (zétty jasny) - znaki ostrzegawcze na scianach czotowych.

RAL 3001 (czerwony) - napisy dot. hamulca, pas podokienny wzdiuz catego wagonu, kétko na znaku
listu, wsporniki sygnatowe.

RAL 9006 (aluminium) - ramy okienne, klamki.

RAL 9010 (bialy) - obramowanie pasa podokiennego, tto znaku listu, uchwyty, pozostate napisy i
oznaczenia.

Wykonujac wewnetrzne powtoki malarskie nalezy zastosowac ponizszg kolorystke wedtug przepiséw
Mw40 z 1955 roku:

Sciany wewnetrzne nalezy pokryé do potowy emalig jasnobrazowa, groszkowa lub zielong, gbrna
cze$é sciany i sufit — emaliag jasnokremowa stosowang do pufapéw w wagonach osobowych.

Pulpity i stoty nalezy pokryé emalig groszkowg lub zielong jezeli nie sg pokryte vinileum.
Listwy stotéw i pulpitéw po oczyszczeniu i oszlifowaniu nalezy pokry¢ lakierem bezbarwnym.

Podtogi, jesli nie sg pokryte linoleum nalezy po wymyciu pokry¢ dwukrotnie barwing polipokostowa
jasnobrazowg uzywang do podtég w wagonach osobowych, bagazowych i pocztowych.

Skrzynie w podtodze nalezy pokry¢ barwing polipokostowa $rednio-szarg preparacyjna.

e SRS e ——————— ]
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lll. Stosowane materiaty i techniki

A. Blachy i ksztattowniki

1. Nalezy stosowac¢ blachy stalowe czarne, zimnowalcowane a w przypadku ksztattownikéw wyroby
stalowe zimno giete.

2. Grubos¢ blach i wymiary ksztattownikéw powinny by¢ zgodne z wymiarami konstrukcyjnymi,
dopuszczana jest tolerancja odchylenia do 25% w stosunku do oryginalnych wymiaréw.

B. Powtoki malarskie

Nalezy za stosowac jeden z nastepujacych typéw powtok malarskich do elementéw stalowych:
1. Farby nawierzchniowe typu alkidowego z podktadem typu tlenkowego.
2. Farby podktadowe i nawierzchniowe typu epoksydowego dwusktadnikowe.

C. Wykonywanie powtok malarskich

1. Preferowane jest wykonywanie powtok malarskich metodg natryskowag w przypadku duzych
powierzchni oraz reczng przy nakfadaniu warstw malatury na poszczegélne urzgdzenia i osprzet.

2. Napisy powinny by¢ wykonane za pomocg szablonéw, zgodnie ze wzornikami dla PKP z okresu po Il
wojnie $wiatowe;j.

e e —
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2-osiowy wagon pocztowy typu Post -b/12,5 zbudowany w latach 30-tych w zmienionej wersji dla dawnych kolei
wirtemberskich. Réznice to: odmienne umieszczenie pomostu hamulcowego, okna typu dzielonego inaczej rozmieszczone.

Whnetrze typowego wagonu pocztowego eksploatowanego przed wojng przez DRP a po wojnie przez zarzady pocztowe
Niemiec zachodnich i wschodnich.
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Whnetrze wagonu pocztowego eksploatowanego przed wojng i w jej trakcie przez DRP a po zakoriczeniu przez Deutsche
Bundespost (DBP).

Cze$¢ kancelaryjna, typowego wagonu pocztowego wykorzystywanego przez Deutsche Reichspost lub Deutsche
Bundespost.
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Kolorystyka:

RAL 7000 (szary jasny) - dach, wigcznie z wywieirznikami | kominem;

RAL 6008 (khaki ciemny) - Sciany nadwazia;

=7

| B

RAL 9005 (czarny) - podwaozie, zderzaki, stopnie, pomost, bariera pomostu ham.,
znak listu;

. RAL 3001 (czerwony) - napisy dat. hamulca, pas podokienny wzdhuz calego wagonu,
Uwagl: ko na znaku lisiu, wsporniki sygnalowe;

1) Znak poczly wykonywany byl na wagonach
pocziowych FPoczly Folskle) pray udyciu wielo-
barwrz] kalkarnanii (jak na rysunku).

RAL 1004 (zoky clemny ) - znak dlugosct pasa pradnicy, diwignia preestawcza ™| <0,

‘,3"' Wobec braku oryginalne] kalkomanii, makna
S I S . - —— i (iak rikeil
Poczia :"gi;;ﬁ;ﬂ‘; '::r;;{:”"' gitﬁﬁggﬁhﬁé;ﬁf RAL 1018 (zokty jasny) - znaki ostrzegawcze na scianach czolowych;

| RAL 7001 (Silbergrau)

W ooslatecznodcl mokna ograniczyd sig o
wykonania samego napisu “Poczia’, oo bylo
réwnies spotykans

RAL 3006 {aluminium] - ramy okienna, klamki:

1]

ﬁ" RAL 9010 {biaty) - obramowanie pasa podokiennego, o znaku listu, uchanyty,
pozostabe napisy | oZnaczenia

21 "Znak kslu” powinien byl wykonany, jako
tabliczka stalowa (wypukla), emaliowana.

A9 Em L
s i'- | 2- osiowy wagon pocztowy Polska
S L - budowy niem., ex DRP 4288 BIn, Post-b/12,5; r. bud.1929 Poczta
Malowanie i oznaczenia epoka | okres
38719 Gm lllc 1959-68
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