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Stata organizacja ruchu drogowego na ul. MickieaiezEtku
Skrzyzowanie ulic Mickiewicza — Gdeska — Orzeszkowej:

* Pomiary ruchu drogowego

* Plan rozmieszczenia sygnalizatorow, przyciskow, ésanstref detekcji
* Plan rozmieszczenia kanalizacji do kabli sygnaypagach

* Obliczenia czasow railzyzielonych

» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktow

» Diagram faz

* Projekt planéw sygnalizacji.

* Obliczenia przepustovioi metody HCM — 85
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa

Wykorzystane materiaty

* Plan sytuacyjny skala 1:500

* Pomiary ruchu

* Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wesnmnych i Administracji z
31.07.2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drod&zh U. Nr 170 poz. 1393).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w apie szczegobtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatbw na dobg oraz uradzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczaniamaach (Dz. U. Nr
220 poz. 2181).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w apie szczegotowych
warunkéw zargdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tymydzeniem (Dz. U.
Nr 177 poz. 1729).

» Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogo\tgkst jednolity Dz. U. Nr 58 poz.

515 z péniejszymi zmianami)
* Inwentaryzacja istnigtego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie obejmuje projekt sygnalizagyietinej w zakresie sterowania
ruchem na skrzzowaniach ulic Mickiewicza — Gadska — Orzeszkowej, oraz projekt statej
organizaciji ruchu drogowego na ulicy Mickiewiczaeiku.

3. STAN ISTNIEJACY.

Opracowanie to jest realizowane w oparciu o propkebudowy odcinka ul. Mickiewicza
w Etku sporadzony przez Firma , DREJPRO” stanowicy oddzielne opracowanie, ktory zaktada
szeroko idce zmiany w geometrii ulicy i w zwiku z tym zaréwno warunki geometryczne
istniejace jak i projektowaneasopisane w/w opracowaniu.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Wybor typu sygnalizacii

Zaprojektowano programy sygnalizacje na skozyaniach ulic:
1. Mickiewicza — Gdaska — Orzeszkowej — program trzyfazowy

Program jest akomodacyjny o zmiennej diaocyklu — Tnax =80s ze skracanymi
diugasciami wyswietlania sygnatow zielonych i pomijanymi grupami

Gtownym czynnikiem decydagym o wyborze tego typu rozazania jest konieczré
optymalnego polepszenie warunkdéw ruchu na sknzsaniach.

4.2. Plan sytuacyjny, lokalizacja i rozmieszczenie sygtiaatoréw na skrzyzowaniach
Sygnalizacja swietlna lgdzie pracow& w promieniowym systemie zasilania

sygnalizatoréw, ktérego schematy pokazano naczahych rysunkach. Kanalizacjvykona
rurami arota DVR110 uktadanymi naggbkasci 0,6m. Pod jezdniami uktadaury grubdcienne
DVK110 na gtbokasci 1,0m. Na zatamaniach sieci kanalizacyjnej momtovtypowe
telefoniczne studzienki kablowe SK-1. Od studziedekmasztow i wysignikow uktad& rury
gictkie PESZEL @50. Zasilanie sygnalizatorow wyké#gczac przewodami YSI¥o sterownik
z masztem lub wysgnikiem. Zasilanie kamer w ene¢gielekiryczm wykona taczac
przewodami YKY sterownik z gtowickablowa w wysignikach i przewodami OWYatzac
glowice kablowe z kamerami. Przewod wizyjny zastemo XzZWDXpek 75-1,05/5.0.akzac



sterownik bezpgrednio z kamerami (beadzenia przewodu). Kabel koordynaay zastosowa
XzTKMpw — 5x4x0,8 sterowniki ze sab

W rowach kablowych do kanalizacji kablowej i§6 bednark ocynkowal 25x4,
z bednark taczy¢ maszty sygnalizacyjne, wyginiki i szat sterownica.

Kanalizacja od skrzisowania z ul. Konopnickie] do skrzgwania z ul. Gdaskg
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 6,3 mm -39 mb
* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 4,2 mm - 145 mb
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 5 szt.

Skrzyowanie Mickiewicza — Gdéska — Orzeszkowej
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 6,3 mm -111 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 4,2 mm - 137 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej 50 mm - 86 mb.

e Bednarka ocynkowana 25x4 - 230 mb.

e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 12-szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 18x1,5 mr - 55 mb.

+ Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrf -111 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 10x1,5 mrf - 427 mb.

+ Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 5x1,5 mm - 107 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 196 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh- zasilanie kamer - 53 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 249 mb.
Montaz aparatury

« Latarnie kotowe og6lne, mocowanie wygikowed 300 mm - 4 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie wagmikowe[J 300 mm - 2 szt.

» Latarnie kotowe ogolne, mocowanie masztaw8&00 mm - 3 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie masztaw800 mm - 2 szt.

e Latarnie piesze, mocowanie masztdwe00 mm - 6 szt.

» Latarnie pieszo-rowerowe, mocowanie masztaw200 mm - 4 szt.

» Latarnie strzatki warunkowej w prawo, mocowanie mt@wel] 200 mm - 2 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 10 szt.

* Przyciski dla pieszych - 12 szt.

* Ekran kontrastowy - 6 szt.

» Kamery systemu Videodetekcji - 3 szt.

*  Wysiggnik dt. 7,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwakarF-11 - 3 szt.

* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 12 szt.

* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 2,0 m do przycisku - 2 szt.

» Sterownik sygnalizacji swietlnej posiadajcy 14 grup sygnalizacyjnych, musi dy
dostosowany do pracy akomodacyjnej i postaatn. 21 wideodetektoréw dla pojazdéw, 6
detektoréw pieszych i rowerzystow, wbudowany mddgrdynacji kablowej i ups.

Wszystkie latarnie musz byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévaensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeoitym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiadéa automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténaosci otoczenia i kilkutonow melode w kilku wariantach.



Kanalizacja na ul. Gdaskiej
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 6,3 mm - 8 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 4,2 mm - 60 mb
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacja od skrzisowania z ul. Gdaskg w kierunku ul. Dgbrowskiego
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 6,3 mm - 79 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 110 mm gr 4,2 mm -331 mb
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 7 szt.

4.3. PROGRAM SYGNALIZACJI NA SKRZY ZOWANIU MICKIEWICZA -
GDANSKA — ORZESZKOWEJ

Do obliczenia optymalnego cyklu sygnalizacji wykgstano wyniki pomiaréw ruchu,
ktorych wyniki dohczone g do opracowania.

Optymalna diug& cyklu wyliczona ze wzoru Webstera w oparciu o watine przy
pomocy metody HCM-85 natenia nasycenia wynosi 80s. Program jest akomodgacgjn
zmiennej (uzalenionej od zapotrzebowania na sygnat zielony w poesgélny grupach) diugoi
cyklu od Os do 80s i nagtujacym skitadzie faz:
 Fazal-grupy: 3K, 5K, 7P, 8P,11P
* Fazall — grupy: 2K, 12P
« Faza lll - grupy: 1K, 4K, 6K, 9PR, 10PR

Algorytm pracy sygnalizacji Mickiewicza — Gdska — Orzeszkowej

Grupa 1K - dtugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WPprzyciskéw

dla pieszych (WP)Program max 80s

— 0s — brak WD: D11i D13i D15

— 7-20— przy WD: D11 lub D13 lub D15 a zakzenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
przez ostatnijedm sekund brak jest WD D11 i D13 i gdy przez ostatnie dwe&undy
nie WD D15

Grupa 2K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

dla pieszych (WP)Program max 80s

— O0s —brak WD: D12 D14 i D16

— 7-20— przy WD: D12 lub D14 lub D16 a zakzenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
przez ostatnijedm sekund brak jest WD D12 i D14 i gdy przez ostatnie dwe&ndy
nie WD D16

Grupa 3K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

dla pieszych (WP)Program max 80s

— 0s —brak WD: D21 i D22 i D24 i D25i D27 i D28

— 7-27s — przy WD: D21 lub D22 lub D24 lub D25 lubDi2b D28, a zakiiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdra sekund brak jest WD D21 i D22 i D24 i
D25 i gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD DP28.

Grupa 4K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

dla pieszych (WP)Program max 80s

— 0s — brak WD: D23 i D26 i D29

— 7-20— przy WD: D23 lub D26 lub D29 a zakazenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
przez ostatnijedm sekund brak jest WD D23 i D26 i gdy przez ostatnie dwe&undy
nie WD D29




Grupa 5K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow

dla pieszych (WP)Program max 80s

— 0s — brak WD: D41 i D43 i D45

— 7-20— przy WD: D41 lub D43 lub D45 a zakazenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
przez ostatnijedm sekund brak jest WD D41 i D43 i gdy przez ostatnie dwe&undy nie
WD D45

Grupa 6K - dtugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WPprzyciskow

dla pieszych (WP)Program max 80s

— 0s — brak WD: D42 i D44 i D46

— 7-20— przy WD: D42 lub D44 lub D46 a zakazenie grupy nagpuje natychmiast, gdy
przez ostatnijedm sekund brak jest WD D42 i D44 i gdy przez ostatnie dwe&undy nie
WD D46

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)
Program max 80s

- 14s — 7P przy WP Pla lub P1b lub P1c lub P1d

— 14s — 8P przy WP Pla lub P1b lub P1c lub P1d

- 14s — 9PR przy WP R2a lub R2b lub R2c lub R2d

- 14s — 10PR przy WP R2a lub R2b lub R2c lub R2d

- 10s — 11P przy WP P3a lub P3b

— 10s — 12P przy WP P4a lub P4b

Strzatki warunkowego skretu w prawo

Program max 80s

— 13S pracuje wspolnie z uruchamiarum 6K — rozpoczyna i kiiczy sk wraz z sygnatem
zielonym w grupie 6K

— 14S pracuje wspodlnie z uruchamiagrup 2K — rozpoczyna i kiczy skt wraz z sygnatem
zielonym w grupie 2K

W przypadku awarii detektorow mlowve jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=80s prageym od %° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zotte pulsujce.

4.4. Czas pracy sygnalizacji

Zaprojektowany program pracy sygnalizacgidbie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od ¥ do 24° Program awaryjny dulzie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od % do 22° a w pozostalym czasie yezone kdzie swiatto z6tte pulsujce.

4.5. System detekciji

W zwiazku z zatlgeniem sterowania sygnalizacjw sposéb zaleay od ruchu
zaprojektowano lokalizagj stref detekcji. Detekcja ¢ozie przy pomocy trzech kamer
pokazanych na planie rozmieszczenia sygnalizatopdayciskéw, kamer i stref detekcji przy
zastosowaniu systemu wideodetekcji ,Autoscope

Specyfikacja pol detekcii

Wszystkie kamery & zainstalowane bezpe@ednio na wysignikach sygnalizatorow
(mocowania poziome).
Lp. Nr Numery pol detekciji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13, D14, D15, D16
2 kam. 2 | D21, D22, D23, D24, D25, D26, D27, D28, D29
3 kam. 3 | D21, D22, D23, D24, D25, D26
- tacznie: 21 wideodetektory




Szkic mocowania kamer kam.1, 3:

Kam. 1
Kam. 3

O OO

{OOO]

5.5m

Konstrukcja stupa i wysiegnika powinna zapewni& maksymalmg sztywnas¢ — brak
mozliwosci kotysania wywotanego przez podmuchy wiatru. Wskzane jest zastosowanie
specjalnych wspornikéw (i/lub odcagdw) usztywniagcych.

Szkic mocowania kamer kam.2:

Kam 2.

[OOO]

[OOO]

5.5m




Konstrukcja stupa i wysiegnika powinna zapewnig& maksymalng sztywnasé — brak
mozliwosci kotysania wywotanego przez podmuchy wiatru. Wskzane jest zastosowanie
specjalnych wspornikéw (i/lub odcagdw) usztywniajcych.

Strefy detekcji o wymiarach 2x2m zlokalizowane imé katrzymah pozwalag precyzyjnie
okresli¢ moment ,wyczyszczenia” danej grupy, co powodujechaazenieswiatta zielonego.
Strefy detekcji o wymiarach 20x2m i 12x2m zlokaliane w odlegtéci 10m od linii zatrzyma
pozwalaj na okrélenie dtugdci kolejki. Strefy detekcji o wymiarach 2x2m zlokalwane w
odlegtaici 34m - 54m od linii zatrzymmapozwalaj wydtuzy¢ diugas¢é sygnatu zielonego w
momencie, gdy pojazd dajgza do skrzyowania. Przyciski dla pieszych i rowerzystow
pozwalaj na wzbudzenie prz&j dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw.

4.6. Stala organizacja ruchu drogowego

Oznakowanie pionowe

Zastosowane oznakowanie pionowe jest dostosowan@zygtego rozwizania geometrii
odcinka ulicy Mickiewicza oraz skrzgwan ulic Mickiewicza — Gdaska — Orzeszkowej z
sygnalizacgj swietlng w Elku

Do oznakowania nahy stosowa znaki i tablice o symbolach, wymiarach i kolorysty
zgodnie z Rozpoedlzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. . aKn winne by
odblaskowe | generacji na podktadzie stalowym ooyvdnym z wyjtkiem znakéw A-7, B-1,
B-2, D-6, D6b, C-9, U-5a i F-11, ktére winny dydblaskowe Il generacji na podkiadzie
stalowym ocynkowanym z grupy wielka — $rednie. Znaki drogowe powinny byistawione po
prawej stronie jezdni na stupkach stalowych ocyrd&ayech[] 60 mm, w odlegieci od 0,5 do
2,0m od krawdzi jezdni, na wysokii 2m w zielécu i 2,20 m w chodniku (d6t znaku od
powierzchni gruntu). Stupki znakéw ustawianych proyezce rowerowej powinny od jej
krawedzi st& w odlegtaci nie mniejszej ni 0,3 m.Dopuszczalne jest wykorzystanie masztéw
sygnalizacyjnych oraz wspornikdw do masztow sygaalyjnych do umieszczenia na nich tarcz
znakéw. Umocowanie tablic i znakéw powinno twar&onstrukcg zapewniaica jej trwalasc,
widoczna¢ i czytelngé.

Na planie sytuacyjnym zaznaczono znaki pionowegtopvane kolorem.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji 30.0&2010r

Wykaz znakéw do demonta

SYMBOL ILO SC
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-7 Uskp pierwszéstwa 3
2. B-2 Zakaz wjazdu 2
3. B-20 STOP 1
4, B-21 Zakaz skgtu w lewo 2
5. B-22 Zakaz skgtu w prawo 1
6. B-35 Zakaz postoju 4
7. B-36 Zakaz zatrzymywaniagsi 2
8. C-8 Nakaz jazdy w lewo lub w prawo za znakiem 1
9. D-1 Droga z pierwszsstwem 4
10. D-4a Droga bez przejazdu 1
11. D-4b Droga bez przejazdu w lewo 1
12. D-4c Droga bez przejazdu w prawo 1
13. D-3 Droga jednokierunkowa 2
14, D-6 Prze§cie dla pieszych 16
15. D-15 Przystanek autobusowy 2




16. D-18 Parking w prawo 1
17. F-6 Informacja o przejelzie pod wiaduktem o za 1
matej skrajni
18. U-12b Ogrodzenie facuchowe 50mb
19. Tab. Nazwa ulicy dwustronna 14
20. Tab Tabliczka z opisem 3
21. Smietniczka ze stupkiem 10
22. Stupki do znakoéw 35
Wykaz znakow do ustawienia
SYMBOL ILOSC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-7 Ustip pierwszastwa 2 Il generacji
2. B-2 Zakaz wjazdu 3 Il generacji
3. B-9 Zakaz ruchu rowerow 6
4. B-20 STOP 2
5. B-21 Zakaz skqtu w lewo 2
6. B-22 Zakaz skgtu w prawo 1
7. B-36 Zakaz zatrzymywaniacsi 8
8. C-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem 6
9. C-8 Nakaz jazdy w lewo lub w prawo za 1
znakiem
10. C-9 Nakaz jazdy z prawej strony znaku 14 Il generacji
11. C-13/16 | Droga pieszo-rowerowa (dla roweréw po 5 mate
lewej stronie)
12. C-16/13 | Droga pieszo-rowerowa (dla roweréw po 5 mate
prawej stronie)
13. | C-13a/16a| Koniec drogi pieszo-rowerowej(dla 2 mate
rowerow po lewej stronie)
14. | C-16a/13a| Koniec drogi pieszo-rowerowej(dla 4 mate
rowerdéw po prawej stronie)
15. D-1 Droga z pierwszestwem 5
16. D-3 Droga jednokierunkowa 2
17. D-4a Droga bez przejazdu 1
18. D-4b Droga bez przejazdu w lewo 1
19. D-4c Droga bez przejazdu w prawo 1
20. D-6 Przejcie dla pieszych 14 Il generacji
21. D-6b Przejcie dla pieszych i przejazd dla 6 Il generaciji
rowerzystow
22. D-15 Przystanek autobusowy 3
23. D-18 Parking 1
24. F-6 Informacja o przejelzie pod wiaduktem 1
0 za maitej skrajni
25. F-10 Kierunki na pasach ruchu — w lewo; prosto 2
26. F-10 Kierunki na pasach ruchu — w lewo; w prawg 2
27. F-10 Kierunki na pasach ruchu — w lewo; prosto; v 1
prawo
28. F-11 Kierunek na pasie ruchu — w lewo 3 Il generacji
29. F-11 Kierunek na pasie ruchu - prosto 2 Il generacji




30. F-11 Kierunek na pasie ruchu — w prawo 2 Il generacji
31. Tab. Nazwy ulic dwustronne 11

32. Tab. Nazwy ulic jednostronne 1

33. U-5a Pylon 14 Il generacji
34. U-12a Ogrodzenie wg opisuzej 106,5mb

35. Smietniczka wg opisu Bej 18

36. Stupki do znakéw 75 ocynkowane
37. Wsporniki mocowane masztow na 2 znaki 1 ocynkowane
38. Wsporniki mocowane masztow na 1 znak 9 ocynkowane
39. Wsporniki mocowane do wyginika na znak F-11 6 ocynkowane

Tabliczki z nazwami ulic zastosowé identyczne jak ustawiona na ulicach miejskich w
Etku

Ogrodzenie zastosowatypu AGORA kod 007211 wersja produkcyjna wraz ze
stupkami typu AGORA kod 005236 prod. KOMSERWIS lub podobne — elementy stalowe
ocynkowane i catlé¢ pomalowana farbg trojwarstwow a: grunt reaktywny oparty na zywicy
poliwinylowo — butyranowej, podktad epoksydowo — pllamidowy, farba nawierzchniowa
poliuretanowa (utwardzana alifatycznym izocyjanianen) w kolorze czarnym
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Bariera typ Agora
Dane techniczne 007211

+  WYSOKG: 87 cm

« dlugae: 100 cm

« waga: ok. 27 k¢
Wersja

« bariera montowana na stupach
Materiaty

« konstrukcja ocynkowana stalowa
malowana tréjwarstwowo
Kolorystyka
- Cczenh
Montaz
« przez przykgcenie do stupkow

Stupek typ AGORA
Dane techniczne 005236

«  WYSOKG¢: 110 cm

« $rednica: 7,6 cm

« waga: ok. 13 kg
Materiaty

« elementy stalowe ocynkowane i
zeliwne: malowane

Wersje

« z uchwytami do montai barierki
Kolorystyka

« Czenh
Montaz

« przez zabetonowanie rury koheej

Smietniczki zastosowa& stalowozeliwne ozdobne typu Wiedé kod 003102 prod.
KOMSERWIS o min. pojemnosci 35 litrow lub podobne — elementy stalowe ocynkoane i
calos¢ pomalowana farlg trojwarstwow a: grunt reaktywny oparty na zywicy poliwinylowo
— butyranowej, podktad epoksydowo — poliamidowy, feba nawierzchniowa poliuretanowa
(utwardzana alifatycznym izocyjanianem) w kolorze zarnym

Materiaty

Dane techniczne
+  wysokasé: 92 cm
+ szerokd¢: 43 cm
« dlugas¢: 43 cm
+ pojemnd¢: 35|
+ waga: ok. 33 kg

« obudowa: stal z elementat@liwnymi malowana proszkowo
+ pojemnik z popielniczk stalowy malowany proszkowo

Kolorystyka
« obudowa: czarna

+ pojemnik: ocynkowany i pomalowany na czarno

Montaz

+ przez zabetonowanie elementdw kaioyich, lub przez przykcenie do podiza

Oznakowanie poziome

Zastosowano oznakowanie poziome uzupeto&jodblaskowe grubowarstwowe oprocz
znakéw P-10 i P-23 ndciezce rowerowej, ktore natg wykona jako cienkowarstwowe
odblaskowe. Na planie sytuacyjnym oznakowanie poeitstniejce do odnowienia zaznaczono
kolorem zielonym, a projektowane kolorem niebieskim



Wykaz projektowanego oznakowania poziomego grubowatwowego

POWIE-
SYMBOL
Lp ZNAKU NAZWA ZNAKU RZCnI;IZNIA
1. P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzigtaj 26,52
2. P-le Linia pojedyncza przerywana — prowgadzszeroka 12,60
3. P-2b Linia pojedyncza gijta — szeroka 34,56
4, P-3b Linia jednostronnie przerywana - krétka 10,17
5. P-4 Linia podwojna ata 59,52
6. P-6 Linia ostrzegawcza 7,12
7. P-7a Linia krawdziowa przerywana szeroka 0,84
8. P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 14,52
9. P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 25,33
10. P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 13,41
11. P-10 Przejcie dla pieszych 171,00
12. P-11 Przejazd dla rowerzystow 13,25
13. P-12 Linia bezwarunkowego zatrzymania 13,75
14, P-13 Linia warunkowego zatrzymaniazna z trojlatéw 5,51
15. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zbma z prostolow 19,13
16. P-21a Powierzchnia wy¢zenia 255,00
Razem| 682,23
Wykaz projektowanego oznakowania poziomego cienkowstwowego
POWIE-
SYMBOL
Lp ZNAKU NAZWA ZNAKU RZCr:]_IleA
1. P-10 Przéjcie dla pieszych 59,00
2. P-23 Symbol roweru 19,20
Razem 78,20
4.7. Obliczenia przepustowdci

Obliczenia przepustowoi zostaly wykonane metadHCH-85, a wyniki zamieszczone w
tabelach. Z oblicze wynika, ¢ przepustow& skrzyzowania po zastosowaniu sygnalizacji
bedzie wystarczajca dla ruchu zatmnego do oblicagprogramow sygnalizacii.

4.8. Prognoza ruchu

W oparciu o dane statystyczne ruch na skmaniu ulicy nie powinien w ggu 5 lat
wzrosry¢ o wigcej niz 20% obecnego ngtenia ruchu. W zvazku z tym, £ dane wykorzystane
do projektowania programu sygnalizacji obejmowalywpzsza prognoz wzrostu nagzenia
ruchu mana wnioskowd, iz skrzyzowania leda w stanie przeni prognozowane obgienie
ruchem.

4.9. Wymagane dane techniczne dla sterownika sygnalizacjswietlnej i systemu
wideodetekcji.

- Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjanaj niezalenie od siebie mikrokomputery
sterowania i hadzoru oraz 2 dziat® niezalenie od siebie tory pomiarow napii pradow
zaimplementowane na pakietach wykonawczych.



Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.
Whbudowany interfejs obstugi w postaci éwjietlacza LCD oraz klawiatury.
Napicie sieci doprowadzone do uktadéw wykonawczychugteych sygnatamgwietinymi
winno byt doprowadzone przez ukiad stycznikéw, ktore dimgaja

0 odfaczenie napicia sieci od obwodow sygnatéw czerwonych i zieldnyetap 1),

0 odlaczenie napicia sieci od obwodow sygnataibitych (etap ).
Zalaczanie zasilania sieciowego uktadéw wykonawczytdrugcych sygnatamswietlnymi
zdublowane — osobne styczniki @atania zasilania sterowane przez mikrokomputer
sterowania i mikrokomputer nadzoru.
Ciagly pomiar napicia zasilania sterownika - spadek ram zasilania pouej zadanego
progu ( ktory mae by programowany w [V] przez obstgg powinien skutkowa
wytaczeniem sygnalizacji, powrGt ngpia do poprawnej warégi powinien powodowa
automatyczne zatzenie sygnalizacji. Aktualna wasto napkcia sieci winna b§
udostpniana aytkownikowi na wywietlaczu LCD.
Wbudowany modut kontroli realizagy funkcje watchdogéw mikrokomputeréw sterowania i
nadzoru powodupy zahczenie sygnatdviottych pulsugcych w przypadku awarii jednego z
mikrokomputerow lub wyiczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrolgrterow.
Eliminacja standéw sygnalizacji niebezpiecznych diahu winna nagpowa w czasie <
0,3s.
Realizacja funkcjiswiatta zottego-pulsujcego serwisowego — sygnappite-pulsujce na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietow wykwozych zgodnie z wybranym
programem ‘kolorowym’.
Wbudowane dcza szeregowe umldwiajace dohczenie urzdzen transmisji danych do
systemu centralnego sterowania oraz terminala dgtgoznego (komputera PC).
Uniwersalne moduty wykonawcze mgmg wspotpracowa z sygnalizatorami dowolnego
typu, to jest sygnalizatorami wypasmymi w zwykte zarowki, zarowki halogenowe
niskonap¢ciowe, sygnalizatory LED.
Zdublowane uklady pomiaréw napii pradédw w torach sygnatévéwietinych (osobne
uktady pomiarowe dla toréw sterowania i nadzorlpa@kiady miergzce nap¢cie lub pad
w tym samym kanale powinny dziatev petni niezalenie od siebie.
Wyswietlanie na wywietlaczu LCD aktualnych waréoi nape¢ w torach wszystkich
sygnatowswietinych w woltach i pobieranej mocy w torach sgigiw czerwonych w watach.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomaeyswietlacza i klawiatury
wartasci progow kontroli nagi¢ (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 1 W). Zmianaogow
kontroli nape¢ i mocy musi odbywa sic w petni programowo bez konieczmd wymiany
modutéw wykonawczych.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomeggwietlacza i klawiatury 2
progow kontroli pgdowej dla swiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegani
Spadek mocy pobieranej w kanale pefiprogu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek
mocy w kanale ponej progu awarii - zatzenieswiatta zoftego-pulsujcego.
Dostp do menu na wiwietlaczu terminala wewitrznego maliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN, z 3 #@ymi poziomami uprawnie
Przechowywanie w dziennikach zdaiz@ogach) min. 1.000 komunikatéw o wykrytych
zdarzeniach i awariach, zmianie programow i trybgvacy sterownika, ingerencjach
dokonywanych przez obsteg
Sterownik winien umgiwiac¢ realizacg koordynacji ze sterownikami typu MSR w uktadzie
koordynacji statocyklicznej, koordynacji ngmhej z wymiam informacji poméedzy
sterownikami co 1 s oraz koordynacji w systemiesnkdzasowych.
Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1 , 5, 15n80utowych oraz 1,2, 6124 h w
okresie min. 90 dni dla 64 punkéw pomiarowych. Dier@wnika naley dolczy¢
oprogramowanie do programowania pomiarow w sterkwnraz odczytu danych.



Wbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu Mistrmy PTV.

Sterownik winien zapewnéa mazliwos¢ przehczenia z trybu przetwarzania zgtosze
rzeczywistych w tryb symulacji zgtoszegenerowanych przez symulator w celu petnego
przetestowania programu sygnalizacji.

Sterownik winien zapewnéamazliwos¢ realizacji 3 okresdw akomodacji sygnatu zielonego
w kazdej grupie sygnatowej kotowej. kdy z w/w okresOw powinny charakteryzotva
nastpujace parametry :

0 luka czasowa okresu akomodacii,

o0 maksymalna diugd okresu akomodaciji.

Zmiana okresu akomodacji winnadxealizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami
logicznymi.

Sterownik winien umgiwia¢ realizacg okresu akomodacji ‘bezpiecznego zjazdu' -
dodatkowe wydtzenie sygnatu zielonego,zeli po realizacji maksymalnej dtugm sygnatu

w strefie dylematu znajdujeespojazd.

Sterownik winien zapewnta mozliwos¢ zadeklarowania nadzoru granicznej wéeto
utrzymywania s zgtoszenia lub jego braku wraz z #iwoscia deklarowania przez
sterownik sposobu reakcji na przekroczenie wartgranicznej (ignorowanie zgtoszenia,
state zgtoszenie, przgizenie na harmonogram awaryjny, automatyczna sygjaula
zgtoszenia).

Sterownik winien mié wbudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwaniabstug
zgtoszenia (przekroczenie waitd granicznej winno powodowaprzegcia do realizacji
harmonogramu awaryjnego).

Sterownik winien umgiwiaé¢ odczyt dziennikébw zdarde— logow poprzez port PC do
notebooka.

Sterownik winien umgiwia¢ dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pgmoc
wyswietlacza i klawiatury sterownika przezyikownika o odpowiednio wysokim poziomie
dostpu

o wartasci luk czasowych akomodacii,

wartasci czasow mgdzyzielonych sterowania,

wartasci czaséw midzyzielonych wydtaania ewakuacii,

wartasci maksymalnych diugmi poszczegolnych okreséw akomodacii,
dofaczenia/odiczenia detektora do/od logiki stegogj lub zastpienia detektora statym
zgtoszeniem/statym brakiem zgtoszenia lub g@shia detektora proceduprogramovy
symulupca zgtoszenia na detektorze,

0 zmian w harmonogramie selekcji programow sygnajizac

Deklarowanie w/w wartai winno take byt mazliwe z notebooka.

Razem ze sterownikiem winno zaoStalostarczone oprogramowanie (nadej s¢ do
zainstalowania na komputerze przéman typu notebook) unitiwiaj ace:

o tadowanie programow sygnalizacji do sterownika,

0 odczyt dziennikbw zdarzieze sterownika,

0 programowanie i odczyt wynikbw pomiarow ruchu zrewvnika,

0 zmiarg parametréw sterowania w poszczegoOlnych grupachmadizgcyjnych
(dtugasci sygnatdw minimalnych, okresow akomodaciji, czasdwedzyzielonych
wydtuzania ewakuacji realizowanego przegl@ wydtwzania ewakuacji).

Obudowa aluminiowa z 5 letpgwarancj.

© O OO

4.10. Wymagania dla systemu wideodetekcji

1. System wideodetekcji powinien skiadsic z nas¢pujacych elementéw:
 kamer w obudowach wypasanych w odpowiednie uchwyty umieszczonych na
konstrukcjach zgodnie z projektem,



8.

9.

« modutdw wideodetekcji (wideodetektorow) przetwagzggch obraz z  kamer
umieszczonych w szafie sterownika sygnalizawjetinej,

* przewoddéw zasilania kamer typu YKY 3*1,5 (1*1,0)opradzonych pomedzy
sterownikiem sygnalizacji swietinej a listwami zasilania w masztach
sygnalizacyjnych oraz przewodow OWY 3*1,5 (3*1,0)owadzonych pomgdzy
listwami zasilania w masztach azkia z kamer,

* przewodow transmisji obrazu typu XzZWDXpek 75-1,8/9rowadzonych poreidzy
sterownikiem sygnalizacfwietlnej a kada z kamer.

Obudowy kamer powinny posiaglatopiéir ochrony co najmniej IP65 i bywyposaone

w grzatki z termostatami.

Do detekcji pojazdéw natg zastosowa kamery kolorowe PAL 625 linii 0 wysokiej

czutcici z przesczaniem dzid/noc.

Kamery powinny by wyposaone w obiektywy o regulowanej ogniskowej

umazliwiajace precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnejodsit pola widzenia

kamery dla okrdonych przez projekt stref detekcji (wymagana ragja AUTO-IRYS).

Wideodetektory powinny Ky umieszczone w sterowniku sygnalizagjietinej, ktory

nalezy wyposay¢ w moduty transmisji danych.

Kazdy z wideodetektorow powinien umdwiaé¢ zdefiniowanie minimum 25 stref

detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetekpowinien umaliwia¢ programowe

deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegdingtref funkcji logicznych OR,

AND, NAND, MzN oraz operaciji filtracji i wydtzania zgtosz& obecnéci pojazdow.

Strefy detekcji wirtualnej powinny mte mazliwos¢ eliminowania wzbudze od

poruszajcych sg¢ cieni. Mazliwe powinno by programowanie na wideodetektorze dla

poszczegolnych stref detekcji wirtualnej
* identyfikacji pojazdow kierunku porusaajych s& zgodnie z kierunkiem ruchu,
» identyfikacji pojazdow poruszajych sg przeciwnie do kierunku ruchu,
» obecndci pojazdéw w strefie,
» detekcji pojazdow stagych.

llos¢ wyjs¢ transmisji rownolegtej wyprowadzonych z jednegaeddetektora powinna

wynosi minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) p@minumaliwiaé¢ detekcg

pojazdéw do odlegkei minimum 120m od kamery.

10.Wideodetektor powinien umbwia¢ przestanie do sterownika sygnalizaéjvietingj

informacji o ztej widocznéci uniemaliwiajacej prawidtovs detekcg pojazdow.

11.Wideodetektor powinien unibwia¢ podghd obrazoéw przesytanych przez kagev

czasie rzeczywistym.

12. System wideodetekcji powinien posigdaaozliwos¢ rozbudowy o wideoserwer w celu

przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania

System wideodetekcji powinien posigdaozliwos¢ zdalnej zmiany parametrow.



