Zat. Nr 1

OPIS TECHNICZNY

do projektu technicznego budowy ulicy Sw. Ojca Pio od km 0+000 do km
0+127,58; dt. 127,58 mb i podtaczenia ulicy Wielkanocnej w Etku od km 0+000
do km 0+061,57; dt.61,57 mb.

1.0. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

- umowy pomiedzy Urzedem Miasta w Etku, a Zaktadem Projektowo —
Ustugowym ,, OLTRAS” w Olecku

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

- mapy sytuacyjno - wysokosciowej w skali 1 : 500 z aktualnos$cig na dzien
17.06.2008 r.

- miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Osiedla ,Jeziorna”
w Etku

- wiasnych pomiardw uzupetniajgcych i inwentaryzacyjnych istniejgcych

urzgdzen

2.0. Zakres opracowania

Zakresem opracowania objeto ulice dojazdowg Sw. Ojca Pio od ulicy Matki
Teresy z Kalkuty do ulicy Wielkanocnej w Etku. Poczatek tej ulicy oznaczony jako
PT znajduje sie na skrzyzowaniu z ul. Wielkanocna, koniec oznaczono jako KT w
km 0+127,58 przy skrzyzowaniu z ul. Matki Teresy z Kalkuty.

Poczatek tacznika ul. Wielkanocnej przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Sw. Ojca
Pio jako PT1, a koniec KT1 w km 0+061,57 dowigzano do wczesniejszego
opracowania odcinka ul. Wielkanocne;.

Teren objety niniejszym opracowaniem projektowym potozony jest na obszarze,
dla ktérego obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Osiedle ,,Jeziorna” w Etku /Uchwata Rady Miasta Etku Nr XLV11/350/98 z dnia

2 czerwca 1998r /



Zakres rzeczowy projektowanej inwestycji obejmuje:

- wykonanie robdét ziemnych;

- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni;

- wykonanie chodnikéw
- wykonanie parkingéw

- wykonanie trawnikéw

3.0. Dane projekiowe

- klasa drogi -
- szybkos¢ projektowa -
- szerokos¢ jezdni -
- szerokos¢ jezdni -
- szerokosc¢ chodnika -

- miejsce parkingowe -

D

30 km/h

6,00 m — ul. Sw. Ojca Pio
5,00 m — ul. Wielkanocna
2,00-4,80m

5,00x 2,30 m

- pas zieleni oddzielajgcy jezdnie od chodnika - 5,00 m

- obcigzenie ruchem -

- obcigzenie ruchem -

ul. Sw. Ojca Pio KR -4
ul. Wielkanocna KR -3

4.0. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Ulica Sw. Ojca Pio i ul. Wielkanocna ma znaczenie lokalne.
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W chwili obecnej ulice nie sg zagospodarowane i posiadajg nawierzchnie

gruntowe.

4.1. Warunki gruntowo — wodne

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym nie wystepuje do gtebokosci 2,50

m p. p. t. Podloze gruntowe stanowig grunty organiczne z piaskami

prochnicznymi, ktére nalezy wymieni¢ na grunt nosny.

5.0. Opis przyjetych rozwigzan projektowych
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5.1.Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek projektowanej trasy przyjeto od strony ul. Wielkanocnej w km
roboczym 0+000.

W planie omawianego odcinka zaprojektowano 1 zatamanie trasy, w ktére
wpisano tuk kotowy o promieniu 90 m.

Koniec projektowanej trasy przyjeto w km roboczym 0+127,58 przy
skrzyzowaniu z ul. Matki Teresy z Kalkuty. Rozwigzanie sytuacyjne pokazano w
czesci rysunkowej — Zat. Nr 1.

5.2.Niweleta

Niwelete ulicy opracowano w aspekcie ptynnego wpisania w uksztattowanie
terenu.
Niwelete na poczatku i koncu opracowania dowigzano wysokosciowo z
niweletg ulicy Wielkanocnej i ul. Matki Teresy z Kalkuty.
Zaprojektowano spadki podtuzne rzedu 0,3889% do 0,4738%, ktére

zapewniajg prawidtowe odwodnienie jezdni.

5.3.Przekroje normalne

Zaprojektowano nastepujgcy przekroj normalny:

- szerokos¢ jezdni - 6,0m;50m
- szerokos¢ chodnika - 2,0-4,80m
- spadek poprzeczny jezdni - 2,0%

- spadek poprzeczny chodnika - 2,0%

- spadek poprzeczny parkingu - 2,0%

- spadek poprzeczny pasow zieleni - 1,0%

- pochylenie skarp - 1:1,5

5.4.Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje i technologie jezdni opracowano na podstawie katalogu
typowych konstrukcji jezdni podatnych.
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Zat. Nr 1

Przyjeto nastepujaca konstrukcje jezdni dla KR - 4:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego —gr.5cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego —gr.8cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —gr. 10 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie —gr.20cm

Konstrukcja jezdni dla KR - 3:

betonowa kostka wibroprasowana —gr.8cm
podsypka cem. — piaskowa 1:4 —gr.5¢cm
podbudowa zasadnicza z chudego betonu 5 Mpa — gr. 20 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego

stabilizowanego mechanicznie —gr.20cm

Konstrukcja parkingéw:

betonowa kostka wibroprasowana —gr.8cm
podsypka cem. — piaskowa 1:4 —gr.5cm
podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego
cementem 5 Mpa —gr.10cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego

stabilizowanego mechanicznie —gr.20 cm

Konstrukcja chodnika i opaski:

betonowa kostka wibroprasowana — gr.6cm
podsypka piaskowa — gr.5cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie — gr.20cm

5.5.0dwodnienie
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Odwodnienie  projektowanego odcinka drogi przyjeto metodag
powierzchniowego sptywu wod opadowych $ciekiem przykraweznikowym do
wpustow ulicznych. Kanalizacja deszczowa jest zaprojektowana w odrebnym

opracowaniu.

6.0. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w pasie drogowym projektuje sie w odrebnych

opracowaniach n/w urzadzenia:

- oswietlenie ulicy

- kanat deszczowy

7.0. Organizacija robot.

Roboty nalezy wykonywac¢ pod ruchem, czyli potowg jezdni.

W trakcie prowadzenia robdét nalezy bezwzglednie przestrzegaé
obowigzujgcych zgodnie z ,Instrukcjg o znakach i sygnatach na drogach” zasad
oznakowania robot z zapewnieniem catkowitego bezpieczenstwa pracownikow

zatrudnionych na budowie jak rowniez uzytkownikom ulicy.

8.0. Uwagi dotyczace realizacji inwestycji.

Gtéwne punkty trasy ulicy pomierzono w terenie metodg tachimetrii bez
stabilizowania ich w terenie. Przed przystgpieniem do robét konieczne jest ich
wyznaczenie w terenie przez uprawnionego geodete.

Niwelete opracowano w panstwowym uktadzie wysokosciowym w oparciu o
wlasne pomiary. Rozmieszczenie i rzedne reperéw podano na projekcie
zagospodarowania i profilu podtuznym.

Przed przystgpieniem do rob6t konieczne jest zgtoszenie ich rozpoczecia
zarzgdcom sieci i urzgdzen zlokalizowanych na terenie objetym opracowaniem
oraz zastosowanie sie do wymagn zawartych w wydanych przez nich

uzgodnieniach.
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9.0. Ochrona srodowiska

Projektowana inwestycja nie bedzie pogarszata stanu $Srodowiska
przyrodniczego i oddziatywata negatywnie na zdrowie cztowieka. Budowa jezdni
o0 nawierzchni bitumicznej oraz z kostki betonowej zmniejszy emisje spalin i

zapylenia oraz poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego i komfort jazdy.

Olecko, sierpien 2008r.
Sporzadzit:



