PROJEKT BUDOWLANY

Budowa przejécia dla pieszych kat. E
przez tor kolejowy linii nr 041 Etk — Goldap w km 1,552 w Efku

BRANZA: KOLEJOWA - TOROWA

NR EWIDENCYINE DZIALEK:
wojewodztwo: warminsko - mazurskie
powiat: efcki
gmina: Fik M.
obreb: 2
dzialka: nr 1263722

INWESTOR:
Urzad Miasta Etk
19-300 Eik, ul. Marsz. J. Pilsudskiego 4

JEDNOSTKA PROJEKTOWANIA:
Doradztwo Techniczne, Ushugi Projektowe i Reklamowe mgr inz. Jerzy Majder
80-382 Gdansk, ul. Beniowskiego 42
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mgr inZ. Stanislaw Witkowski projektant linie, wezly i stacje kolejowe 02/Kob/Gd/2004 21.12.2007 %{W\‘L}
E
mgr inZ, Jerzy Majder sprawdzajacy | linie, wezly i stacje kolejowe | OIK5-K-218/1999 22122007 %@—\

ZAWARTOSC PROJEKTU:

1. Dokumenty zwigzane z uprawnieniami i o$wiadczenie.

2. Czgsc¢ opisowa:
2.1. Dane ogélne i zataczniki.
2.2, Opis stanu istniejacego.
2.3. Opis stanu projektowanego.

3. Czes¢ rysunkowa:
Rys. 1. Plan sytuacyjno-wysokodciowy w skali 1:500
Rys. 2. Szczegolowy plan sytuacyjny w skali 1:100
Rys. 3. Przekr6j poprzeczny (w osi przej$cia) w skali 1:20
Rys. 4. Profil podtuzny linii kolejowej w skali 1: 5000
Rys. 5. Konstrukeja barier ochronnych w skali 1:20
Rys. 6. Warunki widocznosci i oznakowanie w skali 1:500

4. Informacja dotyczaca bezpieczefistwa i ochrony zdrowia.

Gdansk, 22.12.2007 r.




2. CZESC OPISOWA.,
2.1. DANE OGOLNE

2.1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowia:

— umowa zawarta pomigedzy UM w Etku a firmg Doradztwo Techniczne, Ustugi
Projektowe i Reklamowe, mgr inz. Jerzy Majder w Gdansku;

— ustalenia Komisji z dnia 29.05.2007 1. w sprawie okreslenia warunkdw
utworzenia przejscia uzytku publicznego kategorii E w km 1,560 linii nr 041
Elk — Olecko — Gotdap;

— warunki techniczne wydane w dniu 25.09.2007 r. przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie;

— uzgodnienia z Inwestorem;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie;

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych sporzadzona przez
firmg ,,Geokart” z Borkowa;

— wlasne pomiary uzupeiniajace.

2.1.2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy przejécia uzytku publicznego kategorii E
usytuowanego w km 1,552'? linii kolejowej nr 041 Eik -~ Goldap w miescie Elk wraz z
projektem likwidacji zbednego uktadu torowo-rozjazdowego w migjscu i w sasiedztwie tej
budowy.

2.1.3. LOKALIZACJA

Projektowane przejscie kategorii E oraz likwidowane tory i rozjazdy zlokalizowane sa w
miescie Elk, na dzialce gruntowej nr 1263/22 polozonej w gminie Etk M., obreb 2,
stanowiacej teren zamknigty linii kolejowej Etk — Gotdap km 1, 5 — 1,65.

Projektowane przejscie przez tor kolejowy stanowi przediuzenie ulicy Gen. Bora
Komorowskiego.

2.1.4. ZALACZNIKI

Na wniosek UM Elk zorganizowana zostala komisja, ktéra ustalita mozliwo$é budowy w
przedmiotowej lokalizacji przejscia dla pieszych kat. E. Protokél z tej komisji stanowi
Zalycznik nr 1, za$ graficzne przedstawienie istoty rozwigzania znajduje sie na mapach —
szkicach stanowiacych Zalaczniki nr 2 i 3.

Zalacznik nr 4 jest akceptacja przyjetego rozwigzania przez PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Olsztynie.

Zalacznik nr 5 zawiera warunki techniczne, jakie wydal Zaklad Linii Kolejowych PKP
PLK S.A. w Olsztynie dotyczace budowy przejscia dla pieszych kategorii E, w tym co do
" wykonania dokumentacji projektowej.
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PROTOKOE.
spisany dnia 29.05.2007 r. w Efkn w sprawie okreslenia warunkéw utwerzenia
przejscia uzytku publicznego kategorii E W poziomie szyn w kan 1,560
Linii Nr 41Elk - Olecko — Goldap

I Podstawa zwolania komisji
Pismo PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Olsztynie

Nr IZDK 1d-5003-49/2007 z dnia 17.05.2007
II. Komisja w skladzie:

1.Przewodniczacy:
Ryszard Domoradzki - Zastepca Naczelnika - Sekcja Eksploatacji Btk

(Nazwisko i innig) (Stanowisko) (MNazwa Zaldadu)
Crlonek Komisji:

2. Zarzadca Drogi

NRGoLSxA . EOYIR. | - WEQ. %0 WR.2R%z. . um ERc
{(Nazwisko 1 imig) {(Stanowiska) (MNazwa Zakindu)

3. Komenda Policji ......._Posfoua
(Powistowa, Wojewodzka)
- XPERD ek

QORSEA . BOGUSEAL | - | REFRRENT
(Nazwa Zakiadn)

(Nazwisko 1 imig) {Stanowiskc}
4. Odzial Gospodarewania Nieruchomos$ciami

Rowseve L

ZALBEWS  aBAM . AJWIUHRATOR .
{Nazws Zaldadu)

(Nazwisko i irmie) {Stanowisko)
Obecni Przedstawiciele nie wchodzacy w sktad Komisji

1. 3BNDER HAUNR | KER.ZESP. INUESTICU UM Eek
{Nazwisko i imie) {Stanowisko) (MNazwa Zakiadu)

2. ADOOUSG  LEON . m3P. nAPzOogu ROB.BUP. uM Bk
(MNazwiske i imig) (Stanowisko)

A -~
3.]809m B2, JOZRT . SPEC. DO SPR.UTRR DRAG v uM EBEK .
(Nazwisko : imig) {Stanowisko) (Nazwa Zakadu)

4. ClCUeHYOl AIRoSTANY  — SpEc VA Pz (N ~—um El
(MNazwisko | imig) {Stanowisko - (Nuzwa Zalkdac)
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V. Podpisy komisji
1. Przewodniczacy ﬁ’

Czionkowig komisji:
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POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE e aecyi

PKP

Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami Sledzita Oddziatn
Mal
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PKP Polskie Linic kelejowe 5.A.
Zaklad Livii Kolejowych
ul. Litbelsks 5
10-464 Olsztyn

Dot. przeiscia dia pieszveh w km. 1.560 linii kolejowej nr 041 w Elku,

PKP 5.A. Oddzial Gospodarowania Niernchomogciami w Olsztynie przesyta
wg wiasciwodct, pismo Urzedu Miasta Bk z duia $6.05.2607 1. (ZU156/07) w sprawie budowy
przgjscia pieszego kat. E w km 1.560 linii kolej. nr 041 w m. Ekk, celem okreslenia warunldrw

technicznych wykonania.
PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Olsztynie, ze swej strony

akceptuje projektowana (wyg zalgcznika graficanego) lokalizacje przejscia.

1. Pismo UM Elk z dnia 09.03.2007

2. Szkic sytuacyjny projektowanego przejscia

D¢ wiadomosci:
(15 Prerydent Miasta Btk

2. NREk
KRS 0000019183 Sad Rejonowy Stadziba_Sodki
dia mst. Weery - XiE Gaosp. 1. SzozgSHivicka 62
REGON 000 126 801-53701 00-973 Warszawer
NIP 525-00-60-251 IS0 3001:2060 o

Kapiial zakiadowy Spdtki: 10 150 715 608 = ~ PCAC 8A Y2
ek Sfiatpoac s o
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ZAKEAD LINI KOLEJOWYCH W QLSZTYNIE
Dziaf ds. Nawierzchni , Obiektéw Inzynieryinych , Budynkdéw i Budowdi
10-404 Olsziyn, ul. Lubelska 5, tel.- +4889 677 16 78, fax: +4889 677 16 78 , e-mail: j-starczewski@plkc-sapi

Nr [ZDK-N13-507-387/2007 Olsztyn, 25 -09-2007
Urzad Miasta 2 T

IURZAD Msﬁ;S"’A w Ei:_ e .
wWELY vo Zespét Inwestycji przy Urzedzie Miejskim
18- 300 Elk , ul. Pisudskieqgo 4

E

” 407 -G8 4 f
T pac o) 0?/,@5" i
[ - %
f “%pmedzma pismo Urzad Miasta w Efku z dnia 11.09.2007r. PKP PLK S.A.
Zakiad Linii Kolejowch w Olsztynie podaje warunki techniczne dla inwestycji polegajacej

na budowie przejscia uzytku publicznego w poziomie szyn kat. ,E” w km 1,560 linii Nr 041
Elk-Olecko-Goldap w nawigzaniu do ustaleri zawartych w pmtoké!e z dnia 29.05.2007T.

1. Projekt nalezy wykona¢ na mapach do celéw projekiowych zarejestrowanych w PKP
S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdansku , Wydziat Geodezji §
Regulowania Stanow Prawnych Nieruchomosci , 80-958 Gdansk ul. Dyrekcyjna 2-4
{ linia kolejowa Nr 041 Etk — Olecko - Goidap ).

2. Projekt budowlany opracuje osoba posiadajaca uprawnienia projekiowe w
specjalnosci linie, wezly i stacie kolejowe.

3. Materialy uzyte do budowy przejScia (piyly betonowe typu CBP) powinny mieé
stosowne certyfikaty , a urzadzenia dopuszczenia do stosowania.

4. Zabezpieczenie od strony toru czynnego wykonaé zgodnie z Dz.UJ. Nr 33,

poz.144 Rozporzadzenie MTiGM z dnia 26 {utego 1996r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyZowania linii kolejowych z
drogarmi publicznymi i ich usytuowaniem.

5. Sporzadzi¢ projekt likwidacji toréw bocznicowych zgodnie z Id-1 Warunki Techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (tory sq na stanie PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Olsztynie).

6. Projekt budowlano — wykonawczy nalezy wykonaé zgodnie z warunkami Dz U. Nr
33z dnia 20 marca 1996r. oraz Dz. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998r.

7. Projekt budowlano — wykonawczy ( 3 kpl. dokumentacii) nalezy uzgoclmé Zz
PKP PLK S.A. Zakladem Linii Kolejowych w Olsztynie oraz innymi

zainteresowanymi Spélkami Grupy PKP S.A. ( PKP Energetyka Sp.zo.o.
Zakiad Bialystok , PKP S.A. Rejon Telekomunikacii Bialystok , PKP SA
Oddziat Gospodarowania Nieruchomadéci Olsztyn ). |

f'

Fiusy Arpmote

Do wiadomosci:
- Sekeja Fksploatadj Bk < Dty 685 Yecrmiorgh

- PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Olsziynie
- PKP Telekomunikacia Kolejowa Sp. z 0.0.
Zakdad Telekomunikacii w Warszawie
Rejon Telekomunikaci w Bialymstolu
- PKP Energelyka Sp. z c.0. Zakiad Biatystok
-afa

Spiika wpisana do fejestiu przedsiehiorcaw pmwadzcnegc przez Sad Rejonowy dia m. st Wanszawy » Werszawie XHI Wydzist Gostodarczy Krajowego Rajesiu Sgdo
pod numerem RS GESRO3TS5E, NPt 1 13-23-16-407, REGON: 017395027
Vysohkost kapitshy 2akladowagn: 8 534 £22 000,30 2, wysokaés wplzcoregt kagiafy zaliadoweno: 5 534 922 G00,00 2



2.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Obecnie w przedmiotowej lokalizacji znajduje si¢ nieczynny uklad torowo-rozjazdowy stacji
Elk, stuzacy niegdy$ do obstugi zlikwidowanych bocznic kolejowych oraz czynny tor
szlakowy linii kolejowej nr 041 Etk — Olecko — Goldap, na ktérym obowiazuje predkosé
maksymalna 80 knvh. Tor szlakowy ma nawierzchnie kolejowg typu S49 na podkiadach
drewnianych i podsypce tluczniowej, natomiast nieczynne tory i rozjazdy sa konstrukeji S42
na podkladach i podrozjazdnicach drewnianych i podsypce zwirowe;.

Okoto km 1,560 znajduje sie tzw. ,.dzikie przejscie”. Nastepuje tam niezgodne z przepisami
przekraczanie toréw kolejowych w miejscu niedozwolonym. Powstaly w sposéb samoisty
ciag pieszy stanowi przedhuzenie ulicy Gen. Bora Komorowskiego. Korzysta z niego znaczna
ilo$¢ osob zamieszkujacych na pobliskim osiedlu mieszkantowym ,,Konieczki” oraz dzieci
uczgszezajace do gimnazjum, mieszkajace na sgsiednim osiedlu ,,Zatorze™.

2.3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

2.3.1. Istota rozwigzania.

Istota rozwiazania jest likwidacja zbednych toréw i rozjazdéw polozonych na dziatce nr
1263/22 oraz budowa jednopoziomowego skrzyzowania ciggu pieszego z torem kolejowym
linii nr 041 Etk — Goldap tworzacego przejscie uzytku publicznego kat. E, zabezpieczone
barierami ochronnymi w formie tzw. Hlabiryntow”.

Ustalono, ze o$ projektowanego przejicia zlokalizowana zostanic w km 1,5+52,12 linii
kolejowej nr 041 i bedzie ona prostopadta do osi istniejacego toru.

2.3.2, Rozbiorki i likwidacje.

Realizacja projektu wymaga wykonania nastepujacych prac rozbidérkowych:
1) Demontaz dwdch rozjazdow typu S42-1:9-205 lewy.
2) Demontaz istniejacej wykolejnicy.
3) Rozbidrka nie uzytkowanych i nieczynnych toréw bocznych az do granicy dziatki
gruntowej PKP.
Likwidowane tory i rozjazdy oznaczono na planie sytuacyjnym (rys. 1) przekresleniami
koloru karminowego.

2.3.3. Podtorze (roboty ziemne).

Nie przewiduje si¢ wykonywania zadnych robot ziemnych i ingerencji w istniejace podtorze.
Po zdemontowaniu i usunigciu rozjazdéw nalezy jedynie wyréwnaé warstwe istniejacej
podsypki zwirowej.

Dla projektowanego ciagu pieszego przewidziano wykonanie korpusu ziemnego pod
»labirynty”. Prace te wykona¢ nalezy uzywajac przepuszezalnego gruntu niespoistego, ktéry
nalezy zagesci¢ mechanicznie.

2.3.4. Odwodnienie.

W miejscu budowy przejécia kat. E z uwagi na brak ingerencji w podtorze zadnych robot
zwigzanych z budowa, odtwarzaniem lub naprawg elementéw odwodnienia nie przewiduje

sig.



Wystepujace przepuszczalne grunty podiorza stanowia wystarczajace odwodnienie toru linii
kolejowej nr 041 oraz przylegiego terenu, na ktérym obecnie usytuowane sq nieczynne tory i
rozjazdy podlegajace likwidacji w ramach niniejszego przedsicwziecia.

2.3.5. Uklad torowy.

W zwigzku z likwidacja czesci toréw bocznyeh i rozjazdéw niezbedne jest wlasciwe
zakonczenie pozostawianych torow.

Zaprojektowano ustawienie kozla oporowego z szyn w migjscu stanowigcym poczatek
likwidowanego rozjazdu (PR) tj. na wysokosci km 1,498 linii kolejowej nr 041,

Tor przed koztem oporowym nalezy obsypa¢ piaskiem na dtugosci 10,0 m na wysokoset 0,15
m powyzej glowek szyn. Na poczatku zasypki piaskowej z prawej strony toru ustawié nalezy
wskaznik konica toru Z1.

2.3.6. Przejscie przez tor.
2.3.6.1. Nawierzchnia drogowa w obrebie toru kolejowego.

Przyjeto zastosowanie konwencjonalnej nawierzchni drogowej w obrebie toru kolejowego.
Stanowig jg zelbetowe, prefabrykowane plyty przejazdowe typu CBP o szerokodci 3,00 m.
Przewidziano ulozenie 3 szt. plyt tzw. ,zewnetrznych” (zaréwno pomiedzy tokami
szynowymi jak i po zewngtrznej stronie szyn).

Plyty nalezy utozy¢ na warstwie klirica rozicielonej na podsypce. Réwniez klificem wypehic
nalezy przesirzef pomiedzy plyta a ,,bankietem” thuczniowym na zewnatrz toru.

O5 (srodek) plyt przejazdowych pokrywa sie z zaprojektowana osig przejscia (km 1,5+52,12).
Plyty na zewnatrz tokdéw szynowych ulozy¢ nalezy bez pochylenia.

Bezposrednio za zewngtrznymi plytami (w odleglosci 2,16 m od osi toru) ustawié nalezy
betonowy kraweznik drogowy typu ciezkiego. Kraweznik ten posadowiony zostal na
fundamencie z betonu B15 o szer. 0,30 m, ulozonego na warstwie klifica wypehiajgcego
przestrzen pomigdzy podtorzem a podsypka.

Szczegoly dotyczace ulozenia plyt typu CBP pokazane zostaly na planie (rys. 2) oraz
przekroju poprzecznym (rys. 3)

2.3.6.2. Nawierzchnia drogowa na dojsciach do toru.

Zaprojektowano chodniki z kostki betonowej o grubosei 0,05 m ulozonej na przygotowanym
podiozu (pkt. 2.3.3.) i rozicielonej na nim warstwie podsypki piaskowo-cementowej o
grubosei warstwy 0,10 m.

Nawierzchnig chodnika otoczy¢ nalezy obrzezami betonowymi o wymiarach 0,08 x 0,30 m.
Zastosowaé nalezy (w celu wyr6znienia miejsca niebezpiecznego) kostke betonowsa koloru
CZerwonego.

Chodnik na dojsciach zaprojektowano na spadkach o wartosci 2% w kierunkach »od toru”. Z
tego powodu réznica wysokosci poczatku i kofica chodnika wynosi 0,10 m.

Ksztatt chodnika, lokalizacje ustawienia obrzezy betonowych i wszystkie wymiary niezbedne
do wykonania przedstawione zostaly na szczegélowym planie sytuacyjnym (rys. 2) kolorem
czerwonym. Na przekroju poprzecznym (rys. 3) pokazana zostata konstrukeja chodnika oraz
zaprojektowane rozwiazanie wysokosciowe.

Uwaga: Za obrzezami chodnikowymi przewidziano wykonanie korpusu ziemnego o
szerokosei 0,50 m umozliwiajacego ustawienie tam barier ochronnych. Wszystkie powstale
skarpy uksztattowaé nalezy o pochyleniu 1:1,5 pokry¢ warstwa humusu o gr. 0,05 m i obsiac
trawa,.



2.3.6.3. Bariery ochronne.

Zaprojektowano ustawienie barier ochronnych wykonanych z rur stalowych o srednicy 60
mm. Kazda bariera ma rozpietosé zewngtrzng 1500 mm (1440 mm w osiach shupkow) i
wysokos¢ 1300 mm umozliwiajaca zaglebienie w fundament na glebokosci 03 m.
Konstrukcja barier — spawana. Calo$é malowana proszkowo na kolor z6ity. Konstrukcje
barier oraz sposob ustawienia barier sasiednich i osadzenia ich w fundamentach pokazano na
rys. 5.

Przewidziano ustawienie 41 szt. barier tworzacych na dojsciach do toréw ,labirynty”,
zmuszajacego pieszych do dwukrotnej zmiany kierunku przed wejéciem w rejon toru
kolejowego oraz wygrodzenia uniemozliwiajgce przekraczanie toru z ominieciem
labiryntow™.

Zaprojektowane rozmieszczenie barier pokazano na szezegblowym planie sytuacyjnym (rys.
2) orzmaczajac bariery oraz dotyczace ich wymiary kolorem zielonym. Nalezy scidle
przestrzegac okreslonych w projekcie wymiaréw, aby bariery spetnialy swa funkcje i znalazly
si¢ poza skrajnig budowli toru kolgjowego.

Bariery osadzi¢ nalezy w betonowych fundamentach o glebokosci 0,50 m wykonanych na
mokro z betonu B-15. Wysoko$é barier ponad poziom chodnika (terenu) powinna wynosié
1,00 m.

2.3.6.4. Oznakowanie,

Na projektowanym przejsciu przewidziano ustawienie znakéw ostrzegawczych zaréwno od
strony drogi (ciagu pieszego) jak i od strony toru.

Oznakowanie drogowe przejazdu stanowig znaki G-3 (krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem
jednotorowymy) z umieszczong pod nim tabliczkg ,,Przejicie przez tor. Strzez sie pociggu”,
Znaki te ustawi¢ nalezy przy ,,wejsciach” do labiryntu, z prawej strony chodnika w miegjscach
wskazanych na szczegélowym planie sytuacyjnym (rys. 2 i 6) symbolem koloru granatowego.
Jest to optymalne miejsce, zapewniajace najlepszg widocznoséé znakdw ostrzegawczych.
Oznakowanie od strony toru stanowia wskazniki W6 »Bacznosé”, ktore nalezy ustawié w
odleglosci 480 m od osi przejazdu, z prawej strony toru (patrzac w kierunku jazdy pociagu
»do przejscia”) tj. w km 1,072 i 2,032 linii kolejowej nr 041. Lokalizacje te przedstawione
zostaly na profilu podtuznym (rys. 4) oraz planie sytuacyjnym (rys. 6).

Dodatkowym elementem oznakowania jest z6lty kolor barier ochronnych (pkt. 2.3.6.3) oraz
czerwona nawierzchnia chodnikéw w obrebie ,,labiryntéw” (pkt. 2.3.6.2) zwracajace uwage
przechodniéw na znajdowanie sie w tzw, strefie niebezpiecznej.

2.3.6.5. Widocznosé.

W zwiazku z tym, ze projektowane przejscie jest niestrzezone muszg zostaé spetnione
warunki widocznosci czola pociagu przez pieszych przekraczajgcych tor kolejowy.

Zgodnie z postanowieniami »Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 lutego 1996 1. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadagé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie” dla obowigzujacej
predkosci maksymalnej pociggow wynoszacej 80 km/h, z odlegtosci 4,0 m od skrajnej szyny
widocznosé ta wynosi L =3 x Vi =3 x 80 = 240 m.

Trojkaty widocznosei, czyli obszar, ktory musi pozostawaé wolny od przeszkéd
ograniczajacych widoczno$é czola pojazdow szynowych, oznaczono na planic sytuacyjnym
(rys. 6) kolorem czerwonym. Z obszaru tego usunac nalezy krzewy i inng roslinnosé oraz
ewentualnie inne przeszkody. Obszar ten musi pozostawa¢ wolny od zabudowy przez caly
okres uzytkowania przejicia.



2.3.7. Inne obieckty.
2.3.7.1. Uzbrojenie podziemne.

W zwigzku z tym, Zze na mapie do celéw projektowych wykazano wystepowanie instalacji
podziemnych (kable eAWN, eNN, tA) w rejonie projektowanych robét, przewidzie¢ nalezy
wykonanie w tych rejonach przekopéw prébnych celem niedopuszczenia do ich uszkodzenia
podczas prac rozbiorkowych lub budowlanych. Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejgce
podiorze, ale wykonywanie fundamentow barier ochronnych, osadzanie obrzezy
chodnikowych itp. robot moze by¢ przyczyna naruszenia zbyt plytko utozonych instalacji.

2.3.7.2. Oswietlenie.

Z uwagi na korzystanie z projektowanego przejécia takze w porze ciemne]j niezbedne jest
zaprojektowanie 1 wykonanie o$wietlenia o parametrach okre§lonych w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 1. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie. W tym celu konieczne jest sporzadzenie przedmiotowego
projektu branzowego.

2.3.7.3. Ciqg pieszy — chodnik na dojscin.

Zaprojektowane labirynty” polaczy¢ nalezy z istniejacym systemem komunikacyjnym
miasta dojéciami w formie ciggdw pieszych - chodnikow. Wymaga to sporzadzenia projektu
branzowego.

2.3.8. Uwagi koncowe,

Wszystkie roboty budowlane w obrebie obszaru kolejowego, a przede wszystkim w
sasiedztwie czynnego toru kolejowego linii nr 041 muszg byé prowadzone pod nadzorem
upowaznionych pracownikow Zarzadu Kolet.

Na prowadzenie prac na dzialce gruntowej bedace] w zarzadzie PKP nalezy zawrzeé z
Zarzadem Kolei stosowna umowe.

Materiaty uzyte do wbudowania w nawierzchnie kolejows (plyty przejazdowe CBP) powinny
posiada¢ stosowny certyfikat. ‘

Projektant:

L
mgr inz. Stanislaw Witkowski Q,izw'
ol/Gd/2004

upr. do proj. w spec. linie, wezly i stacie kolej. nr 0



3. CZESC RYSUNKOWA:

Rys. 1. Plan sytuacyjno-wysoko$ciowy w skali 1:500
Rys. 2. Szczegotowy plan sytuacyjny w skali 1:100

Rys. 3. Przekr0j poprzeczny (w osi przejécia) w skali 1:20
Rys. 4. Profil podtuzny linii kolejowej w skali 1: 5000
Rys. 5. Konstrukcja barier ochronnych w skali 1:20

Rys. 6. Warunki widocznosci i oznakowanie w skali 1:500



4. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA

| OCHRONY ZDROWIA.

4.1. Zakres robét budowlanych dia calego zamierzenia i kolejnosé realizacji
poszczegélnych obiektow

Zakres robdt dla calego zamierzenia budowlanego obejmuje likwidacje 2 rozjazddéw i torow
bocznych z wykolejnica w zakresie okreslonym niniejszym projektem oraz budowe przejécia
przez tor kolejowy linii nr 041 w km 1,552 z zabudowa ,,labiryntéw” i wygrodzen z obydwu
stron toru.

Zakres i kolejnosé realizacji poszczegolnych obiektéw :
- demontaz dwoch rozjazdéw typu S42-1:9-205 lewy;
- demontaz istniejacej wykolejnicy;
rozbidrka nie uzytkowanych i nieczynnych toréw bocznych do granicy dziatki gruntowej;
budowa kozta oporowego na torze bocznym;
budowa przejécia przez tor kolejowy w km 1,552 linii kolejowej nr 041 wraz z tzw.
.»labiryntami” i wygrodzeniami.

4.2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

 istnicjacy, wylaczony z eksploatacji ukiad torowy stacji EFik;

¢ istniejacy tor szlakowy linii nr 041;

° istniejgca sie¢ uzbrojenia terenu w rejonie prowadzenie robdt, oznaczona na mapie
sytuacyjno - wysokosciowej;

4.3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogy stwarzaé zagroienie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

e czynny tor kolejowy;

» funkcjonujace sieci uzbrojenia podziemnego.

4.4. Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ podczas realizacji rob6t budowlanych
e prowadzenie rob6t budowlanych wykonywanych na obszarze kolejowym w warunkach
prowadzenia ruchu kolejowego (§6 ust.4 pkt d - Rozporzadzenia*):
- W szezegdlnoscei pojazdy szynowe poruszajace si¢ po czynnym torze kolejowym,
» wykonywanie robét przy uzyciu dzwigdw (§6 ust.1 pkt f - Rozporzadzenia*):
- roboty zwigzane z rozbiérka elementéw nawierzchni kolejowej przy uzyciu sprzetu
zmechanizowanego,
- roboty zwiazane z zaladunkiem zdemontowanych elementéw nawierzchni
kolejowej,
- roboty zwigzane z roztadunkiem elementéw nawierzchni kolejowej
przeznaczonych do wbudowania,
e roboty zwiazane z budowa nawierzchni kolejowej i przejscia przez tor przy uzyciu sprzetu
zmechanizowanego.

*) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczace]j bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia ( Dz.U. z 2003r. Nr 120 poz. 1126 )



Wymagania dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robét
budowlanych okreslaja odrebne przepisy w zakresie bezpicczefistwa i higieny pracy (art. 21a.
ust.3 Prawa Budowlanego):

- Ustawa z dnia 26 czerwea 1974 r. Kodeks pracy. Dziat dziesigty. Bezpieczefistwo i higiena
pracy. (Tekst jednolity: Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94 z pozn. zm.)

- Rozporzadzenie ministra pracy i polityki socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogdlnych przepiséw bezpieczefistwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129, poz. 844, zmiana: Dz.
U. z2002 r. Nr 91, poz. 811) Dziat I i Dziat IV - Rozdziat 4.

- Rozporzadzenie ministra pracy i polityki socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac, ktére powinny byé wykonywane, przez co najmniej dwie osoby (Dz. U. Nr
62, poz. 288)

- Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401)

- Rozporzadzenie ministra gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy przy pracach spawalniczych (Dz. U. Nr 40, poz. 470)

- Rozporzadzenie ministréw pracy i opieki spolecznej oraz zdrowia z dnia 15 maja 1954 r. w
sprawie bhp przy uzytkowaniu butli z gazami sprezonymi, skroplonymi i rozpuszczonymi
pod cisnieniem (Dz. U. Nr 29, poz. 115 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie ministréw pracy i opieki spolecznej oraz zdrowia z dnia 20 marca 1954 r. w
sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy obstudze zurawi (Dz. U. Nr 15, poz. 58)

- Rozpotzadzenie ministra pracy i polityki spolecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczefstwa i higieny pracy przy rgeznych pracach transportowych (Dz. U. Nr 26, poz.
313, zm.: Dz. U. Nr 82, poz. 930) '

- Warunki bezpieczenistwa przy utrzymaniu nawierzchni - rtozdzial VIII Warunkow
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1.

4.5. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robét szczegolnie niebezpiecznych.

Przed przystapieniem do robot nalezy teren odpowiednio wygrodzié i oznakowaé.
Szkolenic pracownikéw przeprowadzi¢ na placu budowy, wskazujac na wystepujace
zagrozenia. Ponadto przed przystapieniem do wykonywania prac szczegdlnie
niebezpiecznych, instruktazu udzielaja;

- Wyznaczeni  pracownicy - w  zakresie przepiséw  techniczno-ruchowych

obowigzujacych w czynnych torach kolejowych - wg swojej wlasciwosci terenowej,
- kierownik budowy, kierownicy robét - kazdorazowo przed przystapieniem do
realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych.

Zatrudnieni pracownicy winni spelniaé wymogi odpowiednich przepiséw, a w
szczegolnosci Rozporzadzenia MPiPS z dnia 26 wrzesnia 1997 r (z podzniejszymi
zmianami) w sprawie ogdlnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepisoéw
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie bezpieczefistwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych, a takze przepisow
szczegbtowych wymienionych w pkt. 6.4.

Wszystkie osoby zatrudnione przy omawianych pracach musza byé przeszkolone w
zakresie bhp.



4.6. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace nicbezpieczefistwom wynikajaeym
z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajace bezpieczna i sprawng komunikacje,
umozliwiajacq szybky ewakuacje¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Srodki zapewniajace bezpieczna i sprawng komunikacje stanowia :

- tacznoéé radiowa z kierownictwem budowy:;
- lacznoéé telefoniczna (np. telefonia komérkowa).

Srodki umozliwiajace szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen, stanowig :
- srodki transportu kolowego (karetka pogotowia, woz strazacki).

Na podstawie niniejszej informacji kierownik budowy jest zobowiazany sporzadzi¢ plan

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ,,BIQZ”.
Plan ,,.BIOZ” winien by¢ uzgodniony przez Inwestora.

Opracowal:

mgr inz. Stanistaw Witkowski | ’LL“
upr. do proj. w spec. linie, wezly i stacje kolej. nr§2/Kol/Gd/2004



