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Zawartosé opracowania.

| CZESC OPISOWA

. N

Opis techniczny

2. Przedmiary robdt

a} trasa T 1-1

b} trasa T 2-2

c) trasa 1 3-3

Tabela robdt ziemnych T 1-1
Tabela robdt ziemnych T 2-2
Tabela robdt ziemnych T 3-3
Tabela plantowania skarp T 1-1
Tabelz plantowania skarp T 2-2
Tabelz plantowania skarp T 3-3
Wykaz drzew do wycinki

0. Wykaz wspdirzednych punkidw gidwnych trasy

SPXNG O AW

Il. CZESC RYSUNKOWA

1 Plan sytuacyiny 1:1000

2. Profil podiuzny 1:100/1000

3. Przekroje poprzeczne 1:1060

4. Przekroie normalne 1:501 1:10

5 Szczegot konstrukeyjny murka oporowego
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OPIS TECHNICZNY

Do projekiu budowy ulic na Osiediu Kajki™ w Etku o igczng]
dtugosci 772,31 mb.

1. Podstawa opracowanis | materialy wyisciowe.

1. Umows z Urzedem Miasta w Eliqu.

2. Mapa sviuacyino wysckosciowa w skali 1:500 z akiuzincscia na dzien
15.09.2001r.

Decyzia ustalajaca warunki zabudowy | zagospodarowania erenu wydana przez
Prezydenta Miasia Bk

4. Rozporzgdzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999y
w sprawie warunkdw technicznyeh jakim powinny odpowiadad drogi publiczne |
ich usytuowanie / Dz. U. Nr 43 | poz. 430/

3. Wiasne pomiary terenowe | inwentaryzacia istnigjgoych urzgdzen.
6. Uzgodnienia branzowe z zarzadcami ulic.

a2

2.0. Parametry fechniczne proiekiows,

- predkosc projextowa - 60km/h
- szerokodd korony drogi - 8,00 —10,00m
- szerokost jezdni - 5,00mi3,50m

- szerokosc chodnika dia pieszyeh - 1,0 - 2,0m,

- kategoria ruchu - KR1.

3.0. Sian istniejacy i Zakres opracowania.

3.1. Uksztattowanie istniejgce] drogi w pianie.

Cdcinek drogi objete] opracowaniem projekiowym zlokalizowany jest na osie-
diu Kaiki” pomiedzy ulicg 11-Lisiopada a ulicg Kajki. Calesé opracowania po-
dzielono na trzy trasy T 1-1, T 2-2, T 3-3. Poczgiek opracowania trasy T 1-1
przyjeto na krawedz! ulicy Kajki, natomiast koniec opracowania znajduje sie
na krawedzi ulicy 11-Listopada, poczatek trasy T 2-2 przyjgto przy stadji
transformatorowe] w poblizu ul. Kajki, koniec zas igcznie z placem manewro-
wym znajduje sie w poblizy zabudowy jednorodzinnej ul. 11-Listopada, trasa T
3-3 jest fgcznikiem trasy T 2-2 i ma swoj poczatek na wierzchotku W -5, na-
tomiast koniec za wierzcholkiem W8 trasy T 1-1. Praktycznie na calej swoijej
diugosci projekiowane ulice przebiegaja po terenie niezabudowanym, jedynie
na trasie T 1-1 na jej koncowym odcinku od km 0+120 do konica opracowania
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3.2.

3.3.

4.0.

przebiega przez teren zwartej obustronnej zabudowy domkdéw iednorodzin-
nych.

Jrzgdzenia obce w pasie drogowym.

Obok istnisigcego pasa drogowego na koficowym odcinku frasy T 1-1 zlckali-
zowane sg nastepujgee urzadzenia obee:

- podziemna linia energetyczna,

- podziemna linia telekomunikacyina,

- wodociag wraz Z przytaczami,

- kanalizacjg sanitama
- linia gazowsa 150

Istniejacy pas drogowy .

Istnicjgca szerokesd pasa drogowego na odeinku zabudowy wynosi ckolo 5,5
metra, natomiast na pozostalym terenie wynosi 10,0 m. Projekiowana obecnis
modernizacia | budowa nie przewiduje zajecia dodatikowych powierzchni terenu
pod pas drogowy.

Cpis przvietvch rozwiazan proickiowych.

4.1.

Przebieg trasy.

Poczatek projekiowanego odcinka trasy T 1-1 przyieto w km 0+000 na krawedzi
ul. M. Kajki, koniec cpracowania tej trasy przyieto w km 0+237,85 na krawedzi
ul. 11-Listopada. Na skrzyzowaniu z ulicg Kajki zaprojekiowano luki wyokragla-
jace o promieniach R — 8,0m, natomiast na skrzyzowaniu z ul. 11-Listopada tuki
o promieniach R — 6,0m. Na skrzyzowaniu z frasg T 2-2 w km 0+084 zaprojek-
towano luki wyokraglajgce o promieniach R-8,0m. Na cailej dhugosci trasy za-
projekitowanc jedno zatamanie i dwa ki poziome o promieniach R=15,0m i
R=1500,0m. Od km 0+000 — 0+126 szerokos¢ jezdni ma 5,0 m z daszkowym
2% spodkiem poprzecznym, natomiast od km 0+128 —0+237 65 z wzgledu na
ograniczong szerokose pasa drogowego zaprojekiowano jezdnie ¢ szer. 3,50m
z jednostronnym 2% spadkiem poprzecznym. Przy przejsciu z szerckosci 5,00
na 3,50m zaprojekiowanc zmiane szerokosci nawierzchni na diugosci 15,0m.

Trasa T 2-2 ma diugo$¢ 438,08m. Na jej calej diugosci zaprojektowano 7 zala-
man trasy w kiére wpisano luki poziome o promieniach od R=30m do R=70m.
Szemkosc jezdm wynosg 5 Om z daszkawym 2% spadkzem poprzecz:nym @‘d‘—»

G+398 zaprOjek’{owaﬁo p!c manewro 12 Gm G |
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4.3.

Trasa T 3-3 ma dlugosc 95,6 m i jest igcznikiem trasy T 2-2. Na jej calej diugo-
8¢l zaprojekiowano 2 zalamania poziome na kidrych wpisano fuki wyokragiaja-
ce od R=86,0 do R=8,0m. Od km 0+015 — 0+037.5 i od km 0+047 - 0+085 4 za-
projektowanc parkingi z 17 migjscami postojowymi rowniez z kostki Polbruk”
ar. 8 cm. Szerokosé jezdni wynosi 5,0m z daszkowym 2% spadkiem.

. Miwelete projekiowans drogi.

VW ramach przebudowy odcinka trasy 7 1-1 w km 0+137 — 0+237 .85 nie przewl-
duje sig istoinych zmian niwelety nawierzchni w stosunku do stanu istnigjacego.
Natomiast na pozostalych nowo projekiowanych odcinkach niwelete poprows-
dzono tak aby do maksimum zmniejszy¢ roboty ziemne przy nadaniu norma-
tywnych je] spadkow | dowigzania wysokoSciowego do cale] projeklowane] siec
ulic. PodwyZszenie istniejgeych rzednych nastapi w stopniu wynikajacym z gru-
bodci projektowanych warstw nawierzchni | lokalnych wyrdwnas podiuznych
oraz ukszialtowania nawierzchni w przekroju poprzecznym.

Minimalne pochylenie podiuzne niwelety na trasie wynosi §,5% naiomiast po-
chylenie maksymaine 8,7%.

Przekrdl normalny.

Na diugosci objetej opracowaniem projektowym wystepuia dwa rodzaje prze-
kroidw normainych wynikajgeych z uwarunkowan terenowych | zalecan zama-
wiajgcego.

Przekr6i normainy na odcinku trasy T 1-1 od km 0+130 do km 0+273,65
¢ nastepujacych parametrach:

-szerokosé jezdni — 3,50 m z kostki ,Polbruk” gr 8 cm,

- szeroko$¢ chodnika z kostki betonowej ,Polbruk” gr. 6 cm zasadniczo 2,0m /
w ograniczeniach terenowych min.0,50my/,

- pechylenie poprzeczne chodnika - 2,0% w kierunku jezdni obustronny,

- kraweznik betonowy 15x30cm na fawie betonowei z oporem,

- pochyienie poprzeczne jezdni jednostronne— 2,0%.

Przekrof normainy na pozostatych odcinkach opracowania tras T 1-1,
T2-2, T 3-3 o nastepujgcych parametrach:

- szerokosc jezdni — 3,0 m,

- pochylenie jezdni  obustronne 2,0%,

- szerokosE kKorony drogi 10,0m,

- pochylenie skarp i przeciw skarp -1:1,5

- szerokose chodnika z kosiki betonowej ,Polbruk” gr. 8 cm zasadniczo 2,0m,
- pochylenie poprzeczne chodnika - 2,0% w kierunku jezdni cbustronny,

- kraweznik betonowy 15x30cm na tawie betonowej z oporem.
Przekrof normalny parkingéw o nastepujgcych parametrach:

- szerokosé jezdni — 4,5 m,
- pochylenie parkingu - 2,0% w kierunku jezdni,
- szerokosc miejsca do parkowania — 2,3 m,
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- kraweznik betonowy 15x30cm na fawie betonowei z oporem.

4.4, Konstrukcia nawierzchni jezdni.

46,

4.7.

Przekrdi konstrukeyiny projekiowane] jezdni na frasie T 1-1 wkm 0+130
0+237,65 i na parkingach jest nastepuiacy:

- nawierzchnia z kostki ,Polbruk™ gr. 8 om,

- posypka cementowo — piaskowsa gr. 5 om,

- podbudowa z kruszywa naturainego stabilizowanego mechanicznie

gr.25cm.

Przekrdj konstrukeyiny na pozostalych odeinkach tras T 1-1, T 2-2 1T 3-3 jest
nastepujacy:

- warstwa Scieralna gr. 4 om z betonu asfzliowego dla KR -1,

- warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego dla KR -1,

- podbudowa z kruszywa naturainego stabilizowanego mechanicznie
gr.20cmi.

rrzexrd] konstrukeyiny chodnikdw jest nastepujacy:
- nawierzchnia z kostki ,Polbruk” gr. 6 om,
- posypka piaskowa gr. 5 om,

Odwodnienie projektowane pasa drogowego.

Odwodnienie korony projekiowanej drogl przewiduie sie powierzchniowo przy
krawegznikach do projektowanych studzienek sciekowych z wpustami ulicznymi
ziokalizowanych w najnizszym punkcie niwelety. Opracowanie odwodnienia
omowiono w odrebnei dokumentacii KD.

Wiazdy gospodarcze.

Wiazdy gospodarcze nalezy wykonad poprzez opuszezenie krawegznika i z
konstrukejg jezdni jak na parkingach, w migjscach uzgodnionych z wiascicie-
iami posesji lub w uzgodnieniu z inwestorem. Projekiowana szerokoéé wiaz-
dow 3,50m na calej szerckodci chodnika zamknietych kraweznikiem od strony
posesji. Na trasie T 1-1 planuje sie wykonanie 16 wiazddow, na frasie T 2-2 -
16 wijazdow i na trasie T 3-3 -5 wjazddw gospodarczych. Wiazdy nalezy wy-
konac z kostki ,,Polbruk” gr. 8 cm koloru czerwonego.

Podioze gruntowe.

W czesci projektowanego terenu, zgodnie z opracowaniem geotechnicznym
zalegajg w podiozu grunty rodzime ograniczone nienosne {gieby i torfy) oraz
grunty rodzime spoiste — stabe ( deluwium gliniaste oraz giebowo — gliniaste,

Pracownia Projektowa | Insta”, grudzies 2001 rok 8
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4.8.

4.9

5.0

5.0.

7.0.

mickkoplastyczne IL=0,52 | gliny piaszczyste plastyczne iIL=0,30. Z uwagi na
ich ograniczony charakter oraz strukiure zaburzonych genetycznie deluwiuw
nalezy calosd terenu (z rozkopem) wykoryiowsad do giebokosci ok. 1,5 m ppt,
w obrebie zalegania torfdw do giebokodci 2,2 m ppt. Korvic nalezy wypeinid
gruntami sypkimi wielofunkeyinymi o wskazniku uziarnienia U = 5,0 zageszcza-
nvmi do podbudowy mechanicznie co 30 om do uzyskania 18 2 0,97 Karvic
przygotowans w ten sposdb zapobiegal bedzie powstawaniu wysadzin, Wy-
miany gruniu na gicbokoéé 1,5m nalezy dokonal na trasie T 1-1 w lokalizadii
0+020 - 0+120, na trasie 7 2-2 w km 0+000 - G+170 1 G+250 - 0+315 i na tra-
sie T 3-3 w km 0+000 — 0+118. Na glebokose 2,2m ze wzgledu na zalegaiges
torfy na trasie T 2-2 nalezy wymienid grunt na trasie t 2-2 w km 0+170 — 0+250.

Oznakowanie pionowe i pozioms

Cznakowanie prejekiowanych ulic omowiono w odrebne] dokumentacii stads!
organizacji ruchu.

Roboty ziemne

losci robdt ziemnych podano w zalgeznikach 3.4,5 tabele robdi ziemnych. Wy-
konanie koryta pod warstwy konstrukcoyine nawierzchni ujeto w zasadniczych
robotach ziemnych, z uwagi na duzg zawariost w nich czesci organicznych
grunty ie nie nadajg sie do wbudowania w nasypy i nalezy ie odwies¢ na odklad
w migjsce wskazane przez inwestora.

Opis wyburzen | wywlaszezen.

Przeprowadzenie modernizacji drogi nie pociaga za soba koniecznose zajecia
dodatkowej powierzchni jake skiadnika pasa drogowego. Jedynie nalezy wybu-
rzy¢ murek oporowy i schodow z betonu na trasie T 1-1 w lom 0+157 - 0+170
po stronie lewej.

Istniejgce zadrzewienie pasa drogowego

Na catej diugosci budowanych ulic wystepulg drzewa ziokalizowane w pasie
drogowym, czesé 2 nich ze wzgledow budowy ulic usytuowane jest zbyt bli-
sko lub wrecz w nowoprojekiowane jiezdni | clatego muszg by¢ usuniete. Wy-
kaz drzew do wycinki przedstawia zafgcznik nr 8 do niniejszej dokumeniacii

Organizacia robdt

Projektowany odcinek nie wymaga specjalne] organizacii robdt, gdyz wynika
cna z ogoinie przyietych systemow wykonawstwa w drogowniciwie.
Roboty nalezy wykonywac pod ruchem z zachowaniem przepisow bhp i ozna-
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kowania zgodnego z instrukejg o oznakowaniu robét prowadzonych w pasie
drogowym.

8.0. Uwsagl kencowe.

Gidwne punkly trasy zastabilizowane w terenie za pomocg bolcdw stalowych |
pailkéw drewnianych, wspdirzedne tych punkidw podanc w zat nr 10 do ninigi-
szej dokumentacii. Niwelete opracowano w pansiwowym ukladzie wysokoscio-
wym w oparciu o mapg sytudeyjno wysokosciows | pomiary wiasne.
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