
OPIS  TECHNICZNY 
================== 

do Projektu zagospodarowania terenu 
„TECHNOPARK”  Ełk 
Część drogowa 

------------------------- 

 

1.Materiały do opracowania 
----------------------------------- 
1.1.Podkład sytuac.-wysokościowy 1:1000 – mapa cyfrowa 
1.2.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego „Ełk-Podmiejska” 
1.3.Wytyczne projektowania – Rozporz.Min.Transportu i Gosp.Morskiej – Dz.U.43/1999 
1.4.Katalog Typowych Przepustów Rurowych 
1.5.Dokumentacja geotechniczna 
1.6.Ustalenia robocze z Inwestorem 
1.7.Wizja lokalna i pomiary uzupełniające 
 
2.Charakterystyka terenu i stan istniejący 
-------------------------------------------------- 
2.1.Lokalizacja 
Teren objęty opracowaniem położony jest we wschodniej części miasta, od zachodu 
przebiega droga krajowa nr.65, od północy istniejące obiekty wraz infrastrukturą istniejącej 
strefy przemysłowej, od wschodu oraz południa teren ogranicza rów melioracyjny stanowiący 
na większości odcinków granicę miasta i gminy. 
2.2.Ukształtowanie terenu 
Teren jest prawie płaski z niewielkim skłonem w kierunku południowym. 
2.3.Istniejące zagospodarowanie komunikacyjne 
Dojazd do terenów prowadzi z drogi krajowej nr.65 istniejącym zjazdem w ulicę Podmiejską, 
która jest główną osią komunikacyjną projektowanego układu. 
Ulica Podmiejska przechodzi od granicy miasta w drogę gminną do m.Szeligi. 
Nawierzchnia ulicy jest początkowo asfaltowa, przechodząca w nawierzchnię tymczasową 
utwardzoną płytami drogowymi żelbetowymi. 
Nawierzchnia jest obramowana krawężnikami betonowymi, po stronie wschodniej ulicy 
przebiega chodnik z płytek betonowych ograniczony obrzeżem betonowym. 
Odcinek nawierzchni asfaltowej jest w dobrym stanie technicznym, nie posiada zaś 
właściwych spadków poprzecznych. 
Krawężniki i obrzeża oraz płytki chodnikowe są zdewastowane, wykruszone i spękane. 
Nawierzchnię tymczasową z płyt drogowych żelbetowych posiada również odcinek drogi 
oznaczony KDW.07, część ulicy KDW.05 przebiega po przeznaczonym do rozbiórki 
torowisku bocznicy kolejowej normalnotorowej, pozostałe ulice przeznaczone do utwardzenia 
i zagospodarowania przebiegają po terenie. 
2.4.Warunki geologiczne 
Badania geotechniczne wykazują niewielkie zróżnicowania w budowie geologicznej – 
opisana w dokumentacji warstwa IA o miąższości 0.4-2.0 m po usunięciu winna być 
zastąpiona gruntem piaszczystym (pospółką). Poniżej nienośnej warstwy IA zalegają grunty 
przepuszczalne grupy G1, nadające się do bezpośredniego posadowienia konstrukcji dróg 
oraz grunty grupy G3 o tendencjach wysadzinowych, które wymagają pod konstrukcją nośną  
warstw podsypkowych-filtracyjnych zgodnie z warunkami przemarzania dla strefy (Hz=1.40). 
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Warunki wodne dla całego terenu są korzystne, woda występuje w kilku badanych otworach i 
stabilizuje się na głębokości 1.2-3.0 m. 
 
3.Układ projektowany 
---------------------------- 
3.1.Przedmiot i zakres opracowania 
Projektowane odcinki dróg przebiegają zgodnie z układem graficznym „ miejscowego planu 
zagospodarowania terenu”. 
Poszczególne ulice podzielono na kategorię KD – drogi publiczne oraz KDW – drogi wewn. 
Przedmiotem opracowania są następujące odcinki o oznaczeniach : 
A.ulice publiczne : 
   -   KD.01 – L30  - ulica po śladzie istn.ul.Podmiejskiej z jej modernizacją 
   -   KD.02 – L20  - przedłużenie ulicy Podmiejskiej do granicy miasta 
   -   KD.03 – D10 - ulica do projektowanej przepompowni dla potrzeb terenu 
B.ulice wewnętrzne : 
   -   KDW.05 – D20 – ulica po śladzie istniejących torów bocznicy kolejowej 
   -   KDW.06 – D15 – odc.1 – ulica wewnętrzna boczna od KDW.05 
   -   KDW.06 – D15 – odc.2 -                  jak wyżej 
   -   KDW.07 – D10 – ulica wewn.do granicy miasta od KD.02 
   -   KDW.08 – D10 – odc.1 – ulica wewnętrzna od KD.01 z pętlą zwrotną 
   -   KDW.08 – D10 – odc.2 -                  jak wyżej 
Projektowane ulice, za wyjątkiem ulic : KD.01, KD.02 i KDW.05 zakończone są placykami 
manewrowymi zwrotnymi, jako nie posiadające przelotu. 
3.2.Zestawienie parametrów ulic : 
     ------------------------------------- 
       Kategoria                  szer.rozgran.           jezdna             chodniki                 kat.ruchu 
        KD.01                            30.00              8.00 -8.50             2x2.0                       KR4 
                                                                                            ścieżka rower.2.0 
        KD.02                            20.00              6.00-8.50              2x2.0                       KR4 
        KD.03                            10.00                  5.00                  2x2.0                       KR4 
        KDW.05                         20.00                 7.00                  1x2.0                        KR4 
        KDW.06                         15.00                 7.00              2x2.0 -1x2.0                 KR3 
        KDW.07                         10.00                 5.00                  1x1.5                        KR3 
        KDW.08                         10.00                 5.00                  2x1.5                        KR3 
Parametry dotyczące niwelety – spadków podłużnych i poprzecznych oraz łuków poziomych i 
pionowych – patrz plan sytuacyjny i profile podłużne poszczególnych ulic. 
3.3.Konstrukcja 
Konstrukcję ulic obliczono z uwzględnieniem sugestii Inwestora oraz w oparciu o „Wytyczne 
przyjmując warunki gruntowe i strefę przemarzania dla m.Ełku : 1.40 m. 
Kategorię ruchu jak w pkt.3.2 
Kategoria KR4 –                                               dla gruntów G1                dla gruntów G3 
  -  asfaltobeton ścieralny ścisły                                      5 cm                             5 cm 
  -  asfaltobeton wiążący półścisły                                  8                                   8 
  -  podbudowa zasadnicza – asfaltobeton otwarty        10                                 10 
  -  podbudowa pomocnicza – tłuczeń kamienny           20                                 20 
  -  podsypka piaskowa filtracyjna                                    -                                 48                               
                                                             -----------------------------------------------------------                          
                                                               Razem              43                                 91 
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Kategoria KR3 -                                                 dla gruntów G1                 dla gruntów G3 
  -  asfaltobeton ścieralny ścisły                                 5                                        5 
  -  asfaltobeton wiążący półścisły                             6                                        6 
  -  podbudowa zasadnicza-asfaltob.otwarty              7                                        7 
  -  podbudowa pomocnicza-tłuczeń kamienny         20                                      20 
  -  podsypka piaskowa filtracyjna                              -                                       46 
                                                         ------------------------------------------------------------------ 
                                                         Razem               38                                      84 
Wjazdy-zjazdy (z ulicy KD.01) 
  -  kostka betonowa prasowana                                8 cm 
  -  podsypka wyrównawcza cem.piask                     3 
  -  podbudowa zasadnicza – chudy beton B7.5       20 
  -  podbudowa pomocnicza-tłuczeń kamienny        15 
                                                         -------------------------------- 
                                                          Razem             46 cm 
Chodniki ścieżki rowerowe 
   -  kostka betonowa prasowana                    8 cm 
   -  podsypka cem.piaskowa                          5 
   -  podsypka piaskowa                                 10 
                                        ------------------------------------- 
                                         Razem                   23 cm 
                                    
Obramowanie jezdni krawężnikiem betonowym 15x30 ustawionym na ławie betonowej 
z oporem oraz podsypce cem.piaskowej. 
Obramowanie chodników  obrzeżem betonowym 30x8 na pods.cem.piaskowej. 
Ścieżka rowerowa usytuowana po stronie wewnętrznej pasa chodnikowego – bezpośrednio 
przy krawężniku jezdni – zróżnicowanie z pasem czynnym chodnika przez zastosowanie 
kostki odmiennego koloru ( sugestia : czerwona dla ścieżki, szara dla chodnika ). 
Nawierzchnię ścieżki rowerowej należy wykonać z kostki bezfazowej-celem płynności ruchu 
rowerowego. 
Uwaga : nawierzchnię ulicy KD.01 na odcinku istniejącej nawierzchni asfaltowej obliczono z 
dodatkowych przekrojów, ujmując ilość rozbiórki (frezowania ) dla nadania właściwych 
spadków poprzecznych oraz koniecznej dla profilu nakładki z betonu asfaltowego ścisłego dla 
całej warstwy. 
Odcinek o istniejącej nawierzchni pozostawia się z podbudową dotychczasową poddając 
wzmocnieniu samą warstwę wierzchnią. 
 
4.Roboty ziemne 
---------------------- 
Roboty ziemne obliczono z przekrojów poprzecznych terenu w miejscach 
charakterystycznych i wyniki ujęto w Tabelach oddzielnie dla poszczególnych ulic. 
W głębokościach korytowania uwzględniono kategorię gruntu stosując wymianę warstwy IA 
zgodnie z dokumentacją geotechniczną. 
Wielkości robót ziemnych dla ulic przedstawiają się jak niżej : 
        Ulica                   wykop              nasyp          wywóz nadmiaru          wymiana gruntu 
        KD.01                    718                 622                      96                              30 
        KD.02                   2038                  23                   2015                          1430 
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        KD.03                    738                   42                     696                            126 
       KDW.05                3093                 990                   2103                          1267 
       KDW.06(1)           1748                   44                   1704                             36 
       KDW.06(2)           1365                   69                   1296                              - 
       KDW.07                 621                    16                     605                           423 
       KDW.08(1)            312                    20                     292                              - 
       KDW.08(2)            430                     -                       430                             - 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
             Razem             11063                1826                 9237                           3312 
Wykonanie robót ziemnych koparkami kołowymi o pojemności łyżki 0.4 m3 z wywozem 
urobku samochodami wywrotkami oraz spycharkami o mocy 100KM z przemieszczaniem 
urobku na nasyp. Zagęszczanie nasypów wstępnie podczas przemieszczania spycharkami oraz 
do wsp.0.99 zagęszczarkami spalinowymi. 
Skarpy plantowane na czysto ręcznie z umocnieniem przez zasiew mieszanki traw. 
Ze względu na charakter miejski projektowanych ulic zrezygnowano z tworzenia skarp 
ostrych o szerokościach dostosowanych do wysokości stosując rozplantowania nadmiarów do 
granic pasa ulicznego. 
 
5.Odwodnienie ulic 
--------------------------- 
Odwodnienie nawierzchni ulic systemem kanalizacji deszczowej poprzez wpusty 
zlokalizowane przy krawężnikach – co jest tematem opracowania branżowego. 
Lokalizację wpustów oraz rzędne „góry” oznaczono na planie sytuacyjnym. 
 
6.Przepusty 
--------------- 
W ciągu ulicy KD.03 na rowie melioracyjnym odprowadzającym wody w kierunku 
zachodnim zlokalizowano typowy przepust rurowy 2x100 cm ze ściankami czołowymi 
betonowymi, na fundamencie z pospółki. 
Światło przepustu przyjęto na podstawie wizji lokalnej dot.przepustów w ciągu istniejącego 
rowu oraz przepustu pod drogą krajową nr.65 
Konstrukcja przepustu na podstawie adaptowanych rysunków typowych – obmiary ilościowe 
oraz zużycia materiałowe wg załączonych do rysunków tabel. 
Ze względu na wysoki nasyp nad ciekiem, po stronie zewnętrznej chodników należy ustawić 
poręcze zabezpieczające z rur stalowych. 
 
7.Roboty rozbiórkowe 
----------------------------  
Rozbiórce podlegają krawężniki betonowe na odcinku ulicy KD.01 i KD.02 oraz tymczasowa 
nawierzchnia z płyt drogowych żelbetowych w ulicach : KD.01, KD.02 i KDW.07. 
W ulicy KD.01 rozebrać również należy chodnik z płytek betonowych wraz z obrzeżem. 
Uzyskane z rozbiórki płyty oraz gruz do wywozu samochodami skrzyniowymi i wywrotkami 
poza teren budowy w miejsce uzgodnione z Inwestorem. 
 
8.Organizacja ruchu i oznakowanie 
------------------------------------------- 
Główną ulicą, jako uprzywilejowaną jest stanowiąca oś komunikacyjną ulica Podmiejska, 
oznakowana symbolem KD.01.L-30 wraz z przedłużeniem do granic miasta ulica o symbolu 
KD.02.L-20.  
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Pozostałe ulice są podporządkowane w stosunku do KD.01. L-30 oraz KD.02.L-20. 
Wprowadzone oznakowanie ulic wykazano symbolami znaków pionowych na planie 
sytuacyjnym oraz symbolami znaków poziomych – oznakowanie przejść dla pieszych. 
9.Uwagi wykonawcze 
--------------------------- 
Ze względu na połączenie projektowanego odcinka ulicy KD.02 z drogą gminną w kierunku 
m.Szeligi  (na granicy administracyjnej miasta)  istnieje konieczność wykonanie poręczy 
ochronnej na przedłużeniu ciągu pasa chodnikowego projektowanej ulicy – jako, że szerokość 
pasa drogowego ulicy i drogi gminnej jest różna. 
Wejście ciągu chodnikowego ulicy w linię pobocza drogi gminnej możliwe będzie przy 
wydłużeniu istniejącego przepustu na rowie melioracyjnym ( obecnie w granicach 
administracyjnych gminy ). 
Chwilowe rozwiązanie pozwala na płynne przejście jezdni projektowanej ulicy w jezdnię 
istniejącą drogi gminnej. 
Jako wykonanie perspektywiczne oznaczono połączenie ulicy KDW.05 z istniejącą ulicą w 
kierunku Zakładów Mięsnych zgodnie z sugestią Inwestora(linia przerywana krawężnika). 
 
10.Bilans nawierzchni i rozbiórek 
-----------------------------------------         
                                            Budowa                                                          Rozbiórka   
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------                                          
                                                               ścieżka                                        płytki 
Ulica       długość    jezdnia   chodnik     rower.    wjazdy       płyty dr.     chodn.       krawężn. 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
                   mb             m2          m2         m2                             m2               m2               mb 
               ---------------------------------------------------------------------------------------------------- 
KD.01       527.53       5252       3055       974          780            1162         990                 1115 
KD.02       131.41        931         480        241                              708                                  263 
KD.03       216.45       1315       1065         -                                                            
KDW.05   562.84       4045       1002        -                                                 (linia torów mb 645) 
KDW.06   276.5         2288       1070        -              
  Odc.1 
KDW.06   232.5         1949         422         -              
  Odc.2  
KDW.07    80.75          439          127        -                                  330 
KDW.08    64.5            531          174        -              
   Odc.1 
KDW.08    114             779          323        -              
   Odc.2 
=================================================================== 
 Razem     2206.48     17529       7718      1215        780            2200            990            1378         
===================================================================  
Ogółem powierzchnia      m2          27242 
 
 
Olsztyn,marzec 2008                                                                       Opracował 
 
 
 


