OPIS TECHNICZNY

do Projektu zagospodarowania terenu
»TECHNOPARK” Etk
Cze$¢ drogowa

1.Materiaty do opracowania

1.1.Podktad sytuac.-wysoko$ciowy 1:1000 — mapa cyfrowa

1.2.Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,,Etk-Podmiejska”

1.3.Wytyczne projektowania — Rozporz.Min.Transportu i Gosp.Morskiej — Dz.U.43/1999
1.4 Katalog Typowych Przepustow Rurowych

1.5.Dokumentacja geotechniczna

1.6.Ustalenia robocze z Inwestorem

1.7.Wizja lokalna i pomiary uzupetniajace

2.Charakterystyka terenu 1 stan istniejacy

2.1.Lokalizacja

Teren objety opracowaniem potozony jest we wschodniej czg$ci miasta, od zachodu
przebiega droga krajowa nr.65, od potnocy istniejace obiekty wraz infrastruktura istniejace;j
strefy przemystowej, od wschodu oraz potudnia teren ogranicza réw melioracyjny stanowiacy
na wigkszosci odcinkow granice miasta i gminy.

2.2.Uksztattowanie terenu

Teren jest prawie ptaski z niewielkim sktonem w kierunku poludniowym.

2.3.Istniejace zagospodarowanie komunikacyjne

Dojazd do terendw prowadzi z drogi krajowej nr.65 istniejacym zjazdem w ulice Podmiejska,
ktora jest gldéwna osig komunikacyjna projektowanego uktadu.

Ulica Podmiejska przechodzi od granicy miasta w droge gminng do m.Szeligi.

Nawierzchnia ulicy jest poczatkowo asfaltowa, przechodzaca w nawierzchnig tymczasowa
utwardzona ptytami drogowymi zelbetowymi.

Nawierzchnia jest obramowana krawgznikami betonowymi, po stronie wschodniej ulicy
przebiega chodnik z ptytek betonowych ograniczony obrzezem betonowym.

Odcinek nawierzchni asfaltowej jest w dobrym stanie technicznym, nie posiada za$
wiasciwych spadkow poprzecznych.

Krawezniki 1 obrzeza oraz ptytki chodnikowe sa zdewastowane, wykruszone i spgkane.
Nawierzchnig tymczasowa z ptyt drogowych zelbetowych posiada rowniez odcinek drogi
oznaczony KDW.07, czg$¢ ulicy KDW.05 przebiega po przeznaczonym do rozbidrki
torowisku bocznicy kolejowej normalnotorowej, pozostate ulice przeznaczone do utwardzenia
1 zagospodarowania przebiegaja po terenie.

2.4.Warunki geologiczne

Badania geotechniczne wykazuja niewielkie zr6znicowania w budowie geologicznej —
opisana w dokumentacji warstwa IA o miazszosci 0.4-2.0 m po usuni¢ciu winna by¢
zastapiona gruntem piaszczystym (pospotka). Ponizej nienosnej warstwy 1A zalegaja grunty
przepuszczalne grupy G1, nadajace si¢ do bezposredniego posadowienia konstrukcji drog
oraz grunty grupy G3 o tendencjach wysadzinowych, ktére wymagaja pod konstrukcja no$na
warstw podsypkowych-filtracyjnych zgodnie z warunkami przemarzania dla strefy (Hz=1.40).
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Warunki wodne dla calego terenu sa korzystne, woda wystgpuje w kilku badanych otworach i
stabilizuje si¢ na gltebokosci 1.2-3.0 m.

3.Uktad projektowany

3.1.Przedmiot i zakres opracowania
Projektowane odcinki drog przebiegaja zgodnie z uktadem graficznym ,, miejscowego planu
zagospodarowania terenu”.
Poszczegodlne ulice podzielono na kategori¢ KD — drogi publiczne oraz KDW — drogi wewn.
Przedmiotem opracowania sa nast¢pujace odcinki o oznaczeniach :
A.ulice publiczne :
- KD.O1 —L30 - ulica po $ladzie istn.ul.Podmiejskiej z jej modernizacja
- KD.02 - L20 - przedluzenie ulicy Podmiejskiej do granicy miasta
- KD.03 — D10 - ulica do projektowanej przepompowni dla potrzeb terenu
B.ulice wewng¢trzne :
- KDW.05 — D20 — ulica po $ladzie istniejacych toréw bocznicy kolejowe;j
- KDW.06 — D15 — odc.1 —ulica wewngtrzna boczna od KDW.05
- KDW.06 — D15 —odc.2 - jak wyzej
- KDW.07 — D10 — ulica wewn.do granicy miasta od KD.02
- KDW.08 — D10 — odc.1 — ulica wewngtrzna od KD.O1 z petla zwrotna
- KDW.08 — D10 —odc.2 - jak wyzej
Projektowane ulice, za wyjatkiem ulic : KD.01, KD.02 i KDW.05 zakonczone sa placykami
manewrowymi zwrotnymi, jako nie posiadajace przelotu.
3.2.Zestawienie parametrow ulic :

Kategoria szer.rozgran. jezdna chodniki kat.ruchu
KD.01 30.00 8.00 -8.50 2x2.0 KR4
Sciezka rower.2.0
KD.02 20.00 6.00-8.50 2x2.0 KR4
KD.03 10.00 5.00 2x2.0 KR4
KDW.05 20.00 7.00 1x2.0 KR4
KDW.06 15.00 7.00 2x2.0 -1x2.0 KR3
KDW.07 10.00 5.00 1x1.5 KR3
KDW.08 10.00 5.00 2x1.5 KR3

Parametry dotyczace niwelety — spadkow podtuznych i poprzecznych oraz tukoéw poziomych i
pionowych — patrz plan sytuacyjny i profile podtuzne poszczeg6lnych ulic.

3.3.Konstrukcja

Konstrukcjg ulic obliczono z uwzglgdnieniem sugestii Inwestora oraz w oparciu o ,, Wytyczne
przyjmujac warunki gruntowe 1 stref¢ przemarzania dla m.Etku : 1.40 m.

Kategorig ruchu jak w pkt.3.2

Kategoria KR4 — dla gruntow G1 dla gruntéw G3
- asfaltobeton $cieralny $cisty S5cm 5cm
- asfaltobeton wiazacy potscisty 8 8
- podbudowa zasadnicza — asfaltobeton otwarty 10 10
- podbudowa pomocnicza — thuczen kamienny 20 20
- podsypka piaskowa filtracyjna - 48

Razem 43 91
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Kategoria KR3 - dla gruntow Gl dla gruntow G3
- asfaltobeton $cieralny Scisty 5 5
- asfaltobeton wiazacy polscisty 6 6
- podbudowa zasadnicza-asfaltob.otwarty 7 7
- podbudowa pomocnicza-thuczen kamienny 20 20
- podsypka piaskowa filtracyjna - 46

Razem 38 84

Wjazdy-zjazdy (z ulicy KD.01)

- kostka betonowa prasowana 8 cm
- podsypka wyréwnawcza cem.piask 3
- podbudowa zasadnicza — chudy beton B7.5 20
- podbudowa pomocnicza-thuczen kamienny 15
Razem 46 cm
Chodniki $ciezki rowerowe
- kostka betonowa prasowana 8 cm
- podsypka cem.piaskowa 5
- podsypka piaskowa 10
Razem 23 cm

Obramowanie jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 ustawionym na fawie betonowe;j

z oporem oraz podsypce cem.piaskowej.

Obramowanie chodnikéw obrzezem betonowym 30x8 na pods.cem.piaskowe;.

Sciezka rowerowa usytuowana po stronie wewnetrznej pasa chodnikowego — bezposrednio
przy krawezniku jezdni — zréznicowanie z pasem czynnym chodnika przez zastosowanie
kostki odmiennego koloru ( sugestia : czerwona dla $ciezki, szara dla chodnika ).
Nawierzchnig $ciezki rowerowej nalezy wykona¢ z kostki bezfazowej-celem ptynnosci ruchu
rOWerowego.

Uwaga : nawierzchnig ulicy KD.01 na odcinku istniejacej nawierzchni asfaltowej obliczono z
dodatkowych przekrojoéw, ujmujac ilo$¢ rozbiorki (frezowania ) dla nadania wlasciwych
spadkow poprzecznych oraz koniecznej dla profilu naktadki z betonu asfaltowego $cistego dla
calej warstwy.

Odcinek o istniejacej nawierzchni pozostawia si¢ z podbudowa dotychczasowa poddajac
wzmocnieniu samg warstwe¢ wierzchnia.

4.Roboty ziemne

Roboty ziemne obliczono z przekrojéw poprzecznych terenu w miejscach
charakterystycznych i wyniki ujeto w Tabelach oddzielnie dla poszczegolnych ulic.
W glebokosciach korytowania uwzgledniono kategorig gruntu stosujac wymiang warstwy IA
zgodnie z dokumentacja geotechniczna.
Wielkosci rob6t ziemnych dla ulic przedstawiaja si¢ jak nizej :
Ulica wykop nasyp wywo0z nadmiaru wymiana gruntu
KD.01 718 622 96 30
KD.02 2038 23 2015 1430



KD.03 738 42 696 126
KDW.05 3093 990 2103 1267
KDW.06(1) 1748 44 1704 36
KDW.06(2) 1365 69 1296 -
KDW.07 621 16 605 423
KDW.08(1) 312 20 292 -
KDW.08(2) 430 - 430 -
Razem 11063 1826 9237 3312

Wykonanie robdt ziemnych koparkami kolowymi o pojemnosci tyzki 0.4 m3 z wywozem
urobku samochodami wywrotkami oraz spycharkami o mocy 100KM z przemieszczaniem
urobku na nasyp. Zageszczanie nasypow wstepnie podczas przemieszczania spycharkami oraz
do wsp.0.99 zageszczarkami spalinowymi.

Skarpy plantowane na czysto r¢cznie z umocnieniem przez zasiew mieszanki traw.

Ze wzgledu na charakter miejski projektowanych ulic zrezygnowano z tworzenia skarp
ostrych o szeroko$ciach dostosowanych do wysokosci stosujac rozplantowania nadmiaréw do
granic pasa ulicznego.

5.0dwodnienie ulic

Odwodnienie nawierzchni ulic systemem kanalizacji deszczowej poprzez wpusty
zlokalizowane przy krawgznikach — co jest tematem opracowania branzowego.
Lokalizacje wpustow oraz rzedne ,,géry” oznaczono na planie sytuacyjnym.

6.Przepusty

W ciagu ulicy KD.03 na rowie melioracyjnym odprowadzajacym wody w kierunku
zachodnim zlokalizowano typowy przepust rurowy 2x100 cm ze $ciankami czotowymi
betonowymi, na fundamencie z pospoiki.

Swiatto przepustu przyjeto na podstawie wizji lokalnej dot.przepustéw w ciagu istniejacego
rowu oraz przepustu pod droga krajowa nr.65

Konstrukcja przepustu na podstawie adaptowanych rysunkéw typowych — obmiary ilo§ciowe
oraz zuzycia materiatowe wg zalaczonych do rysunkow tabel.

Ze wzgledu na wysoki nasyp nad ciekiem, po stronie zewngtrznej chodnikdéw nalezy ustawié
porecze zabezpieczajace z rur stalowych.

7.Roboty rozbiorkowe

Rozbiorce podlegaja krawezniki betonowe na odcinku ulicy KD.01 1 KD.02 oraz tymczasowa
nawierzchnia z ptyt drogowych Zelbetowych w ulicach : KD.01, KD.02 i KDW.07.

W ulicy KD.O1 rozebra¢ rowniez nalezy chodnik z ptytek betonowych wraz z obrzezem.
Uzyskane z rozbiorki ptyty oraz gruz do wywozu samochodami skrzyniowymi i wywrotkami
poza teren budowy w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

8.0rganizacja ruchu i oznakowanie

Gtowna ulica, jako uprzywilejowana jest stanowiaca o$ komunikacyjna ulica Podmiejska,
oznakowana symbolem KD.01.L-30 wraz z przedtuzeniem do granic miasta ulica o symbolu
KD.02.L-20.
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Pozostale ulice sa podporzadkowane w stosunku do KD.01. L-30 oraz KD.02.L-20.
Wprowadzone oznakowanie ulic wykazano symbolami znakéw pionowych na planie
sytuacyjnym oraz symbolami znakow poziomych — oznakowanie przejs$¢ dla pieszych.
9.Uwagi wykonawcze

Ze wzgledu na potaczenie projektowanego odcinka ulicy KD.02 z droga gminna w kierunku
m.Szeligi (na granicy administracyjnej miasta) istnieje konieczno§¢ wykonanie porgczy
ochronnej na przedtuzeniu ciagu pasa chodnikowego projektowanej ulicy — jako, ze szerokos¢

pasa drogowego ulicy i drogi gminne;j jest rézna.

Wejscie ciagu chodnikowego ulicy w lini¢ pobocza drogi gminnej mozliwe bgdzie przy
wydhuzeniu istniejacego przepustu na rowie melioracyjnym ( obecnie w granicach

administracyjnych gminy ).

Chwilowe rozwiazanie pozwala na plynne przejscie jezdni projektowanej ulicy w jezdnig
istniejaca drogi gminnej.
Jako wykonanie perspektywiczne oznaczono potaczenie ulicy KDW.05 z istniejaca ulica w
kierunku Zaktadow Migsnych zgodnie z sugestia Inwestora(linia przerywana kraweznika).

10.Bilans nawierzchni 1 rozbiorek

Budowa Rozbidrka
sciezka ptytki
Ulica dlugo$¢ |jezdnia |[chodnik | rower.| wjazdy | ptyty dr.| chodn. krawezn.
mb m?2 m?2 m2 m?2 m2 mb

KD.01 527.53 5252 | 3055 | 974 780 1162 990 1115
KD.02 131.41 931 480 241 708 263
KD.03 |216.45 1315 1065 -
KDW.05 |562.84 | 4045 1002 - (linia torow mb 645)
KDW.06 |276.5 2288 1070 -

Odc.1
KDW.06 | 232.5 1949 422 -

Odc.2
KDW.07 | 80.75 439 127 - 330
KDW.08 | 64.5 531 174 -

Odc.1
KDW.08 | 114 779 323 -

Odc.2

Razem 12206.48| 17529 7718 1215 780 2200 990 1378
Ogoélem powierzchnia ~ m2 27242
Olsztyn,marzec 2008 Opracowat



