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OPIS TECHNICZNY 

 
1. Podstawa opracowania 
 
Projekt opracowano na podstawie: 

a) umowy pomiędzy Miastem Ełk a Biurem Kompleksowej Obsługi i Projektowania Inwestycji 
„EKO – SKAL” Andrzej Mogilski w Ełku, 

b) mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:500 aktualnej na dzień 01.10.2007r., 
c) decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, 
d) warunków technicznych do projektowania dróg osiedla „Leśne” pismo MK-5540/245/2007 

z dnia 28.11.2007r., 
e) rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 
U. Nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami), 

f) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98 poz. 602 z późn. 
zm.), 

g) rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393), 

h) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządza-
niem (Dz. U. Nr 177 poz.1729), 

i) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych wa-
runków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ru-
chu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.2181). 

 
2. Zakres opracowania 
 
Zakresem opracowania objęto modernizację ulic: Leśna, Lipowa, Świerkowa, Sosnowa, Dębo-
wa, Krotka I (odc. od ulicy Kolejowej), Krótka II i Krótka III (dojazd do przepompowni), poło-
Ŝonych na osiedlu „Leśne” w Ełku. 
 

Projekt niniejszy stanowi część opracowania wielobranŜowego obejmującego projekty branŜy: 
- drogowej, 
- sieci wodociągowej, 
- sieci kanalizacji sanitarnej, 
- sieci kanalizacji deszczowej, 
- energetycznej. 
 

Zakres opracowania branŜy drogowej obejmuje modernizację nawierzchni ulic wymienionych 
wyŜej oraz projekt stałej organizacji ruchu (odrębne opracowanie). 
 
3. Opis stanu istniejącego 
 
Osiedle Leśne jest terenem o zabudowie jednorodzinnej – budynki wolnostojące. Obszar osie-
dla moŜna podzielić na dwie części: 
- pierwszą – ulice połoŜone od zachodniej strony ulicy Kolejowej, 
- drugą – ulice połoŜone od wschodniej strony ulicy Kolejowej. 
 

ulica Leśna - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm 
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
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cych posesji. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w 
pasie drogowym. 
ulica Lipowa - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm 
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w 
pasie drogowym. 
ulica Świerkowa – w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm 
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. W Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia 
w pasie drogowym. 
ulica Sosnowa - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm 
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w 
pasie drogowym. 
ulica Dębowa - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm 
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0m. Istniejące zadrzewienie ulicy wg 
zał. nr 7. 
ulica Krótka I - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie z płyt betonowych oraz grun-
towa naturalną. Na odcinku o nawierzchni betonowej ulica posiada przekrój półuliczny z lewo-
stronnym chodnikiem o szer. 1,0 m. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 6,0 m. Brak istnieją-
cego zadrzewienia w pasie drogowym. 
ulica Krótka II  – w stanie istniejącym pas drogowy nie jest zagospodarowany. Istniejąca sze-
rokość pasa drogowego - 5,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym. 
ulica Krótka III  - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie z płyt betonowych. Na od-
cinku o nawierzchni betonowej ulica posiada przekrój półuliczny z lewostronnym chodnikiem o 
szer. 1,50 m. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 6,0 ÷10,0 m. Brak istniejącego zadrzewie-
nia w pasie drogowym. 
 

Ruch drogowy 
 

Na ulicach będących przedmiotem niniejszego opracowania występuje jedynie ruch lokalny – 
samochody osobowe mieszkańców i sporadycznie samochody cięŜarowe. Kategorię ruchu skla-
syfikowano jako KR 1. Ruch autobusów komunikacji miejskiej odbywa się jedynie po ulicy 
Kolejowej. 
 
 
4. Opis rozwiązań projektowanych 
 

4.1 Droga w planie – parametry poszczególnych ulic 
 

Lp. Nazwa ulicy Klasa drogi Szerokość jezdni Chodnik Plac 
nawrotowy 

1. Leśna L 6,0 m 2,00 m 
obustronny 

nie 
 

2. Lipowa L 6,0 m 2,00 m 
obustronny 

tak z obu stron 
12,5 x 12,5 m 

3. Świerkowa D 6,0 m 2,00 m nie 
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obustronny  

4. Sosnowa D 6,0 m 2,00 m 
obustronny 

nie 
 

5. Dębowa D 6,0 m 2,00 m 
obustronny 

tak 
12,5 x 12,5 m 

6. Krótka I D 4,0 – 4,50 m brak tak 
12,5 x 12,5 m 

7. Krótka II D 4,50 m brak tak 
12,5 x 12,5 m 

8. Krótka III D 5,0 m 1,50 m 
jednostronny  

nie 
 

 
 
4.2 Projektowane spadki, łuki pionowe i poziome ulic 
 

Promienie łuków pionowych [m] Lp. Nazwa ulicy Spadki podłuŜne 
[%] 

Promienie łuków 
poziomych [m] 

wklęsłych wypukłych 

1. Leśna 1,60 – 3,50 - 1800 - 4000 - 

2. Lipowa 0,60 – 1,93 200 2500 - 

3. Świerkowa 0,40 – 3,00 11 1000 1000 

4. Sosnowa 0,50 – 1,16 - - 8000 

5. Dębowa 0,86 – 4,10 - 1300 - 

6. Krótka I 1,50 – 2,80 12 1500 - 4000 500 

7. Krótka II 2,27 – 2,94 5 - 500 

8. Krótka III 3,95 - - - 

 
Projektowaną niweletę modernizowanych ulic poprowadzono przy załoŜeniu minimalizacji 
robót ziemnych oraz dostosowano ja do istniejącego ukształtowania terenu. 
Istotnym czynnikiem przy projektowaniu niwelety ulic objętych niniejszym opracowaniem, 
była konieczność jej powiązania wysokościowego z poziomem istniejących wjazdów bramo-
wych oraz innych urządzeń podziemnych i nadziemnych. Załamania niwelety o róŜnicy pochy-
leń >1% złagodzono poprzez wpisanie łuków pionowych o promieniach normatywnych dla 
przyjętej klasy ulicy. Minimalne pochylenie podłuŜne ulicy wynosi 0,4% (ul. Świerkowa), na-
tomiast pochylenie maksymalne 4,1% (ul. Dębowa). 
 
4.3 Rozwiązanie sytuacyjno - wysokościowe 
 
Opracowując niniejszy projekt dostosowano się sytuacyjnie i wysokościowo do istniejącego 
zagospodarowania terenu tzn. istniejącej infrastruktury technicznej, wjazdów na posesje, skrzy-
Ŝowań z ulicą Kolejową. 
Spadki poprzeczne jezdni - daszkowe - o wartości 2%. 
Spadki poprzeczne chodników - 2% w kierunku jezdni. 
 

5. Oznakowanie poziome 

Do wykonania oznakowania poziomego naleŜy uŜyć materiałów cienkowarstwowych. Lokali-
zację projektowanego oznakowania poziomego zamieszczono na rys. nr 1. 
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6. Oznakowanie pionowe 

Projekt oznakowania pionowego obejmuje znaki ostrzegawcze i informacyjne. Lokalizację 
znaków pionowych przedstawiono na planie w skali 1:500 (rys. nr 1). 
Znaki naleŜy ustawić w odległości i wysokości określonej w Instrukcji. Zgodnie z instrukcją 
o znakach pionowych naleŜy zastosować znaki o grupie wielkości: małe. Lica znaków powinny 
być wykonane z folii odblaskowej typu 2. 
Dolną krawędź znaku, znaków lub tabliczki pod znakiem naleŜy umieścić na wysokości 2,20 m 
od poziomu chodnika. Znaki naleŜy umieścić w odległości min. 0,50 – 2,00 m od krawędzi 
jezdni. 

7. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu 

Przewiduje się wprowadzenie projektowanej stałej organizacji ruchu w grudniu 2009 roku. 
 
 
 
 
Ełk, grudzień 2007r.       Opracował 


