
Modernizacja ulic osiedla „Leśne” w Ełku

SPIS ZAŁĄCZNIKÓW DO PROJEKTU

I. CZĘŚĆ OPISOWA

1. Opis techniczny

2. Pismo MK-5540/245/2007 z dnia 28.11.2007r.

3. Pismo MK-5540/54/2010 z dnia 12.03.2010r.

II. CZ ĘŚĆ PRZEDMIAROWA

4. Przedmiary robót

5. Zał. Nr 1 - 6 – Tabele robót ziemnych

6. Zał. Nr 7 – Wykaz drzew do wykarczowania

III. CZ ĘŚĆ GRAFICZNA

7. Rys. Nr 1 – Plan sytuacyjny – skala 1:500 – 2 arkusze

8. Rys. Nr 2 – Profil podłuŜny – ul. Leśna – skala 1:100/1000

9. Rys. Nr 3 – Profil podłuŜny – ul. Lipowa – skala 1:100/1000

10. Rys. Nr 4 – Profil podłuŜny – ul. Świerkowa – skala 1:100/1000

11. Rys. Nr 5 – Profil podłuŜny – ul. Sosnowa – skala 1:100/1000

12. Rys. Nr 6 – Profil podłuŜny – ul. Dębowa – skala 1:100/1000

13. Rys. Nr 7 – Profil podłuŜny – ul. Krótka I – skala 1:100/1000

14. Rys. Nr 8 – Profil podłuŜny – ul. Krótka II i III – skala 1:100/1000

15. Rys. Nr 9 – Przekroje normalne – skala 1:50

16. Rys. Nr 10 – Szczegóły konstrukcyjne – wjazd bramowy – skala 1:10

17. Rys. Nr 11 – Szczegóły konstrukcyjne – rampa dla pieszych – skala 1:10

18. Rys. Nr 12 – Przekroje poprzeczne – ul. Leśna – skala 1:100

19. Rys. Nr 13 – Przekroje poprzeczne – ul. Lipowa – skala 1:100

20. Rys. Nr 14 – Przekroje poprzeczne – ul. Świerkowa – skala 1:100

21. Rys. Nr 15 – Przekroje poprzeczne – ul. Sosnowa – skala 1:100

22. Rys. Nr 16 – Przekroje poprzeczne – ul. Dębowa – skala 1:100

23. Rys. Nr 17 – Przekroje poprzeczne – ul. Krótka I – skala 1:100

24. Rys. Nr 18 – Przekroje poprzeczne – ul. Krótka II – skala 1:100

25. Rys. Nr 19 – Przekroje poprzeczne – ul. Krótka III – skala 1:100

. 1



Modernizacja ulic osiedla „Leśne” w Ełku

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

a) umowy pomiędzy Miastem Ełk a Biurem Kompleksowej Obsługi i Projektowania Inwestycji
„EKO – SKAL” Andrzej Mogilski w Ełku,

b) mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:500 aktualnej na dzień 01.10.2007r.,
c) decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,
d) warunków technicznych do projektowania dróg osiedla „Leśne” pismo MK-5540/245/2007

z dnia 28.11.2007r.,
e) pisma MK.5540/54/2010 z dnia 12.03.2010r.,
f) rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami),

g) uzgodnień z zainteresowanymi stronami,
h) badań geotechnicznych przeprowadzonych na terenie osiedla,
i) własnych pomiarów uzupełniających i inwentaryzacyjnych urządzeń istniejących.

2. Zakres opracowania

Zakresem opracowania objęto modernizację ulic: Leśna, Lipowa, Świerkowa, Sosnowa, Dębo-
wa, Krotka I (odc. od ulicy Kolejowej), Krótka II i Krótka III (dojazd do przepompowni), poło-
Ŝonych na osiedlu „Leśne” w Ełku.

Projekt niniejszy stanowi część opracowania wielobranŜowego obejmującego projekty branŜy:
- sieci wodociągowej,
- sieci kanalizacji sanitarnej,
- sieci kanalizacji deszczowej,
- energetycznej.

Zakres opracowania branŜy drogowej obejmuje modernizację  nawierzchni ulic wymienionych
wyŜej oraz projekt stałej organizacji ruchu (odrębne opracowanie).

3. Opis stanu istniejącego

Osiedle Leśne jest terenem o zabudowie jednorodzinnej – budynki wolnostojące. Obszar osie-
dla moŜna podzielić na dwie części:
- pierwszą – ulice połoŜone od zachodniej strony ulicy Kolejowej,
- drugą – ulice połoŜone od wschodniej strony ulicy Kolejowej.

ulica  Leśna  -  w stanie  istniejącym  ulica  posiada  nawierzchnie  typu  „Sandwicz”  gr.  3cm
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: kablowa li-
nia telefoniczna podziemna, wodociąg wraz z przyłączami, gazociąg wraz z przyłączami, napo-
wietrzna linia  energetyczna. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m.  Brak istniejącego
zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica  Lipowa -  w stanie  istniejącym  ulica  posiada nawierzchnie  typu  „Sandwicz”  gr.  3cm
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
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cych posesji. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: kablowa li-
nia telefoniczna podziemna, wodociąg wraz z przyłączami, gazociąg wraz z przyłączami, napo-
wietrzna linia energetyczna, kanalizacja deszczowa. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0
m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica Świerkowa – w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie typu „Sandwicz” gr. 3cm
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji.  W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: wodociąg
wraz z przyłączami,  napowietrzna linia  energetyczna.  Istniejąca  szerokość  pasa drogowego-
10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica Sosnowa - w stanie  istniejącym ulica  posiada nawierzchnie  typu „Sandwicz” gr. 3cm
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: kablowa li-
nia telefoniczna podziemna, wodociąg wraz z przyłączami, gazociąg wraz z przyłączami, napo-
wietrzna linia  energetyczna. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0 m.  Brak istniejącego
zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica  Dębowa -  w stanie  istniejącym ulica  posiada nawierzchnie  typu  „Sandwicz”  gr.  3cm
(w złym stanie technicznym) o przekroju drogowym bez chodników. ZałoŜona niweleta istnie-
jącej jezdni w stosunku do niektórych wjazdów gospodarczych powoduje zalewanie sąsiadują-
cych posesji. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: kablowa li-
nia telefoniczna podziemna, wodociąg wraz z przyłączami, gazociąg wraz z przyłączami, napo-
wietrzna linia energetyczna. Istniejąca szerokość pasa drogowego- 10,0m. Istniejące zadrzewie-
nie ulicy wg zał. nr 7.
ulica Krótka I - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie z płyt betonowych oraz grun-
towa naturalną. Na odcinku o nawierzchni betonowej ulica posiada przekrój półuliczny z lewo-
stronnym chodnikiem o szer. 1,0 m. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urzą-
dzenia obce: kablowa linia  telefoniczna podziemna,  wodociąg wraz z przyłączami,  gazociąg
wraz z przyłączami, napowietrzna i doziemna linia energetyczna. Istniejąca szerokość pasa dro-
gowego- 6,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica Krótka II  – w stanie istniejącym pas drogowy nie jest zagospodarowany. Istniejąca sze-
rokość pasa drogowego - 5,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym.
ulica Krótka III  - w stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnie z płyt betonowych. Na od-
cinku o nawierzchni betonowej ulica posiada przekrój półuliczny z lewostronnym chodnikiem o
szer. 1,50 m. W pasie drogowym ulicy zlokalizowano następujące urządzenia obce: kablowa li-
nia telefoniczna podziemna, wodociąg, napowietrzna i doziemna linia energetyczna, kanalizacja
sanitarna (do przepompowni) i fragment kanalizacji deszczowej. Istniejąca szerokość pasa dro-
gowego- 6,0 ÷10,0 m. Brak istniejącego zadrzewienia w pasie drogowym.

Osiedle nie posiada pełnego uzbrojenia w infrastrukturę techniczną.

Ruch drogowy

Na ulicach będących przedmiotem niniejszego opracowania występuje jedynie  ruch lokalny –
samochody osobowe mieszkańców i sporadycznie samochody cięŜarowe. Kategorię ruchu skla-
syfikowano jako KR 1. Ruch autobusów komunikacji miejskiej  odbywa się  jedynie  po ulicy
Kolejowej.

Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie badań geologicznych na terenie osiedla stwierdzono, iŜ do głębokości 5,0 m do-
minują  utwory pochodzenia lodowcowego. Wymienione grunty przewarstwiają się wzajemne,
tworząc cienkie ławice i laminacje glin wśród piasków lub piasków wśród glin.
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Poziom wód gruntowych nawiercony w otworach zlokalizowanych w pasach drogowych znaj-
duje się poniŜej 2,0 m od rzędnych terenu. Strefa przemarzania gruntu dla terenu objętego opra-
cowaniem hz = 1,40 m poniŜej poziomu terenu.

4. Opis rozwiązań projektowanych

4.1 Droga w planie – parametry poszczególnych ulic

Lp. Nazwa ulicy Klasa drogi Szerokość jezdni Chodnik Plac
nawrotowy

1. Leśna L 6,0 m 2,00 m
obustronny

nie

2. Lipowa L 6,0 m 2,00 m
obustronny

tak z obus stron
12,5 x 12,5 m

3. Świerkowa D 6,0 m 2,00 m
obustronny

nie

4. Sosnowa D 6,0 m 2,00 m
obustronny

nie

5. Dębowa D 6,0 m 2,00 m
obustronny

tak
12,5 x 12,5 m

6. Krótka I D 4,0 – 4,50 m brak tak
12,5 x 12,5 m

7. Krótka II D 4,50 m brak tak
12,5 x 12,5 m

8. Krótka III D 5,0 m 1,50
jednostronny

nie

4.2 Projektowane spadki, łuki pionowe i poziome ulic

Lp. Nazwa ulicy Spadki podłuŜne
[%]

Promienie łuków
poziomych [m]

Promienie łuków pionowych [m]

wklęsłych wypukłych

1. Leśna 1,60 – 3,50 - 1800 - 4000 -

2. Lipowa 0,60 – 1,93 200 2500 -

3. Świerkowa 0,40 – 3,00 11 1000 1000

4. Sosnowa 0,50 – 1,16 - - 8000

5. Dębowa 0,86 – 4,10 - 1300 -

6. Krótka I 1,50 – 2,80 12 1500 - 4000 500

7. Krótka II 2,27 – 2,94 5 - 500

8. Krótka III 3,95 - - -

Projektowaną niweletę modernizowanych ulic poprowadzono przy załoŜeniu minimalizacji ro-
bót ziemnych oraz dostosowano ja do istniejącego ukształtowania terenu.
Istotnym czynnikiem  przy projektowaniu  niwelety  ulic  objętych  niniejszym  opracowaniem,
była  konieczność jej powiązania  wysokościowego z poziomem istniejących wjazdów bramo-
wych oraz innych urządzeń podziemnych i nadziemnych. Załamania niwelety o róŜnicy pochy-
leń  >1% złagodzono poprzez wpisanie  łuków pionowych o promieniach  normatywnych dla
przyjętej klasy ulicy. Minimalne pochylenie podłuŜne ulicy wynosi 0,4% (ul. Świerkowa), na-
tomiast pochylenie maksymalne 4,1% (ul. Dębowa).
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Szczegółowy przebieg niwelety obrazują  profile podłuŜne ulic jako oddzielne załączniki gra-
ficzne dokumentacji (rys. nr 2 - 8).

4.3 Rozwiązanie sytuacyjno - wysokościowe

Opracowując niniejszy projekt dostosowano się sytuacyjnie i wysokościowo do istniejącego za-
gospodarowania terenu tzn. istniejącej infrastruktury technicznej, wjazdów na posesje, skrzyŜo-
wań z ulicą Kolejową.
Spadki poprzeczne jezdni - daszkowe - o wartości 2%.
Spadki poprzeczne chodników - 2% w kierunku jezdni.

4.4 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcję  nawierzchni  jezdni  przyjęto  na  podstawie  Rozporządzenia  Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powin-
ny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).

ulica: Leśna, Lipowa – KR 2

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm.

ulica: Świerkowa, Sosnowa, Dębowa, Krótka II – KR 1

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

ulica: Krótka I, Krótka III – KR 2

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodników

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm.

Konstrukcja nawierzchni wjazdów

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm.

Krawędzie  jezdni  będą  ograniczone krawęŜnikami  betonowymi  wibroprasowanymi  o  wym.
15x30 cm i 15x22 cm na ławie betonowej z betonu B-10. Chodniki i wjazdy obrzeŜami betono-
wymi wibroprasowanymi o wym. 6x20 cm.
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4.5. Odwodnienie

Wody opadowe z jezdni, chodników zostaną odprowadzone powierzchniowo poprzez projekto-
wane wpusty uliczne do projektowanej kanalizacji deszczowej.
Rozwiązania projektowe kanalizacji deszczowej zostały ujęte w odrębnym opracowaniu w ra-
mach kompleksowej dokumentacji dotyczącej realizacji niniejszego zadania.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostały obliczone po wykonaniu pomiarów uzupełniających w terenie, a później
graficznie metodą przekrojów poprzecznych. Wykonanie koryta pod jezdnię, chodniki i wjazdy
ujęto w zasadniczych robotach ziemnych.

Nadmiar objętości gruntów (zgodnie z tabelami robót ziemnych) naleŜy maksymalnie wykorzy-
stać na miejscu (np. do przykrycia projektowanych kanałów deszczowych i sanitarnych) lub od-
wieźć na odkład.
Uwaga: NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na zgodnie z normą zagęszczenie wykopów po wy-
konaniu  uzbrojenia  technicznego w pasie drogowym oraz zagęszczenie  podłoŜa gruntowego.
Wymagane wskaźniki zagęszczenia gruntu:
- 1,00 – dla górnej warstwy o grubości 20 cm,
- 0,97 – dla głębokości od 20 do 50 cm od powierzchni podłoŜa,
- 0,95 – na głębokości poniŜej 1,20 m od powierzchni podłoŜa.

6. Wyburzenia, wywłaszczenia, wycinka drzew

Realizacja inwestycji nie wymaga korekty istniejących linii  rozgraniczających. Ukształtowanie
terenu zostało rozwiązane w zakresie pasa drogowego ulic. Nie przewiduje się równieŜ Ŝadnych
wyburzeń obiektów budowlanych.
Usytuowane w pasie drogowym ogrodzenia posesji kolidujące z przebiegiem projektowanych
ulic przed wykonaniem robót powinny zostać usunięte z pasa drogowego.
W ciągu projektowanych ulic zlokalizowano do usunięcia 7 drzew kolidujących z projektowa-
nym przebiegiem ulic.

7. Uwagi dotyczące realizacji inwestycji

− wyznaczenie osi drogi naleŜy wykonać geodezyjnie,
− naleŜy zwrócić szczególną uwagę na zgodne z normą zagęszczenie wykopów po realiza-

cji uzbrojenia podziemnego oraz zagęszczenie robót ziemnych i podbudowy,
− roboty ziemne  w pobliŜu  kolizji  z istniejącym  uzbrojeniem terenu naleŜy wykonywać

ręcznie ze szczególną ostroŜnością,
− podczas realizacji  robót naleŜy stosować materiały posiadające atesty lub dopuszczenia

do stosowania i stosować się do wymagań producentów materiałów i urządzeń oraz wy-
magań podanych w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych wykonania  i odbioru
robót drogowych (odrębne opracowanie).

− w trakcie prowadzenia robót naleŜy bezwzględnie przestrzegać wymagań oraz obowiązu-
jących przepisów z zapewnieniem bezpieczeństwa pracownikom zatrudnionym na budo-
wie jak równieŜ pozostałym uczestnikom ruchu drogowego,

Opracował
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