Prognoza dla Lotniska Etk

Niniejsza analiza przedstawia opis uwarunkowan i uzasadnienie zatozen przyjetych
do przygotowania dtugookresowej prognozy ruchu lotniczego dla nowego lotniska
w okolicach Etku.

Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego
Podstawowe dane

Wojewddztwo warminsko-mazurskie jest czwartym, co do wielkosci regionem Polski,
o powierzchni ponad 24 tys. km2 Potozone jest w pdtnocno-wschodniej czesci kraju.
Sktada sie z krain Warmii, Mazur i Powisla. Z uwagi na swoje walory przyrodnicze uwazane
jest za jeden z najpiekniejszych regionéw Polski. Obszar wojewddztwa zamieszkuje niespetna
1,5 min. oséb w 19 powiatach, 49 miastach, 116 gminach, oraz 2 miastach na prawach
powiatu (Elblgg i Olsztyn). Stolicg regionu jest Olsztyn (ponad 170 tys. mieszkancow).
Inne wazniejsze miasta to: Elblag (130 tys.) i Etk (60 tys.). Pod wzgledem liczby mieszkancow
wojewddztwo znajduje sie na 12 miejscu w Polsce. Najwiekszg czes¢ wojewddztwa zajmujg
uzytki rolne (46,3% powierzchni), nastepnie lasy (29,9%). Wody zajmujg 6%, co stanowi
18,2% ogdlnej powierzchni wod w kraju. Wojewddztwo warminsko-mazurskie graniczy
od pétnocy na odcinku 212 km z Federacja Rosyjska (obwodem kaliningradzkim),
na wschodzie, na odcinku 225 km z wojewddztwem podlaskim, na potudniu, na odcinku
218 km z wojewoddztwem mazowieckim, na potudniowym zachodzie, na odcinku 133 km
z wojewddztwem kujawsko-pomorskim, na zachodzie, na odcinku 195 km z wojewddztwem
pomorskim oraz na pétnocnym zachodzie granice wyznacza Zalew Wiélany.!

Mapa 1, 2: Podziat administracyjny Polski i wojewddztwa warminsko-mazurskiego
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Zrédto: http://www.zpp.pl/index.php?title=MAPA+POLSKI&path=main%2Fdanetel,
http://www.zpp.pl/index.php?path=main/danetel&level=2&wojew=warminsko-mazurskie - (portal jednostek
samorzadu terytorialnego)

! 7rédto: http://wrota.warmia.mazury.pl/Informacje-o-regionie.html




Powiat efcki z siedzibg w Etku zajmuje powierzchnie 1 113 km?, co plasuje ten region
na 4 miejscu w wojewddztwie i stanowi 4,6% catkowitej powierzchni Warmii i Mazur.
Pofozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego i obejmuje
Pojezierze Etckie oraz cze$¢ Mazur Garbatych. W sktad powiatu wchodzg Gmina Miasto Etk
oraz gminy wiejskie: Etk, Kalinowo, Prostki, Stare Juchy. Powiat zamieszkuje okofo 89 tys.
mieszkancow, a gestos¢ zaludnienia w przyblizeniu wynosi 80 oséb na km?. Lokalizacja
lotniska planowana jest w gminie Etk, badz Kalinowo.

Mapa 3: Podziat administracyjny powiatu etckiego
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Zrédto:  http://www.zpp.pl/index.php?path=main/danetel&level=3&id woj=3&id=304 (portal jednostek
samorzadu terytorialnego)

Rozwoj demograficzny

W konicu 2010 r. ludnosé Polski liczyta ponad 38,2 min. osdb, tj. o ok. 36 tys. wiecej
niz w roku 2009. Tempo przyrostu ludnosci bylo dodatnie i wyniosto 0,1%
(w 2009 r. wyniosto 0,08%). Dodatni przyrost rzeczywisty byt obserwowany trzeci rok z kolei,
natomiast w latach 1997-2007 odnotowywano ubytek rzeczywisty. Liczba mieszkancow
Polski zmniejszyta sie woéwczas w sumie o ok. 179 tys. (najwiecej w 2006 r. o 32 tys.).
Byto to wynikiem przede wszystkim niskiej liczby urodzen. W roku 2010 przyrost naturalny
byt dodatni i wynidst ok. 38 tys., co oznacza, ze srednio w wyniku bilansu urodzen i zgonow
na kazde 10 tys. ludnosci, przybyto 10 oséb (w 2009 roku — 9, a na poczatku biezgcego
stulecia — 3 osoby).

W 2010 roku zwiekszyta sie liczba mieszkancow 10 wojewddztw. Najwieksze tempo
przyrostu ludnosci odnotowuje sie w wojewddztwie pomorskim, nastepnie w mazowieckim,
matopolskim i wielkopolskim. Natomiast w minionej dekadzie najbardziej zmniejszyta sie
liczba ludnosci w wojewddztwie opolskim i tddzkim (spadek o ponad 3,5%)
oraz swietokrzyskim i lubelskim.



W minionym 2011 roku odnotowano dodatni przyrost naturalny ludnosci. Szacuje sie,
Ze urodzito sie o ok. 15 tys. dzieci wiecej niz wynosita liczba zgondw. Przecietnie na kazde
10 tys. ludnosci przybyty 4 osoby (rok wczesniej 9, a na poczatku lat 90-tych XX stulecia byto
to ponad 40 osdb).

Tabela 1: Populacja i gesto$¢ zaludnienia w wojewddztwie warminsko-mazurskim
w roku 2011

Opis Ogodtem Mezczyzni Kobiety
jednostka 0séb % 0séb % 0s6b %
Populacja w tys. 1452,6 | 100,0 711,6 | 49,0 741,1 | 51,0
Gestosc
zaludnienia 60,1 29,4 30,7
(mieszk./km?)

Zrédto: Opracowanie na podstawie Gtéwnego Urzedu Statystycznego — GUS (dane z 31 grudnia 2011 r.)
Wedtug danych GUS liczba ludnosci wojewddztwa warminsko-mazurskiego wyniosta
w 2011 roku ponad 1,4 min. oséb, co stanowito 3,8% ludnosci kraju, z czego kobiety
stanowity 51,0%, a mezczyzni 49,0% mieszkancéw regionu. Pod wzgledem liczby ludnosci
wojewddztwo warminsko-mazurskie plasuje sie na 12 miejscu wsréd polskich wojewddztw.

W tabeli ponizej przedstawiono liczbe ludnosci Polski w podziale na wojewddztwa.

Tabela 2: Ludnos¢ wedtug wojewodztw w 2011 roku

Wojewddztwo Powierzchnia w km? Liczba Ludnosci
Polska 312 679 38 538 447
mazowieckie 35558 5285 604
Slaskie 12 334 4 626 357
wielkopolskie 29 827 3455 477
matopolskie 15 183 3346 796
dolnoslaskie 19 947 2916 577
tédzkie 18 219 2533681
pomorskie 18 310 2 283 500
lubelskie 25122 2171857
podkarpackie 17 846 2128 687
kujawsko-pomorskie 17 972 2098 370
zachodniopomorskie 22 892 1722739
warminsko-mazurskie 24 173 1452 596

powiat etcki 1113 88 838
Swietokrzyskie 11710 1278116
podlaskie 20 187 1200982
lubuskie 13 998 1023 158
opolskie 9412 1013950

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS (dane z 31 grudnia 2011 r.)



W roku 2011 wojewddztwo warminsko-mazurskie zamieszkiwato 1 452 596 oséb. Najwiecej
mieszkato w powiecie olsztynskim (112 440 oséb), ostrodzkim (105 604), itawskim (89 908)
i etckim (88 838). Najmniej w powiecie wegorzewskim (23 738 osdb) i gotdapskim (27 062).

Pod wzgledem liczby mieszkarncéw gtéwnych miast wojewddztwa warminsko-mazurskiego
na pierwszym miejscu plasuje sie Olsztyn zamieszkaty przez ponad 170 tys. o0sdb

nastepnie Elblagg — 130 tys. oséb i Miasto Etk — 60 tys. osdb.

Tabela 3: Ludnos¢ w powiecie etckim w roku 2011

P%V“\;IIII:I;Y/ Ogétem Mezczyini Kobiety
warminsko-mazurskie 1452 596 711551 741 045
powiat efcki 88 838 43 649 45 189

gmina Miasto Etk 59 274 28 563 30711
gmina wiejska Etk 10980 5612 5368
gmina wiejska Kalinowo 7 059 3617 3442
gmina wiejska Prostki 7 556 3840 3716
gmina wiejska Stare Juchy 3969 2017 1952

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS, Bank Danych Lokalnych (dane z 31 grudnia 2011 r.)

W roku 2011 mieszkancy powiatu etckiego stanowili 6,1% ludnosci catego wojewddztwa
(niespetna 89 tys.), z czego okoto 80% zamieszkiwato gmine miejsko-wiejska Etk.

Gestos$¢ zaludnienia dla catej Polski w roku 2011 wyniosta 123 osoby na 1 km?2
Wsréd wojewddztw najwyzszg warto$¢ wskaznika odnotowato wojewddztwo $lgskie
(375 osdb/km?), kolejne jest wojewddztwo matopolskie (220 osdb/km?). Najmniejsza liczba
0s6b na 1 km? przypadta w wojewddztwach: warminsko-mazurskim (60) i podlaskim (59).

W tabeli ponizej przedstawiono gestos¢ zaludnienia Polski w podziale na wojewddztwa.

Tabela 4: Gestos¢ zaludnienia wedtug wojewodztw w 2011 roku

Wojewoddztwo Gestosc zaludnienia (os/km?)
POLSKA 123
SLASKIE 375
MALOPOLSKIE 220
MAZOWIECKIE 149
DOLNOSLASKIE 146
tODZKIE 139
POMORSKIE 125
PODKARPACKIE 119
KUJAWSKO-POMORSKIE 117
WIELKOPOLSKIE 116
SWIETOKRZYSKIE 109
OPOLSKIE 108




LUBELSKIE 86
ZACHODNIOPOMORSKIE 75
LUBUSKIE 73
WARMINSKO-MAZURSKIE 60
PODLASKIE 59

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego — GUS

W powiecie etckim w roku 2011 gesto$é zaludnienia wyniosta 79,8 oséb na km?, a w samym
Etku 2 816 0s6b na km?.

Prognoza ludnosci

Tabela 5: Prognoza ludnosci do roku 2035

Wojewddztwo 2010 2015 2020 2025 2030 2035
POLSKA 38091951 | 38016059 | 37829889 | 37438095| 36796 020 | 35993 069
Dolnoslaskie 2863757 | 2834973| 2799888 2752445| 2688307| 2614229
Kujawsko-pomorskie 2063450 2055422| 2040659 2013511| 1971620| 1920522
Lubelskie 2143975| 2104762| 2063046( 2011897 1946608| 1871109
Lubuskie 1009703 1010212| 1007639 999 215 983 607 963 566
todzkie 2526123| 2475013 2419234 2353303| 2274636| 2188017
Matopolskie 3301448 | 3338037| 3364668 3373278| 3359469| 3328732
Mazowieckie 5250169 | 5353636| 5429840( 5471012 5480198| 5469505
Opolskie 1023314 999 670 978 498 956 326 928 427 897 090
Podkarpackie 2095581 2091955| 2085785| 2069523| 2037383| 1992723
Podlaskie 1183799 1169005| 1153546| 1133394| 1105644 1072294
Pomorskie 2231392| 2262912 2285122 2292403| 2282765| 2262786
Slgskie 4611968 4534 566 4 447 055 4338 230 4202 145 4052211
Swietokrzyskie 1260020 1232259| 1202649| 1167758| 1125166 1076864
Warminsko-mazurskie 1422 384 1413 253 1400 594 1379701 1347 949 1309 352
Wielkopolskie 3413389 | 3453458| 3475707 3471683| 3441101| 3393938
Zachodniopomorskie 1691479 1686 926 1675959 1654416 1620995 1580131

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Gtéwnego Urzedu Statystycznego — GUS — ,,Prognoza ludnosci Polski
na lata 2008-2035” wg stanu ludnosci na 31 grudnia 2007

Wyniki dtugookresowej prognozy ludnosci Polski na lata 2008-2035 sporzadzone] przez
Gtéwny Urzad Statystyczny wskazujg, ze w perspektywie najblizszych 28 lat, tzw. horyzontu
prognozy, liczba ludnosci Polski bedzie systematycznie zmniejszad sie, przy czym tempo tego
spadku bedzie coraz wyzsze wraz z uptywem czasu. Przewiduje sie, ze w 2020 roku ludnos¢
Polski osiggnie okoto 37,8 min. oséb, za$ w 2035 roku okoto 36 min. osdéb., przy zatozeniu
scenariusza prognozy okreslanego, jako najbardziej realistyczny.

Zatozono, ze prognozowany ubytek liczby ludnosci w stosunku do danych za 2007 r. wyniesie
w koncu horyzontu prognozy ponad 2,2 mln oséb, co oznacza 5,6% ludnosci mniej. Pierwsze
lata prognozy przyniosg niewielki spadek — ponizej 10 tys. 0oséb rocznie. Znaczgce zmiany
rozpoczng sie po roku 2015, za$ ostatnie pieciolecie zaznaczy sie ponad 800 tys. spadkiem
liczby osdb. W kolejnych latach okresu 2008 - 2020 przecietne roczne tempo spadku liczby
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ludnosci bedzie wynosito od -0,12% do -0,02%, w kolejnych piecioleciach po 2020 roku
osiggnie dynamike od -0,55% do -0,26%.

Rzeczywiste stany ludnosci wedtug stanu na 31 grudnia 2010 r. byly w stosunku
do prognozowanych o 108, 1 tys. wyzsze. Liczba ludnosci w miastach byta o 118, 9 tys.
wyzsza od prognozowanej, zas na obszarach wiejskich o 10,8 tys. nizsza niz przewidywano.

Btad wzgledny prognozy wynosi 0,28% dla Polski, 0,51% dla obszaréw miejskich oraz 0,07%
dla czesci wiejskiej. W przekroju wojewddzkim pordwnanie bilanséw ludnosci z wielko$ciami
prognozowanymi wskazujg na niedoszacowanie prognozy we wszystkich wojewddztwach
poza mazowieckim (btad wzgledny zawiera sie w przedziale 0,09-0,52%).
W wojewddztwie mazowieckim rzeczywista liczba ludnosci byta mniejsza niz prognozowana
0 7,3 tys. (btad 0,14%).

Rynek pracy

Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w urzedach pracy w koncu wrzesnia 2012 r. wyniosta
1 979,0 tys. osdb, w tym 1 056,1 tys. stanowity kobiety i byta wyzsza niz przed miesigcem
0 14,3 tys. 0séb (tj. 0 0,7%). W ujeciu rocznym wzrosta o 117,3 tys. W analogicznym okresie
2011 roku zanotowano wzrost o 6,4 tys., (tj. 0 0,3%). W stosunku do sierpnia 2012 r. wzrost
liczby bezrobotnych odnotowano w 12 wojewddztwach. Najbardziej znaczacy: w $lgskim
(o 2,1%), pomorskim (o 2,0%), zachodniopomorskim (o 1,3%), opolskim (o 1,2%)
i wielkopolskim (o 1,1%). Natomiast w czterech wojewddztwach liczba bezrobotnych spadta:
w swietokrzyskim (o 1,1%), podkarpackim (o 0,5%), podlaskim (o 0,4%) i t6dzkim (o0 0,1%).

Najwyzszg stope naptywu bezrobotnych do urzedéw pracy we wrzesniu 2012 r. zanotowano
w wojewddztwach: warminsko-mazurskim (2,6%), lubuskim i zachodniopomorskim (po 2,4%)
oraz kujawsko-pomorskim (2,1%). Najnizszg w wojewddztwach: mazowieckim (1,1%),
lubelskim, matopolskim i wielkopolskim (po 1,4%) oraz todzkim i Slgskim (po 1,5%).

We wrzesniu 2012 r. stosunkowo wysokg stope odptywu bezrobotnych z urzeddw pracy
odnotowano w wojewdédztwach: lubuskim (15,2%), opolskim (14,2%), wielkopolskim (14,1%)
oraz dolnoslgskim i pomorskim (po 13,4%).

Osoby do 25 roku zycia stanowity 20,4% bezrobotnych (473,2 tys. 0osdb), a powyzej 50 roku
zycia 22,2% (476,4 tys. osob), 8,6% os6b samotnie wychowywato dzieci, a 5,2% to osoby
niepetnosprawne.  Wiekszg  czes¢  populacji  bezrobotnych  stanowig  kobiety.
W koncu | kwartatu 2012 ich udziat wynosit az 51,5% i byt 0 0,2 pp. wyzszy w poréwnaniu
z analogicznym kwartatem roku 2011.



Jak pokazuje tabela ponizej stopa bezrobocia w wojewddztwie warminsko-mazurskim
(19,5%) jest najwyzsza w Polsce (12,4%), co plasuje ten region na ostatniej pozycji w skali
catego kraju.

Tabela 6: Stopa bezrobocia wedtug wojewddztw

Wojewddztwo Stopa bezrobocia
POLSKA 12,4%
WIELKOPOLSKIE 9,1%
MAZOWIECKIE 10,2%
SLASKIE 10,4%
MALOPOLSKIE 10,6%
POMORSKIE 12,4%
DOLNOSLASKIE 12,5%
LUBELSKIE 13,0%
tODZKIE 13,2%
OPOLSKIE 13,2%
PODLASKIE 13,8%
SWIETOKRZYSKIE 14,8%
PODKARPACKIE 15,1%
LUBUSKIE 15,1%
ZACHODNIOPOMORSKIE 16,7%
KUJAWSKO-POMORSKIE 16,7%
WARMINSKO-MAZURSKIE 19,5%

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS (dane z korica wrzeénia 2012 r.)
Spoteczenstwo wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest stosunkowo miode: 23,2%
mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym, 63,5% w wieku produkcyjnym, 13,3% w wieku
poprodukcyjnym.
Zatrudnienie i wynagrodzenie
Dane o wynagrodzeniach podaje sie w ujeciu brutto, tj. tgcznie z zaliczkami na poczet
podatku dochodowego od oséb fizycznych oraz ze sktadkami na obowigzkowe ubezpieczenia

spoteczne (emerytalne, rentowe i chorobowe) ptaconymi przez ubezpieczonego pracownika.

Tabela ponizej zawiera informacje dotyczgce przecietnego wynagrodzenia brutto
w poszczegdlnych wojewddztwach Polski.

Tabela 7: Przecietne wynagrodzenie brutto

L, Przecietne wynagrodzenie
Wojewddztwo
2011 | pétrocze 2011 | potrocze 2012
POLSKA 3 625,21 3414,61 3571,68
todzkie 3 245,97 3292,75 3438,31
Mazowieckie 4 504,66 4 636,25 4722,11
Matopolskie 3332,98 3 458,53 3581,54
Slgskie 3794,62 3759,61 3929,91




Lubelskie 3257,14 3282,21 344194
Podkarpackie 3023,21 3103,41 3 239,60
Podlaskie 3178,15 3251,69 3394,38
Swietokrzyskie 3137,91 3222,84 3367,34
Lubuskie 3073,95 3 128,66 3267,98
Wielkopolskie 3284,41 3 366,65 3 518,80
Zachodniopomorskie 3 289,56 3 340,13 3510,14
Dolnoslaskie 3 587,25 3 646,27 3780,87
Opolskie 3249,58 3350,54 3470,31
Kujawsko-pomorskie 3062,32 3 136,15 3277,58
Pomorskie 3567,49 3 655,74 3801,40
Warminsko-mazurskie 3 019,37 3 096,82 3 253,42

Podregion elblaski 2 827,54 b.d. b.d.

Podregion etcki 2 806,10 b.d. b.d.

Podregion olsztynski 3 236,59 b.d. b.d.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Gtéwnego Urzedu Statystycznego — GUS — Bank Danych Lokalnych
i publikacji ,Zatrudnienie i wynagrodzenia w gospodarce narodowej w | p6troczu 2012 r.”

Przecietne zatrudnienie w | pdtroczu 2012 roku wyniosto 8 273,1 tys. oséb i byto o 0,2%
wyzsze niz przed rokiem. Jednakie wzrost ten byt nizszy od notowanego w 2011 r.
(wzrost 0 2,4%).

Najwieksze wzrosty zatrudnienia odnotowano w sekcjach: dziatalnos¢ profesjonalna,
naukowa i techniczna (o 5,2%), budownictwo (o 4,0%), informacja i komunikacja (o 3,8%),
transport i gospodarka magazynowa (o 2,6%). Najmniejsze natomiast w sekcjach: handel,
naprawa pojazdéw samochodowych (o 0,9%) oraz dostawa wody, gospodarowanie $ciekami
i odpadami, rekultywacja (0 0,6%).

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto uksztattowato sie w | péfroczu 2012
na poziomie 3 571,68 zt, tj. o 4,6% wyzszym niz w analogicznym okresie ubiegtego roku.
W sektorze publicznym wyniosto 4 103,70 zt (wzrost do analogicznego okresu ubiegtego roku
0 4,2%), a w sektorze prywatnym 3 321,95 zt (wzrost o 4,9%). Sita nabywcza przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe] byta o 0,7% wieksza niz przed
rokiem ale wzrost ten byt nizszy niz przed rokiem, kiedy wynidst 0,9%.

W pordéwnaniu z | pétroczem 2011 roku najwyzszy wzrost pfac zanotowano w sekcjach:
rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo (o 14,9%), administrowanie i dziatalnos¢
wspierajgca (o 8,6%), przetwdrstwo przemystowe i edukacja (o 5,4%), obstuga rynku
nieruchomosci (o 5,0%), gérnictwo i wydobywanie (o 4,6%), a najnizszy: w budownictwie
(o 1,4%), transporcie i gospodarce magazynowej (o 1,5%), administracji publicznej i obronie
narodowej, obowigzkowych zabezpieczeniach spotecznych (o 2,4%), dziatalnosci
profesjonalnej, naukowej i technicznej (0 2,5%).2

2 Zrédto: Opracowanie na podstawie publikacji GUS ,Zatrudnienie i wynagrodzenia w gospodarce narodowe;j
w | pétroczu 2012 r.”



W wojewddztwie warminsko-mazurskim na rynku pracy dominuje sektor prywatny (94%).
Udziat tego sektora w produkcji sprzedanej przemystu to 86%. Wsrod ogdlnej liczby
podmiotdéw gospodarczych, 76,3% zaktadodw prowadzg osoby fizyczne, 10,9% spotki prawa
handlowego, 0,7% spétdzielnie. Zaledwie 0,056% ogdtu przedsiebiorstw to przedsiebiorstwa
panstwowe.

Gtéwne dziaty gospodarki to produkcja zdrowej zywnosci, przemyst drzewny, proekologiczna
gospodarka les$na, ekoturystyka, produkcja opon, maszyn i urzadzen, gdzie stosuje sie czyste
technologie przemystowe i korzysta z odnawialnych zrédet energii.

Dominuje produkcja artykutéw spozywczych i napojéw (okoto 32,2% produkcji sprzedane;j
w przemysle), produkcja mebli (okoto 14,3%), produkcja maszyn i aparatury elektrycznej
(okoto 4,3%), produkcja odziezy i wyrobdow futrzarskich (okoto 1,6%). 42,5% produkcji
krajowej wyrobéw gumowych pochodzi z Olsztyna, gdzie zlokalizowana jest fabryka opon.3

Na koniec Il kwartatu 2012 r. poziom zatrudnionych w wojewddztwie warminsko-mazurskim
stanowit 47,1% w stosunku do ludnosci wojewddztwa i wynosit 598 tys. oséb.
Przewage wsrdd zatrudnionych w tym regionie stanowili mezczyzni (61,2%). Najwiecej oséb
zatrudnionych byto przede wszystkim w sektorze ustug (56,5% wszystkich zatrudnionych).

Powyzsze wskazniki sg czynnikiem wptywajagcym na popyt na ustugi transportowe,
w tym przewozy lotniczce w wojewddztwie warminsko-mazurskim, uwzglednionym
w modelach prognostycznych.

Rozwdj transportu lotniczego w wojewoddztwie warminsko-mazurskim bedzie dodatkowym
impulsem wptywajgcym korzystnie na poprawe w sektorze zatrudnienia i zmniejszanie
wewnatrz-krajowej emigracji ludnosci. Jednoczesnie wspomoze dynamiczny rozwaj
przedsiebiorczosci i infrastruktury, a tym samym wptynie na poprawe sytuacji mieszkancow
regionu.

Przejécia graniczne®

Wojewddztwo warminsko-mazurskie potozone w pétnocno-wschodniej czesci Polski posiada
granice panstwowa z Rosjg. Wojewddztwo graniczy rowniez w jednym punkcie z Litwa.
Jest to tréjstyk Polski, Rosji i Litwy (Wisztyniec), a jednoczesnie czwdrstyk wojewddztw:
warminsko-mazurskiego i podlaskiego z Rosjg i Litwa.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie sasiaduje z obwodem kaliningradzkim Federacji
Rosyjskiej. Ten ponad 200 km odcinek polsko-rosyjskiej granicy jest zewnetrzng granica
Unii Europejskiej.

W wojewddztwie znajduje sie osiem przejs¢ granicznych, z czego sze$¢ przypada
bezposrednio na granice z Rosja.

3 7rédto: Opracowanie na podstawie http://wrota.warmia.mazury.pl/Informacje-o-regionie.html
* Zrédto: Opracowanie na podstawie
http://www.strazgraniczna.pl/wps/portal/tresc?’WCM_GLOBAL CONTEXT=/pl/serwis-
sg/ruch_graniczny/mapa_przejsc/warminsko-mazurskie




Tabela 8: Wykaz przejs¢ granicznych w wojewoddztwie warminsko-mazurskim

Miejscowos¢ graniczna polska Miejscowos¢ sasiednia Granica Rodzaj przejscia
Bezledy Bagrationowsk Polska-Rosja Osobowe, Towarowe
Braniewo Mamonowo Polska-Rosja Kolejowe
Gtomno Bagrationowsk Polska-Rosja Kolejowe
Gotdap Gusiew Polska-Rosja Osobowe, Towarowe
Grzechotki Mamonowo |l Polska-Rosja Osobowe, Towarowe
Skandawa Zeleznodoroznyj Polska-Rosja Kolejowe
Elblag - - Morskie
Frombork - - Rzeczne

Zrédto: opracowanie na podstawie http://www.strazgraniczna.pl/wps/portal/tresc? WCM_ GLOBAL CONTEXT=/pl/serwis-
sg/ruch graniczny/mapa przejsc/warminsko-mazurskie

Rozwaj turystyczny

Waznym czynnikiem przy szacowaniu zapotrzebowania na ustugi lotnicze generowane
z/do wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest potencjat turystyki w regionie. Wielkosé
ruchu turystycznego zwigzana jest Scisle, obok turystycznej atrakcyjnosci regionu i poziomu
infrastruktury  turystycznej, z dostepnoscia wyspecjalizowanych ustug turystyki
zorganizowanej i indywidualnej oraz z wielkoscig srodkéw finansowych przeznaczonych
na rozwoj oraz jej promocje. Lotnicze ustugi przewozowe stanowig istotne ogniwo
w sektorze ustug turystycznych. Zaréwno uzupetniajg one oferte turystyczng regionu,
jak rowniez w istotny sposob stymulujg rozwoj tego sektora.

Wedtug oszacowan Instytutu Turystyki w pierwszym kwartale 2012 roku w Polsce byto
14,4 min. przyjazdéw cudzoziemcéw (o 6% wiecej niz w pierwszym kwartale roku 2011).
Liczbe przyjazdow turystbw w tym czasie szacujemy na blisko 3 min
(0 12% wiecej w poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2011).

Wedtug danych GUS w pierwszym kwartale 2012 roku z obiektow zakwaterowania
zbiorowego skorzystato blisko 800 tys. turystow zagranicznych. O 13,9% wiecej
niz w pierwszym kwartale 2011 roku. Liczba udzielonych noclegéw wzrosta o 12,6%.

Instytut Turystyki przedstawiat zaktualizowane informacje o wykorzystaniu obiektéw

zakwaterowania zbiorowego wedtug kwartatéw (na podstawie Biuletynu GUS nr 12/2011).

Opublikowane informacje dotyczyty trzech kwartatédw 2011 roku i przedstawiajg sie

nastepujgco:

= 7 obiektéw zakwaterowania zbiorowego skorzystato 13 283,3 tys. mieszkaricow Polski
(o 4,4% wiecej niz w tym samym okresie 2010 roku) i 3 483,4 tys. cudzoziemcow
(0 6,1% wiecej);

= liczba noclegdéw udzielonych Polakom wyniosta 37 787,2 tys. (wzrost o 0,9%);

= liczba noclegdéw cudzoziemcdw wyniosta 8 408,6 tys. (wzrost 0 5,1%);

= liczba korzystajgcych Polakéw z hoteli wzrosta 0 9,8%, a liczba cudzoziemcdéw o 5,6%.
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Szczegdtowe dane dotyczgce liczby miejsc noclegowych i wykorzystania ich przez turystéw
zagranicznych dla poszczegdlnych wojewddztw, opublikowane przez GUS, przedstawione
zostaty w tabeli ponizej. Dotyczg stanu faktycznego na dzien 31 grudnia 2011 r.

Tabela 9: Turysci zagraniczni korzystajacy z bazy noclegowej w 2011 roku

Udzielone noclegi | Udzielone noclegi
Wojewodztwo Udzielone noclegi turystom turystom

zagranicznym zagranicznym w %

POLSKA 57 148 253 10 620 264 18,6%
tODZKIE 1980927 267 350 13,5%
MAZOWIECKIE 5622981 1740 860 31,0%
MALOPOLSKIE 8394103 2175036 25,9%
SLASKIE 4584 072 585 390 12,8%
LUBELSKIE 1487 661 145998 9,8%
PODKARPACKIE 2108 452 153 253 7,3%
PODLASKIE 901 695 136 448 15,1%
SWIETOKRZYSKIE 1248 622 65510 5,2%
LUBUSKIE 1333716 246 862 18,5%
WIELKOPOLSKIE 3012320 485 049 16,1%
ZACHODNIOPOMORSKIE 9928 007 2234941 22,5%
DOLNOSLASKIE 4998 693 1028 065 20,6%
OPOLSKIE 568 663 79949 14,1%
KUJAWSKO-POMORSKIE 2818779 193 288 6,9%
POMORSKIE 5689 466 720170 12,7%
WARMINSKO-MAZURSKIE 2 470 096 362 095 14,7%

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS (dane na dzien 31 grudnia 2011 r.)

W 2011 roku w turystycznych obiektach noclegowych zatrzymato sie 21,5 min. turystéw,
ktorym udzielono 57,1 min. noclegéw. Najwiecej turystow zatrzymato sie w hotelach
(12,7 min.), gdzie udzielono 23,1 min. noclegéw. Zdecydowanie mniejsza byta liczba
noclegéw w osrodkach wczasowych (8,0 min.) i zaktadach uzdrowiskowych (7,8 min.),
a najmniejsza w domach pracy twoérczej (150 tys.). Udziat noclegéw udzielonych Polakom
w 0golnej liczbie udzielonych noclegow wynidst 81,4%, przy czym w obiektach hotelowych
wynosit on 71,2% a w pozostatych nie hotelowych obiektach 92,1%. Wynika to z wakacyjno-
urlopowego charakteru tej grupy obiektow, z ktdorych gtdwnie korzystajg Polacy w czasie
dtuzszych letnich wyjazdow krajowych. Turysci zagraniczni najchetniej zatrzymywali sie
w obiektach hotelowych, na ktore przypadto 79,1% noclegdw udzielonych turystom
zagranicznym.5

Wojewddztwo warminsko-mazurskie jest jednym z najmniej zanieczyszczonych regionéw
kraju i objete jest programem Zielonych Ptuc Polski. Warmia i Mazury to region o wybitnych
walorach turystycznych i rekreacyjnych. Nazywany jest kraing tysigca jezior, choc jest ich
ponad dwukrotnie wiecej. Najwieksze jeziora to: Sniardwy (113,8 km?) i Mamry (104,4 km?).

> Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS
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Najgtebsze to Wuksniki (68 m), Babieta Wielkie (65 m), Pitakno (56,6 m) i Etckie (55,8 m).
Czes¢ tych jezior, spieta kanatami i rzekami, tworzy wielokilometrowe szlaki wodne.
Najbardziej znany to Kanat Elblgski z systemem pochylni umozliwiajacych podréz statkiem
po ladzie. Bogactwem wojewddztwa sg lasy i puszcze zajmujgce prawie 30% jego
powierzchni z licznymi parkami krajobrazowymi i rezerwatami przyrody.

Piekno naturalnego krajobrazu dopetniajg Swietnie zachowane zamki gotyckie, koscioty
i patace. Z listy 100 niezwyktych zabytkéw Polski, jaka przygotowat dziennik
»Rzeczpospolita”, 16 znajduje sie na Warmii i Mazurach. Atrakcje turystyczne sprawiajg,
ze region odwiedza rocznie srednio 5 miliondw turystéw, a co piaty turysta przybywa
z zagranicy. Do ich dyspozycji jest ponad 34 tys. miejsc noclegowych.6

W roku 2011 liczba udzielonych noclegow w turystycznych obiektach zbiorowego
zakwaterowania w wojewdédztwie warminnsko-mazurskim wyniosta 2 470,1 tys. i byta 0 2,6%
wyzsza niz w roku 2010. Stanowito to 4,3% udziatu w liczbie udzielonych noclegéw w Polsce
(57 148,3 tys.) Stopien wykorzystania miejsc noclegowych w wojewddztwie wynidst
w 2011 roku 28,5%, co stanowito wzrost w stosunku do roku 2010 o 0,3 pp. Jednakze wynik
ten jest nizszy od wskaznika dla Polski, ktéry wynidst 34,5%.

Wojewddztwo znajduje sie w Euroregionie Battyk i Niemen.

Terytorium Euroregionu Battyk obejmuje:

= wojewddztwa: pomorskie i warminsko-mazurskie na terenie Polski;

Obwdd Kaliningradzki na terenie Federacji Rosyjskiej;

byty Okreg Kfajpedzki na Litwie;

okregi Blekinge, Kalmar, S6dra Smaland w Szwecji;

= regionalng Gmine Bornholm w Danii.

Terytorium Euroregionu Niemen obejmuje:

= strona polska — Stowarzyszenie , Euroregion Niemen” — obszary wojewddztwa warminsko-
mazurskiego i wojewddztwa podlaskiego — samorzady, ktére wyrazity chec¢ przystapienia;

= strona litewska — rejony Alytus, Mariampol i Wilno;

= strona biatoruska — rejon obwdd grodzienski;

= strona rosyjska — rejony Czerniachowsk, Gusiew, Oziorsk, Krasnoznamiensk i Niestierow
(obwdd kaliningradzki).

Region Warmii i Mazur jest idealnym miejscem do inwestycji turystycznych zaréwno
w zakresie turystki indywidualnej, w tym biznesowej oraz turystyki zorganizowane;.
Postepujagcy rozwdj branzy hotelarskiej w wojewddztwie umozliwi przyciggniecie
potencjalnych turystow z Polski, jak i zagranicy. Wigze sie to réwniez z mozliwosciag
organizacji wielu wydarzen majacych charakter biznesowy.

® Zrédto: http://wrota.warmia.mazury.pl/Informacje-o-regionie.html
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Inwestycje

Naptyw bezposrednich inwestycji zagranicznych (BIZ) do Polski w 2011 roku wynidst
10 904 miIn EUR. Oznacza to wzrost w stosunku do poprzedniego roku o 63%.
W okresie maj 2011 — kwiecien 2012 do Polski naptynety bezposrednie inwestycje
zagraniczne o wartosci 2 133 min EUR, co stanowito 30% naptywu z analogicznego okresu
roku poprzedniego.

Najwiecej srodkéw pochodzito z Luksemburga (1 945 min EUR), Niemiec (1 627 min EUR),
Wtoch (1 020 mIn EUR), Cypru (843 miIn EUR), Szwaijcarii (510 min EUR), Wielkiej Brytanii
(396 mIn EUR), Szwecji (343 mIn EUR), Austrii (327 mIn EUR), oraz Hiszpanii i Portugalii
(po 252 mln EUR).’

W tabeli ponizej przedstawiony zostat naptyw bezposrednich inwestycji zagranicznych
do Polski w latach 2000 — 2011

Tabela 10: Bezposrednie inwestycje zagraniczne w Polsce w latach 2000 - 2011

Rok Wartos¢ (w min EUR)

2000 10334
2001 6372
2002 4371
2003 4 067
2004 10 237
2005 8330
2006 15741
2007 17 242
2008 10 085
2009 9863
2010 6 686
2011 10904

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Narodowego Banku Polskiego (NBP)

Poziom BIZ z roku 2011 byt bardzo zblizony do poziomu z roku 2000, ktéry byt ostatnim
rokiem przed 2001 stabilnego wzrostu naptywu kapitatu zagranicznego. Nastepnie mozna
byto zaobserwowa¢ duze wahania, w tym duze spadki, jak w latach 2001-2003 i 2010
oraz duze wzrosty (lata 2006-2007). Naptyw inwestycji zagranicznych w roku 2011 byt wyzszy
od sredniego naptywu obserwowanego w okresie 2000-2011, kiedy wynidst 9 519 min EUR.

W Polsce tacznie w grudniu 2011 roku w wykazie publikowanym przez Polska Agencje
Informacji i Inwestycji Zagranicznych (PAlilZ) znalazto sie 1 621 najwiekszych inwestoréw
zagranicznych z 42 krajow. Inwestorzy kontrolowali 2 213 przedsiebiorstw zarejestrowanych
w  Polsce. Najliczniejszg  grupe  stanowili  inwestorzy z Niemiec  (389),
Standéw Zjednoczonych (177) i Holandii (174). Ogétem te trzy kraje stanowity 46% inwestycji
na terenie Polski wedtug PAIilZ.

7 Zrédto: http://www.paiz.gov.pl/polska_w_liczbach/inwestycje_zagraniczne
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Inwestycje w wojewddztwie warminsko-mazurskim ksztattujg sie na poziomie 2-3%
inwestycji krajowych. Najwieksze znaczenie majg inwestycje w przemysle, ktére stanowig
ponad 1/3 naktadéw inwestycyjnych. Podobny wskaznik obserwowany jest w Polsce.
Najwieksi zagraniczni inwestorzy w regionie to: Michelin (Francja) — produkcja opon
w Olsztynie, Safilin (Francja) — przetwdrstwo Inu w Mitakowie i Szczytnie, Philips Lighting
(Holandia) — przemyst elektromaszynowy w Ketrzynie, Heineken (Holandia) — browar
w Elblagu, lkea (Szwecja) — zaktady meblarskie w Lubawie, Alstom Power (Francja) —
producent turbin w Elblggu), Smithfield Food (USA) — udziatowiec w Zaktadach Miesnych
w Etku, Morlinach i Ekodrobie w ltawie).

W regionie funkcjonujg rowniez miedzynarodowe sieci sklepéw, takich jak Tesco, Real,
Carrerfour, Obi, Praktiker, Makro i Jeronimo Martens.®

Inwestycjom w wojewddztwie warminsko-mazurskim, w tym podejmowaniu i prowadzeniu
dziatalnosci gospodarczej, a co za tym idzie tworzeniu nowych miejsc pracy sprzyja
Warminsko-Mazurska Specjalna Strefa Ekonomiczna (W-M SSE) oraz Suwalska Specjalna
Strefa Ekonomiczna (SSSE).

W-M SSE zajmuje obszar 914,5 ha gruntéw i zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa

warminsko-mazurskiego i mazowieckiego. Obejmuje 24 podstrefy: Barczewo, Bartoszyce,

Ciechanow, Dobre Miasto, Elblag, ltawa, ltowo-Osada, Lidzbark Warminski, Mtawa, Morag,

Mragowo, Nidzica, Nowe Miasto Lubawskie, Olecko, Olsztyn, Olsztynek, Orzysz, Ostroteka,

Ostrdéda, Pastek, Pisz, Piecki, Szczytno i Wielbark.

Przedsiebiorcy prowadzacy dziatalnos¢ na terenie W-M SSE majg prawo do korzystania

z pomocy publicznej w postaci zwolnienia z podatku dochodowego z tytutu kosztdw nowej

inwestycji lub utworzenia nowych miejsc pracy. Wojewédztwo warminsko-mazurskie nalezy

do obszaru, na ktorym przedsiebiorca moze otrzymac jedng z najwyzszych, w skali kraju

pomoc publiczna.

Na dzient 30.09.2012 r. na terenie W-M SSE:

= 56 przedsiebiorstw posiadato waine Zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej;

= 34 przedsiebiorstwa prowadzity dziatalnos¢ gospodarczg;

= poziom naktadow inwestycyjnych wyniost prawie 3 mld zf;

= powstato 7 682 nowych miejsc pracy.9

SSSE to sze$é wydzielonych obszarédw na terenie Suwatk, Etku, Gotdapi, Grajewa, Matkini
Gornej oraz Biategostoku o facznej powierzchni 342,8 ha, na ktérych przedsiebiorcy
prowadzg dziatalnos¢ gospodarczg na preferencyjnych warunkach. Zlokalizowana jest
na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, podlaskiego i mazowieckiego.
Podstawowgq zacheta inwestycyjng jest ulga w podatku dochodowym w wysokosci do 70%
wartosci inwestycji.

W Strefie obecny jest m.in. kapitat niemiecki, dunski, austriacki, litewski, szwajcarski,
holenderski i szwedzki. Przedsiebiorcy utworzyli ponad 5 700 miejsc pracy a poziom
inwestycji to ponad 1,7 mld ztotych. Strefa jest najwazniejszym elementem gospodarki
lokalnej.

& Zrédto: http://www.paiz.gov.pl
% 7rédto: http://www.wmsse.com.pl
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W poblizu SSSE przebiega¢ bedzie droga ekspresowa Via Baltica oraz linia kolejowa Rail
Baltica — najwazniejsze szlaki komunikacyjne faczace kraje skandynawskie i Europe
Wschodnig z potudniowa i zachodnig czescig kontynentu.10

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje podstref SSSE.

Mapa 4: Podstrefy Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (SSSE)

Goldap Sirera

i

Efk
Grajewo

Bialystok

Matkinia Gorna

Zrédto: http://www.ssse.com.pl

Inwestycjom w wojewddztwie warminsko-mazurskim moze réwniez sprzyjaé potozenie
geograficzne regionu, w tym bliskos¢ Morza Battyckiego oraz wspdtpraca z panstwami
sgsiedzkimi, w szczegdlnosci z Litwa, ktéra jest cztonkiem Unii Europejskiej (przejscia
graniczne drogowe i kolejowe znajdujg sie rowniez w bezposrednim sgsiedztwie wybranych
stref ekonomicznych). Na obszarze regionu znajdujg sie wolne tereny pod inwestycje, panuja
korzystne warunki do rozwijania turystyki zorganizowanej, jak i indywidualnej (rekreacja,
agroturystyka, uzdrowiska), istnieje potencjat dla produkcji rolnej i rolno-spozywcze;.

W pazdzierniku 2012 roku w Etku otwarty zostat Park Naukowo-Techniczny (Techno-Park).
Inwestycja ma na celu m.in. stworzenie dogodnych warunkéw do rozpoczecia innowacyjne;j
dziatalnosci gospodarczej i nowych miejsc pracy oraz prowadzenie badan i dalszy rozwdj
przedsiebiorczosci zaréwno w wymiarze lokalnym, jak i regionalnym.

Majgc powyisze na uwadze mozna zatozy¢, ze budowa Lotniska Etk jeszcze bardziej
zdynamizuje procesy gospodarcze i wptynie korzystnie na decyzje potencjalnych inwestoréw
planujgcych umiesci¢ kapitat w wojewddztwie. Istnieje silna wspédtzaleznos¢ pomiedzy
rozwojem gospodarczym a rozwojem transportu lotniczego, dlatego mozliwosci jakie dajg
specjalne strefy ekonomiczne i inwestycje, takie jak Techno-Park, wptyng korzystnie na popyt
na ustugi lotnicze w regionie, w tym w powiecie etckim. Dziatania takie stymulujg rozwoj
i dalszg aktywizacje ruchu biznesowego (w tym General Aviation).

10 7r4dto: http://www.ssse.com.pl
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Konkurencyjne srodki transportu

Najwieksza konkurencjg dla transportu lotniczego jest przede wszystkim transport
samochodowy, kolejowy i autobusowy. Ponizsza tabela przedstawia, jak ksztattowata sie
struktura transportu pasazerskiego w Polsce w roku 2011. Zaktada sie, ze w roku 2012

struktura ta pozostanie na poziomie poréwnywalnym do roku 2011.

Tabela 10: Przewozy pasazeréw wedtug rodzajéw transportu w Polsce w roku 2011

S i legtos¢

Rodzaje transportu Pasazerowie Pasazerokilometry srednia od e.g 0s¢
przewozu 1 pasazera w km
Ogodtem 100,0% 100,0% 62
Transport kolejowy 32,7% 36,3% 69
Transport samochodowy* 66,2% 41,2% 39
Transport lotniczy 0,8% 22,1% 1705
Zegluga $rédladowa 0,2% 0,05% 16
Zegluga morska 0,1% 0,3% 245

* Bez przewozow taborem komunikacji miejskiej
Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — GUS

W roku 2010 udziat transportu samochodowego w przewozach pasazerow wynidst 68%,
transportu kolejowego 31,1%, transportu lotniczego 0,6%, a pozostatych srodkéw transportu
0,3%. Zgodnie z danymi zawartymi w powyzszej tabeli najwiecej zyskat transport kolejowy
(wzrost o 1,6 pp.), a najbardziej stracit transport samochodowy (spadek o 1,8 pp.).
Transport lotniczy zyskat 0,2 pp.

W przypadku potaczen miedzynarodowych transport lotniczy stanowi atrakcyjng alternatywe
dla pozostatych srodkéw transportu. Przede wszystkim ze wzgledu na duzg oszczednosc
czasu na tych potgczeniach, zaréwno w stosunku do potgczen kolejowych, czy drogowych.

Biorgc pod uwage rozwdj siatki krajowych potaczen lotniczych, transport lotniczy bedzie
w coraz wiekszym stopniu konkurowat z innymi srodkami transportu na trasach krajowych,
w szczegolnosci faczacych najwieksze polskie miasta. Krajowy transport lotniczy z roku na rok
zyskuje coraz wieksze znaczenie i cieszy sie coraz wiekszg popularnoscig wsrdod podrdznych.
Przewiduje sie dalszy wzrost znaczenia krajowego transportu lotniczego.

Rozwdj ruchu kolejowego wigze sie ze znaczacym wzrostem konkurencyjnosci wzgledem
transportu lotniczego oraz z ryzykiem przejecia potokédw pasazerdw z transportu lotniczego
przez transport kolejowy. Jednakze stworzenie szybkich pofaczen kolejowych moze
generowa¢ dodatkowy ruch lotniczy, z uwagi na lepszy dojazd do lotnisk i wiekszg
dostepnosc dla potencjalnych pasazerow.

Bez watpienia jednak zmodernizowana w przysztosci sie¢ potaczen kolejowych, jak réwniez
rozwdj kolejowych potaczen wewnatrzkrajowych i miedzynarodowych przyczyni sie
do wzrostu konkurencyjnosci tego srodka transportu wzgledem transportu lotniczego.

W roku 2010 s$rednia krajowa gesto$¢ sieci kolejowej wyniosta 6,3 km/100 km?2.
Wskaznik ten jest wyziszy od S$redniej okreSlonej dla wszystkich krajow UE,
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wynoszacej 4,9 km/100 km2 W poszczegdlnych wojewddztwach gestosé ta,
mierzona w km linii/100 km? powierzchni, ksztaftuje sie odpowiednio: od 3,9 km/100 km?
w wojewddztwie podlaskim do 17,7 km/100 km? w wojewddztwie $lgskim.

Do wojewddztw o najwyziszej gestosci sieci kolejowej, obok wojewddztwa slaskiego,
nalezy zaliczy¢é wojewddztwa: opolskie, dolnoslgskie, wielkopolskie i matopolskie.
Najmniejsza gestos¢ sieci kolejowej wystepuje, obok wojewddztwa podlaskiego,
rowniez w wojewddztwach: lubelskim, mazowieckim i wifasnie warminsko-mazurskim.
Przektada sie to na dostepno$¢ kolejowa do osrodkéw regionalnych.™

Sie¢ linii kolejowych wojewddztwa warminsko-mazurskiego zapewnia dobre potaczenia
miedzy najwiekszymi miastami regionu i obwodem kaliningradzkim. Potgczenie z Obwodem
Kaliningradzkim biegnie przez Elblag i Braniewo. Ze stolicy wojewddztwa Olsztyna mozna
dojecha¢ do najwiekszych miast Polski. Z roku na rok modernizowane sg trasy kolejowe
i nastepuje wymiana taboru. W zakresie obstugi przewozow pasazerskich wprowadzone
zostaty nowoczesne szynobusy. Wskaznik gestosci linii kolejowych w wojewddztwie wynosi
5,5 km/100 km?. Jednakze z uwagi na czas przejazdu do innych regionéw Polski, podréz
pociggiem do/z wojewddztwa warminsko-mazurskiego, w przypadku mozliwosci
skorzystania z lotniska potozonego w niedalekim sgsiedztwie punktu docelowego nie stanowi
obecnie silnej konkurencji dla segmentu General Aviation.

W zakresie transportu drogowego w ostatnich latach zauwazalny jest spadek znaczenia
pasazerskiego transportu samochodowego mimo wzrostu liczby samochoddw poruszajgcych
sie po drogach publicznych. W dalszym ciggu udziat tego srodka transportu w strukturze
przewozowej jest najwyzszy. Zasadniczg przewagg samochoddéw  prywatnych
jest elastycznosé, przede wszystkim w kwestii swobody w doborze trasy.

Gtéwnym problemem polskiej sieci drogowej jest brak odpowiedniej infrastruktury,
co zmniejsza komfort i wydtuza czas podrdozy do poszczegdlnych obszaréw Polski.
Odcinki drog ekspresowych i autostrad sg w znacznym stopniu rozproszone i znajdujg sie
w duzej czesci w fazie budowy. Przektada sie to na mata dostepnos¢ komunikacyjng wielu
obszarow Polski. Dodatkowo, przepustowos$é potaczen miedzy gtéwnymi polskimi
aglomeracjami miejskimi jest ograniczona. Prowadzi to do bardzo duzego zattoczenia
gtéwnych drog krajowych i wzrostu kosztédw podrézy.

Sposréd autostrad, ktérych oddanie do wuzytku moze przyczyni¢ sie do wzrostu
przepustowosci w transporcie drogowym, najwyzszym stopniem zaawansowania prac
odznaczajg sie autostrada A4 i autostrada A2. Znacznie mniej zaawansowana jest budowa
autostrady Al.

Istniejacy i planowany system autostrad i drog ekspresowych w Polsce przedstawiono
na ponizszej mapie.

" Zrédto: Plan zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie

i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym (Minister Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej — 22 maja 2012 r.)
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Mapa 5: Istniejacy i planowany system autostrad i drog ekspresowych w Polsce

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH
na lata 2011 - 2015
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — GDDKIA (listopad 2012)

Docelowo sie¢ drog ekspresowych razem z systemem autostrad bedzie fgczy¢ gtowne
krajowe Zrodta ruchu oraz zapewniaé potgczenia z krajami sgsiednimi. Rosngce zattoczenie
na drogach zwigzane z ciggtym przyrostem liczby uzytkowanych pojazdéw, przy bardzo
wolno postepujgcych pracach na rzecz poprawy warunkéw drogowych, moze stanowic
czynnik wywotujgcy wzrost zainteresowania korzystania z alternatywnych, w stosunku
do indywidualnego transportu samochodowego, form transportu pasazerskiego.
Ponadto, podrdz samochodem zazwyczaj trwa zdecydowanie dtuzej niz podréz samolotem
i jest bardziej ucigzliwa.

Istotng przewagg transportu lotniczego w poréwnaniu do transportu samochodowego
jest oszczednos¢ czasu dla oséb aktywnych zawodowo i turystow.

W zakresie przewozéw lotniczych w ruchu regionalnym, opdznienia w realizacji budowy
autostrad i drog ekspresowych w Polsce oraz przewidywana dtugofalowa modernizacja sieci
kolejowej wskazujg, mozliwo$¢ rozwoju transportu lotniczego i zapetnienie luki podazowe;j
przez oferty przewoznikdw lotniczych i innych uzytkownikéw lotnisk.

Sie¢ drég wojewddztwa warminsko-mazurskiego zapewnia dobrg komunikacje wewnetrzna.
Szczegblne znaczenie majg drogi krajowe nr 7 relacji Gdansk-Olsztynek-Nidzica-Warszawa
az do granicy ze Stowacja w Chyznem, nr 16 relacji ltawa-Olsztyn-Augustéw do przejscia
granicznego z Litwg w Ogrodnikach, nr 51 relacji Olsztynek-Olsztyn-Bezledy (granica
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z Obwodem Kaliningradzkim) oraz nr 65 od granicy z Federacjg Rosyjskg przez Gotdap-
Olecko-Etk-Biatystok do granicy z Biatorusig.

Wojewddztwo bezposrednio sasiaduje z miedzynarodowym korytarzem drogowym
Via Baltica z Finlandii poprzez Estonie, totwe i Litwe do Warszawy.

Wskaznik drég publicznych o twardej nawierzchni na 100 km? wynosi w wojewddztwie 53,5
(Polska — 80).

Jedyny w wojewddztwie warminsko-mazurskim port morski znajduje sie w Elblagu
nad Zalewem Wislanym. W 1997 roku przetadowano w nim 641 tys. ton towardow
i obstuzono ponad 16 tys. pasazerow. Port elblaski posiada 2,5 km nabrzezy. Na jego terenie
znajdujg sie elewatory zbozowe, bocznice kolejowe, stocznie remontowe i liczne bazy
zeglarskie.12

Regionalny port w Elblagu obstuguje zalewowg i battycky zegluge przybrzezng towarowa
i pasazersko-turystyczna.

Ponadto na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego funkcjonuje szeroko
rozbudowana zegluga srodlgdowa. Najwieksze porty znajdujg sie m.in. w Ostrodzie, Gizycku,
Mikotajkach oraz Wegorzewie. Obstugujg one ruch pasazersko-turystyczny.

Ponizsza analiza wykazuje zagrozenie konkurencyjne ze strony rdéznych gatezi transportu
dla ruchu lotniczego, ktéry moze by¢ w przysztosci realizowany z Lotniska Etk.

Tabela 11: Konkurencja ze strony wybranych gatezi transportu dla Lotniska Etk

Segment ruchu . .
& . / Ruch regionalny Ruch czarterowy Ruch General Aviation
Rodzaje transportu

Transport lotniczy

. . XX XX XX

(inne lotniska)
Transport samochodowy X X XX
Transport kolejowy XX XX X
Transport autobusowy XX X X

x — $rednia konkurencja
xx —wysoka konkurencja
Zrédto: Opracowanie wiasne

Do gtéwnych czynnikdbw wptywajgcych na popyt i atrakcyjnos¢ srodkdw transportu
w segmencie transportu dtugodystansowego nalezg koszt podrdzy, czas przejazdu,
bezpieczenstwo i komfort, jak rGwniez niezawodnos¢é.

Waga kazdego z tych czynnikdw rdézni sie w zaleznosci od charakterystyki pasazera. Specyfika
pasazerow biznesowych jest na przyktad niska wrazliwosé na cene i wysoka wrazliwosé
na komfort podrdzy. Przeciwne tendencje wykazujg pasazerowie turystyczni. Niezaleznie
jednak od typu pasazera, czas przejazdu jest kluczowym kryterium w wyborze srodka
transportu w przejazdach dalekobieznych. Ma on tym wieksze znaczenie, im wieksza jest

12 7r4dto: http://wrota.warmia.mazury.pl/Informacje-o-regionie.html
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odlegtos¢ przejazdu. Z tego wzgledu na najdalszych trasach obstugiwanych przez transport
lotniczy dominujgcym konkurentem jest zazwyczaj transport kolejowy, a na trasach
najkrotszych, transport kolejowy, samochodowy i autobusowy.

Rynek lotniczy

Polskie lotniska mozna podzieli¢ na trzy grupy:

= centralny port lotniczy (Lotnisko Chopina w Warszawie);

= 12 portéw regionalnych (lotniska: Bydgoszcz, Gdansk, Katowice, Krakéw, £édz, Modlin,
Poznan, Rzeszow, Szczecin, Szczytno, Wroctaw, Zielona Géra);

= cywilne lotniska lokalne (w tym planowane lotnisko koto Etku).

Lokalizacje wiekszosci polskich lotnisk przedstawia ponizsza mapa.

Mapa 6: Lotniska w Polsce
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Liberalizacja przewozéw lotniczych wptyneta korzystnie na rozwdj transportu lotniczego
w Polsce. Porty regionalne, przede wszystkim za sprawg przewoznikdw wykonujgcych
operacje lotnicze w ruchu niskokosztowym, umocnity swoja pozycje w sektorze transportu
lotniczego wzgledem centralnego lotniska w Warszawie.

Jak podaje Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) w roku 2011 wzrosta liczba pasazeréw
w polskich portach lotniczych. Ogétem obstuzonych zostato ponad 21,7 min. pasazerdw,
co stanowito wzrost 0 6,1% w stosunku do roku poprzedniego. W tym samym okresie liczba
operacji pasazerskich wyniosta prawie 247 tys., co oznaczato wzrost o 2,5% w poréwnaniu
do roku 2010. Najszybciej rozwijaty sie regionalne porty lotnicze. Pod wzgledem liczby
pasazerdw, lotniska po raz pierwszy po kryzysie osiggnety wynik wiekszy niz w roku 2008,
w ktérym liczba obstuzonych pasazeréw wyniosta prawie 20,7 min. Poréwnujac rok 2011
do roku 2008, w przewozach pasazerskich odnotowany zostat wzrost o0 5,2%.

Zgodnie z informacjami publikowanymi przez ULC réwnolegle ze wzrostem ruchu lotniczego
wzrosta rowniez srednia liczba pasazerow przypadajgca na jedng operacje (z 85 do 88).
Wzrost ten wynika z dwodch czynnikow: wzrostu wspodtczynnika wypetnienia miejsc
w samolotach oraz wzrostu $redniej wielkosci samolotéw operujgcych na polskim rynku.

Szczegétowe dane dotyczgce liczby obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji
lotniczych  w ruchu rozktadowym i czarterowym w polskich portach lotniczych

w latach 2008-2011 przedstawione zostaty w tabeli ponize;j.

Tabela 12: Liczba obstuzonych pasazerdéw i operacji lotniczych w latach 2008-2011*

Port Lotniczy 2011 2010 2009 2008 zDoylnlal':(')';Z 2')0"1"13/';(')';;
Warszawa
Liczba pasazeréw 9322485 8 666 552 8278747 9436 958 7,6% -1,2%
Liczba operacji pax 119399 116 691 115934 129728 2,3% -8,0%
Krakow
Liczba pasazerow 2994 359 2839124 2 658 841 2897071 5,5% 3,4%
Liczba operacji pax 28 990 29 706 29 150 31438 -2,4% -7,8%
Katowice
Liczba pasazeréw 2500984 2366410 2301161 2402 338 5,7% 4,1%
Liczba operacji pax 22 096 20 446 20 186 21165 8,1% 4,4%
Wroctaw
Liczba pasazeréw 1606 222 1598 533 1324483 1477901 0,5% 8,7%
Liczba operacji pax 18331 17 975 17 260 18 781 2,0% -2,4%
Poznan
Liczba pasazerow 1425 865 1383 656 1235942 1256 064 3,1% 13,5%
Liczba operacji pax 16 612 16 738 15980 16 236 -0,8% 2,3%
todz
Liczba pasazeréw 390 261 413 392 312197 341788 -5,6% 14,2%
Liczba operacji pax 3044 3265 4176 4184 -6,8% -27,2%
Gdansk
Liczba pasazerow 2449702 2208 819 1890 253 1930513 10,9% 26,9%
Liczba operacji pax 26 645 25 006 22 524 23139 6,6% 15,2%
Szczecin
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Liczba pasazerow 258 217 268 563 276 582 293 884 -3,9% -12,1%
Liczba operacji pax 3196 3235 3765 4193 -1,2% -23,8%
Bydgoszcz

Liczba pasazeréw 268 360 266 480 264 529 266 982 0,7% 0,5%
Liczba operacji pax 2812 2091 3980 4790 34,5% -41,3%
Rzeszow

Liczba pasazeréw 487 740 451 720 380711 320115 8,0% 52,4%
Liczba operacji pax 5226 4 863 4263 3446 7,5% 51,7%
Zielona Gora

Liczba pasazeréw 6940 3627 2813 5237 91,3% 32,5%
Liczba operacji pax 328 675 640 614 -51,4% -46,6%
Ogoétem

Liczba pasazerow 21711135| 20466876 | 18926259 | 20628851 6,1% 5,2%
Liczba operacji pax 246 679 240 691 237 858 257 714 2,5% -4,3%

* Dane nie uwzgledniajg pasazeréw w ruchu tranzytowym oraz General Aviation
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego — ULC

Na podstawie powyzszych danych doktadnie widaé, jak swiatowy kryzys gospodarczy wptynat
na wyniki operacyjne poszczegdlnych polskich portéw lotniczych. Wiele lotnisk do chwili
obecnej odczuwa skutki kryzysu. Ogétem dopiero w roku 2011 liczba pasazeréw byta wieksza
niz w roku 2008. Pod wzgledem wykonanych operacji lotniczych rok 2011 nie byt wyzszy
od roku 2008 ale jest to scisle zwigzane ze zmianami zachodzgcymi w strukturze floty,
tak w Polsce, jak i na catym Swiecie. Przewoznicy wykonujg mniej operacji lotniczych
ale wiekszymi statkami powietrznymi. Przektada sie to na wyzsze wspdtczynniki wypetnienia
miejsc w samolotach, a tym samym wzrasta wskaznik liczby pasazeréw na operacje lotniczg.

W 2011 roku Polska zanotowata jedng z najwiekszych dynamik wzrostu ruchu lotniczego.
Do wzrostu liczby pasazerow przyczynit sie w duzej mierze ruch niskokosztowy.
Linie niskokosztowe stymulujg przewoznikdéw tradycyjnych i sktaniajg ich do rewidowania
siatki potgczen oraz oferowanej oferty cenowe;j.

Regionalne porty lotnicze generowaty 57,1% ruchu pasazerskiego w 2011 roku.
Pod wzgledem obstuzonych operacji lotniczych w ruchu pasazerskim ich udziat wynidst
51,6%. W ponizszej tabeli przedstawiony zostat szczegdtowo udziat portédw lotniczych
w obstudze ruchu pasazerskiego w Polsce.

Tabela 13: Udziat polskich lotnisk w obstudze pasazerow i operacji lotniczych w latach
2008-2011*

Port Lotniczy | 2011 | 2010 2009 | 2008
Warszawa
Liczba pasazerow 42,9% 42,3% 43,7% 45,7%
Liczba operacji pax 48,4% 48,5% 48,7% 50,3%
Krakow
Liczba pasazeréw 13,8% 13,9% 14,0% 14,0%
Liczba operacji pax 11,8% 12,3% 12,3% 12,2%
Katowice
Liczba pasazeréw 11,5% 11,6% 12,2% 11,6%
Liczba operacji pax 9,0% 8,5% 8,5% 8,2%
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Wroctaw

Liczba pasazerow 7,4% 7,8% 7,0% 7,2%
Liczba operacji pax 7,4% 7,5% 7,3% 7,3%
Poznan

Liczba pasazeréw 6,6% 6,8% 6,5% 6,1%
Liczba operacji pax 6,7% 7,0% 6,7% 6,3%
todz

Liczba pasazerow 1,8% 2,0% 1,6% 1,7%
Liczba operacji pax 1,2% 1,4% 1,8% 1,6%
Gdarnisk

Liczba pasazerow 11,3% 10,8% 10,0% 9,4%
Liczba operacji pax 10,8% 10,4% 9,5% 9,0%
Szczecin

Liczba pasazeréw 1,2% 1,3% 1,5% 1,4%
Liczba operacji pax 1,3% 1,3% 1,6% 1,6%
Bydgoszcz

Liczba pasazerow 1,2% 1,3% 1,4% 1,3%
Liczba operacji pax 1,1% 0,9% 1,7% 1,9%
Rzeszéw

Liczba pasazeréw 2,2% 2,2% 2,0% 1,6%
Liczba operacji pax 2,1% 2,0% 1,8% 1,3%
Zielona Gora

Liczba pasazeréw 0,03% 0,02% 0,01% 0,03%
Liczba operacji pax 0,1% 0,3% 0,3% 0,2%
Ogoétem

Liczba pasazerow 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Liczba operacji pax 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Dane nie uwzgledniajg pasazeréw w ruchu tranzytowym oraz General Aviation
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego — ULC

Sposrdod lotnisk znajdujgcych sie najblizej planowanego lotniska w okolicach Etku,
w catym analizowanym okresie, dominujgcy udziat miat Port Lotniczy w Warszawie,
okoto 43% w liczbie obstuzonych pasazeréw i okoto 49% w liczbie operacji lotniczych.
W nieco dalszej odlegtoéci potozony jest Port Lotniczy Gdansk-Rebiechowo. Jego udziat
w roku 2011 wyniost okoto 11% zaréwno w liczbie obstuzonych pasazerdw, jak i wykonanych
operacji lotniczych z/do Polski. Przewiduje sie, ze struktura udziatéw w najblizszych latach
pozostanie na zblizonym poziomie.

W zakresie planéw rozwoju infrastruktury lotniskowej, polskie lotniska podejmujg szereg
przedsiewzie¢ inwestycyjnych, ktére majg na celu przede wszystkim zwiekszenie
dotychczasowej przepustowosci. Rozwdj ruchu lotniczego powoduje réwniez koniecznosé,
jak najszybszego zapewnienia rozwoju sieci komunikacyjnych wokat lotnisk w celu poprawy
ich dostepnosci dla gtownych aglomeracji. Dlatego inwestycje zwigzane z rozbudowg
polskich lotnisk powinny by¢ powigzane z rozwojem infrastruktury drogowej i kolejowe;j.
Stale rosngcy popyt na ustugi transportu lotniczego to szansa rozwoju réwniez dla matych
lotnisk, takich jak planowane Lotnisko Etk, z ktdrego w przysztosci mogtyby by¢ wykonywane
operacje lotnicze w segmencie przewozow regionalnych, czarterowych i General Aviation.
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Prognoza ruchu lotniczego dla Polski

W tabeli ponizej przedstawiono prognoze Urzedu Lotnictwa Cywilnego dotyczaca przewozéw
pasazerskich w Polsce.

Tabela 14: Prognoza ruchu lotniczego dla Polski na lata 2012-2030

Liczba operacji
Rok Bl EEL Dynamika W r.uchu- Dynamika Mobilnos¢
(w tys.) pasazerskim
(w tys.)

2011 21713 6,1% 246,7 2,5% 0,57
2012 23614 8,8% 261,5 6,0% 0,62
2013 24 880 5,4% 272,6 4,2% 0,65
2014 26 628 7,0% 282,0 3,5% 0,70
2015 28 492 7,0% 292,6 3,8% 0,75
2016 30452 6,9% 304,2 3,9% 0,80
2017 32340 6,2% 312,2 2,6% 0,85
2018 34 345 6,2% 320,9 2,8% 0,91
2019 36234 5,5% 330,2 2,9% 0,96
2020 38 226 5,5% 339,7 2,9% 1,01
2021 40 329 5,5% 349,6 2,9% 1,07
2022 42 547 5,5% 359,7 2,9% 1,13
2023 44 504 4,6% 368,7 2,5% 1,18
2024 46 551 4,6% 377,9 2,5% 1,24
2025 48 693 4,6% 387,4 2,5% 1,30
2026 50933 4,6% 397,1 2,5% 1,36
2027 52 868 3,8% 405,4 2,1% 1,42
2028 54 877 3,8% 413,9 2,1% 1,48
2029 56 962 3,8% 422,6 2,1% 1,54
2030 59127 3,8% 431,5 2,1% 1,61

Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego — ULC (aktualizacja: kwiecier 2012 r.)

Powyzsza prognoza ruchu lotniczego zostata opracowana przez ULC w kwietniu 2012 r.
Jest to prognoza popytowa. ULC zastrzega, ze w przypadku niepodjecia przez zarzadzajgcych
lotniskami niezbednych inwestycji zmierzajgcych m.in. do poprawy przepustowosci,
jak réwniez z uwagi na dynamicznie zmieniajacg sie sytuacje gospodarki Swiatowej,
co przektada sie na branze lotniczg, dane zawarte w prognozie mogg ulec zmianie.

Zgodnie z prognoza w kolejnych latach zaréwno liczba pasazerdw, jak i operacji lotniczych
obstugiwanych przez polskie lotniska bedzie rosta. W okresie 2012-2030 w odniesieniu
do przewozéw pasazerskich nalezy spodziewa¢ sie wzrostu w tempie 5,4% rocznie.
Dla operacji lotniczych przewiduje sie srednioroczny wzrost na poziomie 3,0%.
Tempo wzrostu bedzie systematycznie malato. W catym horyzoncie prognozy zaktada sie
wiekszy wzrost w zakresie liczby pasazerdw niz operacji lotniczych.

Powyzsze prognozy wskazujg, ze istnieje duzy potencjat rozwoju dla transportu lotniczego
w Polsce. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, ze branza lotnicza podatna jest na wszelkiego
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rodzaju zmiany zachodzgce w gospodarce swiatowej, co w przypadku kryzysu powoduje
znaczne spadki i wyhamowanie dynamiki nawet na wiele lat.

Aktywizacji przewozéw lotniczych w Polsce bedzie sprzyjat wzrost mobilnosci spoteczenstwa.
Wspotczynnik liczby pasazerédw transportu lotniczego obstuzonych w portach lotniczych

danego kraju przypadajgcy na 1 mieszkanca zostat przedstawiony w tabeli ponize;j.

Tabela 15: Wspoétczynnik mobilnosci dla wybranych krajéw europejskich

Kraj

Wspoétczynnik mobilnosci

2010 2011
Austria 2,81 2,99
Belgia 2,09 2,29
Butgaria 0,82 0,90
Chorwacja 1,06 1,13
Cypr 8,48 8,62
Czechy 1,17 b.d.
Dania 4,40 4,38
Estonia 1,03 1,42
Finlandia 2,66 3,05
Francja 1,90 b.d.
Grecja 2,84 b.d.
Hiszpania 3,34 3,58
Holandia 2,93 3,24
Irlandia 5,17 5,11
Islandia 6,41 7,73
Litwa 0,69 0,83
Luksemburg 3,21 3,59
totwa 2,07 2,46
Malta 7,95 8,40
Niemcy 2,03 2,14
Norwegia 6,08 6,59
Polska 0,48 0,54
Portugalia 2,42 2,61
Rumunia 0,41 0,45
Stowacja 0,35 0,34
Stowenia 0,68 0,66
Szwajcaria 4,83 5,27
Szwecja 2,85 3,16
Wegry 0,82 0,89
WIk. Brytania 3,11 3,22
Witochy 1,81 1,92

Zrédto: Raport Rynek Lotniczy 2012 — dodatek do Wiadomosci Turystycznych (listopad 2012)
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W Polsce wspodtczynnik mobilnosci jest wcigz na niskim poziomie, co wskazuje, ze istnieje
duzy potencjat dla rozwoju transportu lotniczego, jak rowniez majgc na uwadze obecng
sytuacje ekonomiczng, nalezy postrzegac Polske w grupie krajow, w ktérych rynek transportu
lotniczego powinien rozwija¢ sie dynamicznie. Zwiekszajgcy sie popyt na ustugi lotnicze
dotyczy mieszkancow catej Polski, w tym rowniez wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
Mimo rozwoju przewozow lotniczych, liczba portow lotniczych w Polsce, a w konsekwencji
ich oferta pozostaje znacznie nizsza niz w krajach zachodnioeuropejskich. Wedtug prognozy
ULC wspdtczynnik mobilnosci w roku 2030 wyniesie 1,6.

W horyzoncie dtugookresowym dynamika transportu lotniczego w Polsce, jak i innych
krajach Europy Wschodniej powinna by¢ wyzsza anizeli w Europie Zachodniej, gdzie rynek
jest duzo bardziej dojrzaty.

Ceny paliwa lotniczego

Tabela 16: Srednia cena paliwa lotniczego za barytke

Rok Cena za barytke (w USD)
2005 55
2006 65
2007 72
2008 97
2009 62
2010 80
2011 111

Zrédto: Raport Rynek Lotniczy 2012 — dodatek do Wiadomosci Turystycznych (listopad 2012)

Jak wynika z powyzszej tabeli srednia cena paliwa lotniczego za barytke systematycznie
wzrasta. W roku 2011 w pordwnaniu do roku 2005 dynamika wyniosta ponad 100%. Zgodnie
z informacjami przedstawionymi w publikacji ,,Raport Rynek Lotniczy 2012” w grudniu 2011
roku ceny paliwa lotniczego byty o 14% nizsze w odniesieniu do cen z poczatku roku 2011
i przez wiekszg czes¢ roku zmieniaty sie w przedziale 10-15 USD za barytke. Taki stan utrudnia
dynamiczny rozwodj przewoznikow lotniczych. Wzrastajg koszty zakupu paliwa i koszty
zabezpieczania sie przed wahaniami cen. Jak podaje powyzsze zrodto ceny paliw pozostajg
wysokie z powodu ograniczen podazowych (spadek zapaséw z 66 do 64 dni). Ponadto ceny
sg rowniez wspierane przez duzy popyt na produkty naftowe na rynku chinskim.

Szacuje sie, ze nawet 35% mogg wynie$¢ koszty przewoznika lotniczego zwigzane
z wydatkami na paliwo. Srednio mozna zatozy¢, ze koszty takie wynosza 25-30%. Taki stan
powoduje, ze sytuacja ekonomiczna poszczegdlnych przewoznikow, a tym samym wielko$é
obstugiwanego przez nich ruchu lotniczego jest scisle skorelowana z cenami ropy naftowej
na Swiatowych rynkach. Majgc na uwadze wzrost cen paliwa lotniczego w horyzoncie
dtugookresowym oraz inne koszty przewoznikdw mozna zatozy¢, ze wptynie to rowniez
na ceny przez nich oferowane.
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Analiza otoczenia, w tym obszaru oddziatywania Lotniska Etk

Stabg strong wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest obecnie brak mozliwosci korzystania
z transportu lotniczego, ktéry umozliwiatby i ufatwit zaréwno przewozy miedzynarodowe,
jak i regionalne. Wykonywanie operacji lotniczych z jedynego miedzynarodowego portu
lotniczego znajdujacego sie w wojewddztwie (koto Szczytna) jest obecnie zawieszone.
Planuje sie niebawem udostepnienie tego lotniska dla lotdw z widocznoscia VFR
(Visual Flight Rules). Oczekuje sie, ze uruchomienie regularnych operacji lotniczych nastgpi
w roku 2014.

Ponadto w wojewddztwie warminsko-mazurskim znajdujg sie nastepujace czynne lotniska

lokalne:

= Lotnisko Elblag: sportowe lotnisko posiadajgce trawiastg droge startowa (600x100 m);

= |lotnisko Olsztyn-Dajtki: sportowe lotnisko z nowo wybudowang, oswietlong,
asfaltobetonowg drogg startowg (800 m);

= Lotnisko Gryzliny (tansk) koto Olsztynka: wielofunkcyjne lotnisko powojskowe z trawiastg
drogg startowga (860x60 m);

= Lotnisko Olecko: lotnisko rekreacyjne z trawiastg drogg startowg (700x50 m);

= Lotnisko Ketrzyn-Wilamowo (poniemieckie wojskowe): sportowe lotnisko z trawiastg
drogg startowga (1 105800 m);

Obecnie nieczynne lotniska to:

e Lotnisko Lidzbark: lotnisko powojskowe;

e Lotnisko Muszaki koto Nidzicy: lotnisko wojskowe z 500 m asfaltowg drogg startowg;

e Lotnisko Orneta: lotnisko powojskowe z betonowg drogg startowg o dtugosci 2000 m;

e Lotnisko Rostki koto Orzysza: dawna wojskowa baza lotnicza z drogg startowa o dtugosci
2000 m;

* Lotnisko Wielbark koto Nidzicy: drogowy, wojskowy odcinek lotniskowy;

* Lotnisko Grajwo koto Gizycka: lotnisko rekreacyjne.13

Na podstawie powyzszych informacji mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego najwieksze znaczenie ma lotnisko o charakterze miedzynarodowym
Szczytno (Lotnisko Mazury). Posiada betonowg droge startowg o parametrach 2000x60 m
i potozone jest 10 km od centrum miasta Szczytna oraz 58 km od stolicy regionu Olsztyna.
Stanowi to o jego duzym potencjale rozwojowym. Ponowne uruchomienie lotniska znaczgco
poprawi dostepnos¢ regionu i umozliwi potencjalnym pasazerom lepsza komunikacje
z innymi regionami, w tym réwniez potozonymi poza granicami Polski.

Rozpatrujgc mozliwy obszar oddziatywania Lotniska Etk nalezy wzig¢ pod uwage, ze znajduje
sie on w obszarze cigzenia:

= Lotniska Chopina w Warszawie petnigcego role centralnego portu lotniczego;

= Lotniska Gdansk-Rebiechowo petnigcego role lotniska regionalnego;

13 7rédto: opracowanie na podstawie: http://wrota.warmia.mazury.pl/Informacje-o-regionie.html,
http://www.mazuryairport.com/, http://aeroklubelblaski.pl/, http://www.aeroklub.olsztyn.pl/,
http://lotniska.dlapilota.pl/gryzliny, http://lotniska.dlapilota.pl/gize-kolecka,
http://www.lotniskoketrzyn.pl/index.php?op=strony&strona=dla_pilota&lang=pl
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= Lotniska Modlin, ktére w lipcu 2012 roku rozpoczeto dziatalno$¢ i dotaczyto do sieci
polskich lotnisk regionalnych;
= Lotniska Mazury, ktérego zarzadzajacy planuje wznowienie dziatalnosci w roku 2014.

Ponadto w samym wojewddztwie warminsko-mazurskim znajduje sie jeszcze kilka lotnisk
wymienionych  powyzej, ktdére potencjalnie moga petni¢  podobng role,
jak planowane Lotnisko Etk. Nalezy liczy¢ sie z tym, ze w przysztosci beda one stanowity
bezposrednig konkurencje dla lotniska poftozonego w okolicach Etku, przede wszystkim
w segmencie lotnictwa ogdlnego (General Aviation).

Lotniska w Warszawie, Gdansku, Modlinie, Szczytnie $wiadczg badz w niedtugim okresie
beda swiadczyty ustugi konkurencyjne dla Lotniska Etk. Chodzi tu przede wszystkim
o przewozy w ruchu regionalnym i czarterowym. Jednakze z uwagi na odlegtosc¢ tych lotnisk
od Etku nie powinny stanowi¢ alternatywy w zakresie ruchu General Aviation.
Przede wszystkim poftozone w dos¢ nieznacznej odlegtosci Lotnisko Mazury bedzie i w tym
segmencie ruchu stanowic silng konkurencje dla Lotniska Etk.

Obszar oddziatywania powyzszych lotnisk nakfada sie na obszar cigzenia Lotniska Etk
i wilasnie to one bedg stanowity gtdwng konkurencje wsrdéd krajowych lotnisk.
Zaktada sie, ze taki stan utrzyma sie w catym horyzoncie prognozy. Ponadto do wskazanych
lotnisk mogg dotaczy¢ lotniska lokalne znajdujgce sie w sgsiednim wojewddztwie podlaskim
(Lotnisko Suwatki, Lotnisko Biatystok), jezeli zostang podjete odpowiednie dziatania
przez zarzgdzajgcych tymi lotniskami.

Przewiduje sie, ze bezposredni obszar oddziatywania Lotniska Etk obejmie czesé
wojewddztwa warminsko mazurskiego oraz podlaskiego i ewentualnie nieznaczny obszar
wojewddztwa mazowieckiego. Bedzie sie on stopniowo zwiekszat gtéwnie za sprawa
modernizacji infrastruktury drogowej, jednakze ze wzgledu na planowane potozenie lotniska
w dos¢ bliskiej odlegtosci od wschodniej i pétnocnej granicy Polski, a tym samym granicy
Unii  Europejskiej oraz przewidywany rozwdj sgsiednich  gtownych  miast,
w tym obstugujacych je lotnisk, zaktada sie tylko nieznaczne rozszerzenie obszaru
oddziatywania.

Sposrdd lotnisk potozonych poza granicami Polski najwiekszg konkurencje w zakresie
przewozow rozktadowych i czarterowych dla Lotniska Etk beda stanowity lotniska litewskie,
w tym przede wszystkim miedzynarodowe porty lotnicze w Kownie i Wilnie. Litwa podobnie,
jak Polska znajduje sie w strefie Schengen, co pozwala na szybki transport drogg ladowa
bez koniecznosci przechodzenia kontroli granicznej, a z uwagi na odlegtosci do tych lotnisk
mozliwy jest stosunkowo dogodny i szybki przejazd, w szczegdlnosci na lotnisko w Kownie.

Oprocz czynnika czasu dojazdu, siatka potaczen portdw lotniczych i jej dalsza aktywizacja
bedzie determinowata decyzje potencjalnych pasazeréw o wyborze danego lotniska,

jako miejsca rozpoczecia podrozy lotnicze;.

Tabela ponizej przedstawia obecng sytuacje pod wzgledem liczby potaczen i liczby
przewoznikdw lotniczych lotnisk krajowych i miedzynarodowych, ktére bedg stanowity
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gtowng konkurencje dla planowanego Lotniska Etk przede wszystkim w zakresie przewozéw

w ruchu rozktadowym i czarterowym.

Tabela 17: Liczba potaczen i przewoznikow lotniczych w ruchu rozktadowym

. . . L Liczba Liczba
. Liczba potaczen Liczba potaczen ;s a1
Port Lotniczy o e przewoznikow przewoznikow
ogoétem niskokosztowych

Lotniska zagraniczne

Kowno 6 0 3 2
Wilno 35 0 17 4
Lotniska krajowe

Gdansk 50 0 13 4
Warszawa 63 6 26 3
Modlin 25 0 2 2

Zrédto: Opracowanie wtasne

Siatka pofaczen poszczegdlnych portéow lotniczych ma bezposredni wptyw na wielkos¢
obszaru cigzenia danego lotniska. Jak wynika z powyzszej tabeli najwiekszy potencjat,
a tym samym najwieksze mozliwosci pozyskania pasazerow z obszaru oddziatywania
przysztego lotniska koto Etku majg polskie porty lotnicze. Lotnisko w Kownie mimo potozenia
w dos¢ bliskiej odlegtosci od obszaru wojewddztwa warminsko-mazurskiego dysponuje stabo
rozwinietg siatkg potaczen. Oferta jest mato zrdznicowana w pordownaniu
do konkurencyjnych lotnisk, a przewozy w ruchu miedzynarodowym wykonywane s3
wytgcznie przez przewoznikdéw niskokosztowych Ryanair i Wow Air (ogétem na 5 kierunkach,
z czego 4 obstugiwane sg przez irlandzkiego przewoznika). Przewoznik Air Baltic oferuje
z tego portu lotniczego wytgcznie przewozy w ruchu krajowym na trasie do Rygi.
Generowanie przewozow w ruchu miedzynarodowym wytacznie przez przewoznikéw
niskokosztowych utrudnia potencjalnym pasazerom mozliwos¢ transferu na inne kierunki nie
znajdujgce sie w siatce potaczen danego lotniska. Port lotniczy w Wilnie mimo znacznie
bogatszej siatki potgczen niz lotnisko w Kownie z punktu widzenia oséb zamieszkujgcych
obszar wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest juz mniej atrakcyjny, z uwagi na odlegtos¢
do lotniska, ktéra mimo, ze jest podobna, jak do polskich regionalnych lotnisk (Gdansk,
Modlin) i centralnego portu lotniczego w Warszawie, to oferta lotniska jest mniej
konkurencyjna od tej, z ktdrg wychodzg naprzeciw pasazerom polskie porty lotnicze.

Siatka pofaczen polskich lotnisk poddanych analizie jest duzo bardziej zréznicowana,
a tym samym bardziej konkurencyjna. Wybrane trasy obstugiwane sg zaréwno przez
przewoznikow tradycyjnych, jak i niskokosztowych. Z wuwagi na powyisze oraz
na porownywalng odlegto$¢ taczacy te lotniska z obszarem oddziatywania planowanego
lotniska koto Etku, jak analizowanych portéw potozonych na obszarze Litwy,
nalezy spodziewac sie, ze bezposrednig konkurencje dla Lotniska Etk bedg stanowity przede
wszystkim krajowe porty lotnicze. Przyczyni sie do tego rdéwniez postepujacy rozwdj
infrastruktury drogowej, a co za tym idzie skrdécenie przejazdu droga lagdowa do wybranych
lotnisk krajowych bedacych w zainteresowaniu potencjalnych pasazeréw wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, w tym powiatu efckiego oraz wojewddztwa podlaskiego.

Obecnos¢ na polskim rynku transportu lotniczego ,potentatow” w przewozach
niskokosztowych (easylet, Ryanair, Wizz Air) moze wptyng¢ negatywnie na przewozy
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pozostatych, mniejszych przewoznikdw wykonujgcych operacje lotnicze w ruchu
regionalnym i niskokosztowym z/do tych samych portow lotniczych, badZz do lotnisk
potozonych w bliskim sgsiedztwie. Obecnie gtéwni europejscy przewoznicy niskokosztowi
wykonujg swoje operacje lotnicze z wiekszosci polskich portéw regionalnych. Niewykluczona
jest rowniez ich dalsza ekspansja na lotniska, ktére beda w stanie zapewnié¢ im odpowiednia
infrastrukture do obstugi operacji lotniczych i pasazeréw, tak jak ma to miejsce w przypadku
Lotniska Modlin (od lipca 2012) i Lotniska Lublin (od grudnia 2012).

Takim lotniskiem moze réwniez staé sie w przysztosci Lotnisko Mazury, ktére poprzez rozwdj,
a nastepnie aktywizacje przewozéw droga lotniczg bedzie najblizej potozonym portem
lotniczym umozliwiajagcym miedzynarodowe podrdze lotnicze mieszkarnicom Warmii i Mazur.
Nalezy jednak liczy¢ sie z tym, ze lotnisko to w petni nie zabezpieczy potrzeb przewozowych
potencjalnych pasazeréw z tego regionu, ktérzy w dalszym ciggu beda korzystali z ustug
lotnisk, ktorych oferta przewozowa bedzie bardziej rozwinieta i bedzie spetniata ich
oczekiwania.

Wyniki prognozy ruchu lotniczego

Przedstawione ponizej wyniki prognozy ruchu lotniczego dla Lotniska Etk na lata
2015-2040 przygotowane zostaty z uwzglednieniem przewozéw pasazerskich oraz operacji
lotniczych wraz z tonazem. Analizie poddano ruch lotniczy w segmencie przewozow
regionalnych, czarterowych i General Aviation.

Prognoza przewozow pasazerskich
Ponizej przedstawiona zostata prognoza przewozéw pasazerskich dla Lotniska Efk.
Prognoza uwzglednia trzy scenariusze (konserwatywny, optymalny i optymistyczny)

w podziale na poszczegdlne segmenty ruchu w latach 2015-2040.

Tabela 18: Prognoza przewozdéw pasazerskich (scenariusz konserwatywny)

Pasazerowie 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 0 0 264 561 595 630 665| 2036 2133| 2232
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation 0 221 254 291 334 383 430 481 539 604 676 757 847
Ogétem 0 221 254 291 334 647 991| 1076| 1169| 1269| 2712| 2890| 3079

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pasazerowie 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 2333 | 2435| 2539| 3967 | 4128| 4292| 4457 | 4626| 6395| 6626| 6860| 7098| 7339
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation 948 | 1060| 1185| 1294| 1413| 1543| 1685| 1838| 2006| 2188 | 2386| 2602| 2836
Ogétem 3281 | 3495| 3724| 5262 | 5542| 5835| 6142| 6464| 8401| 8814 9246| 970010175

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 19: Prognoza przewozow pasazerskich (scenariusz optymalny)

Pasazerowie 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 o 431| 455| 958 1723| 1804| 2664 2779 3503| 3649| 3798
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 770 879
General Aviation o 636| 932| 1073 1236| 1422| 1606| 1815 2049| 2313| 2611| 2946 3323
Ogodtem 0 636 932| 1505| 1690| 2379| 3330| 3619| 4713| 5092 6114| 7365| 8000

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pasazerowie 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 3949 | 4102 5262| 5454| 5649| 5847| 6048 | 8335 8610 8889 | 9171| 9457 9748
ruch czarterowy 992| 1107 | 1225( 1295| 1366| 1439 1513| 4224| 4487 4701 4921| 5148| 5381
General Aviation 3747| 4225| 4762| 5270| 5830| 6449| 7131| 7885| 8716 963310644 | 11760 | 12990
Ogétem 8683 | 943411249 (12019 | 12845 13734 | 14691 | 20444 | 21813 | 23 223 | 24737 | 26 365 | 28 118

Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 20: Prognoza przewozéw pasazerskich (scenariusz optymistyczny)

Pasazerowie 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny (] 0 o 508| 533| 1120 1939 2031| 2966| 3100 3937| 4106| 4279
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 866 977 | 1091
General Aviation 350 | 1471| 1722 2006| 2327| 2687 3087 | 3531| 4019| 4553 5134| 5787 | 6522
Ogétem 350 | 1471| 1722 2514| 2861| 3807 5027 | 5562| 6985 7653 993710870 | 11892

Zrédto: Opracowanie wiasne

Pasazerowie 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 4454| 4633 5940| 6169| 6402 6639| 688010331 10815 11309 | 11763 | 12225 | 12 696
ruch czarterowy 1208 1328 5537| 5869| 6211| 6561| 6921 | 7150 12850 13066 | 13528 | 13 749 | 13 969
General Aviation 7349 | 8279 932410404 | 11607 (12947 14439 | 16100 | 17948 | 20005 | 22 294 | 24 841 | 27 674
Ogétem 13011 | 14239 | 20 801 | 22 443 | 24 220 | 26 147 | 28 240 | 33 580 | 41 613 | 44 380 | 47 585 | 50 815 | 54 339

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Prognoza operacji lotniczych

Tabele ponizej przedstawiajg prognoze operacji lotniczych dla Lotniska Etk w podziale
na poszczegdlne kategorie ruchu w latach 2015-2040. Projekcja operacji lotniczych zostata
przygotowana analogicznie do prognozy przewozdéw pasazerskich z uwzglednieniem trzech

scenariuszy (konserwatywny, optymalny i optymistyczny).

Tabela 21: Prognoza operacji lotniczych (scenariusz konserwatywny)

Operacje 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny (] 0 0 (] (] 48 100 104 108 112 224 232 240
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation (] 184 207 233 262 295 324 357 392 432 475 522 574
Ogodtem 0 184 207 233 262 343 424 461 500 544 699 754 814
Zrédto: Opracowanie wiasne
Operacje 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 248 256 264 408 420 432 444 456 624 640 656 672 688
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation 632 695 764 822 883 950 1021 1097 1180| 1268| 1363| 1466| 1576
Ogodtem 880 951| 1028 1230| 1303| 1382| 1465| 1553| 1804 1908| 2019| 2138| 2264
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 22: Prognoza operacji lotniczych (scenariusz optymainy)
Operacje 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 56 58 120 182 188 256 264 342 352 362
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 36
General Aviation (] 410 590 667 753 851 945 1049| 1164 1292| 1435| 1592| 1767
Ogétem 0 410 590 723 811 971 1127| 1237 1420| 1556 1777| 1976 2165
Zrédto: Opracowanie wiasne
Operacje 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 372 382 468 480 492 504 516 704 720 736 752 768 784
ruch czarterowy 40 a4 48 50 52 54 56 110 114 116 118 120 122
General Aviation 1962| 2178 2417| 2635 2872| 3130 3412| 3719| 4054| 4419| 4816| 5250 5722
Ogodtem 2374| 2604| 2933| 3165| 3416| 3688 3984 | 4533| 4888| 5271 | 5686| 6138| 6628

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 23: Prognoza operacji lotniczych (scenariusz optymistyczny)

Operacje 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 58 60 124 190 196 268 276 356 366 376
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 40 44
General Aviation 184 760 874 1001| 1141| 1295| 1463| 1646| 1844| 2056 2282| 2533| 2811
Ogétem 184 760 874 1059 1201| 1419 1653 | 1842 2112| 2332| 2674| 2939| 3231

Zrédto: Opracowanie wtasne

Operacje 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 386 396 486 498 510 522 534 764 786 808 828 848 868
ruch czarterowy 48 52 164 170 176 182 188 192 324 324 328 328 328

General Aviation 3121 | 3464 3845| 4229 4652| 5117| 5629| 6192| 6811| 7493 | 8242 9066| 9973

Ogoétem 3555| 3912 | 4495| 4897 5338| 5821| 6351| 7148 7921 | 8625| 9398 | 10242 | 11 169

Zrédto: Opracowanie wiasne

Prognoza tonazu

Podobnie, jak projekcje przewozéw pasazerskich i operacji lotniczych, prognoza tonazu
obejmuje trzy scenariusze w podziale na poszczegdlne kategorie ruchu w latach 2015-2040

i zostata przedstawiona w ponizszych tabelach.

Tabela 24: Prognoza tonazu (scenariusz konserwatywny)

Tonaz 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 0 0 192 400 416 432 448 | 1220 1264 1308
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation 0 589 671 764 870 990| 1102| 1227 1365| 1519| 1690| 1880| 2091
Ogétem 0 589 671 764 870 1182| 1502| 1643| 1797| 1967 | 2910| 3144 | 3399

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tonaz 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 1352 1396| 1440| 2226 2292| 2358| 2424 | 2490 3408| 3496| 3584 3672| 3760
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation 2325| 2585| 2874| 3123 | 3392| 3685| 4002| 4346| 4719| 5124| 5563| 6038| 6554
Ogotem 3677 | 3981| 4314| 5349| 5684 | 6043 6426 6836| 8127 | 8620| 9147 | 9710| 10314

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 25: Prognoza tonazu (scenariusz optymalny)

Tonaz 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 252 261 540 964| 996| 1462 1508 1869| 1924| 1979
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 544 612
General Aviation 0| 1476| 2165| 2493 2870 3303| 3733| 4217 4762| 5376| 6068| 6847 7724
Ogodtem 0| 1476 2165| 2745| 3131| 3843| 4697 | 5213| 6224| 6884 7937 9315| 10315
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tonaz 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 2034| 2089 2676 2745| 2814 2883| 2952| 4028 4120 4212| 4304| 4396| 4488
ruch czarterowy 680 | 748 816| 850| 884 918 952| 2546| 2640 2700| 2760| 2820| 2880
General Aviation 8711 | 982111071 12252 | 13555 14995 | 16 583 | 18 336 | 20 270 | 22 403 | 24 757 | 27 352 | 30 215
Ogétem 11425 | 12658 | 14563 | 15847 | 17 253 | 18 796 | 20 487 | 24 910 | 27 030 | 29 315 | 31 821 | 34 568 | 37 583
Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 26: Prognoza tonazu (scenariusz optymistyczny)
Tonaz 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
ruch regionalny 0 0 0 261 270 558 | 1010| 1042 1536| 1582| 1952| 2007 | 2062
ruch czarterowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 612 680 748
General Aviation 681| 2873| 3374 3943| 4586| 5309 6116 7012| 8001| 9086 | 10268 | 11600 | 13 101
Ogétem 681| 2873| 3374 4204| 4856| 5867 | 7126| 8054 | 9537 10668 | 12832 | 14287 | 15911
Zrédto: Opracowanie wiasne
Tonaz 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
ruch regionalny 2117 | 2172 2787 2856| 2925( 2994| 3063| 4644| 4814 4984| 5128| 5272 5416
ruch czarterowy 816 834| 3464| 3592| 3720| 3848 | 3976| 4044| 7068| 7068| 7183| 7188 7188
General Aviation | 14791 | 16 696 | 18 840 | 21 062 | 23 540 | 26 304 | 29385 | 32818 | 36 645 | 40 909 | 45 659 | 50 951 | 56 844
Ogétem 17724 | 19752 | 25091 | 27 510 | 30 185 | 33 146 | 36 424 | 41 506 | 48 527 | 52 961 | 57 975 | 63 411 | 69 448

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wyszczegdlnione scenariusze odzwierciedlajg popyt w poszczegodlnych segmentach ruchu
czynnikami
je ksztattujgcymi, jak rowniez ofertg podazowg ze strony przewoznikéw lotniczych i innych
uzytkownikow lotniska.

réznigcych

sie

mechanizmem

kreowania

potrzeb

przewozowych,
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Poréwnanie scenariuszy

Wykres 1: Prognoza przewozow pasazerskich wedtug scenariuszy w latach 2016-2040
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 2: Prognoza operacji lotniczych wedtug scenariuszy w latach 2016-2040

12 000 11 169
10 000
8000 7148
6 628
6000
4 495 4533
4000

2933
1 7772 674 2264
2000 1419 1553
184 410 343 .
0 -
2016 2020 2025 2030 2035 2040
Scenariusz konserwatywny Scenariusz optymalny B Scenariusz optymistyczny

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 3: Prognoza tonazu wedtug scenariuszy w latach 2016-2040
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Zrédto: Opracowanie wiasne
Zatozenia do prognozy ruchu lotniczego

Przewiduje sie, ze wraz ze wzrostem gospodarczym, zwiekszaniem sie dochodéw realnych
i rozporzadzalnych, z postepujacymi procesami integracyjnymi pomiedzy starymi i nowymi
cztonkami UE, zwiekszaniem dostepnosci ustug przewozu lotniczego dla potencjalnego
pasazera, wzrasta¢ bedzie wielkos¢ przewozdéw lotniczych w Polsce. Rosnacy potencjat
przewozowy bedzie w réznym stopniu wykorzystywany w réznych segmentach dziatalnosci
lotniczej.

Prognoza ruchu lotniczego zostata przygotowana z uwzglednieniem trzech scenariuszy:

konserwatywnego, optymalnego i optymistycznego. Celem prognozy byto zbadanie

wielowariantowego popytu na przewozy drogg lotnicza z/do Lotniska Efk

w okresie 2015 — 2040. Projekcje zostaty oparte na nastepujacych zatozeniach:

= funkcjonowanie polskiej gospodarki;

= prognozowane tendencje demograficzne w Polsce i regionie;

= przewidywane tendencje na rynku pracy w Polsce i regionie;

= rozwdj turystyki w Polsce i regionie;

= wzrost zamoznosci polskiego spoteczenstwa;

= wzrost cen paliw silnikowych na rynkach swiatowych i Polsce;

= kondycja finansowa przewoznikéw lotniczych i perspektywy ekspansji na rynku polskim
i w regionie;

= innowacje technologiczne (w tym rozwadj sieci internetowej, jako kanatu dystrybucji ustug
lotniczych);

= inwestycje zagraniczne.

Modele prognostyczne zostalty zbudowane na zatozeniu, ze wszystkie ww. kategorie
ekonomiczne znajdg swoje odzwierciedlenie w dynamice wzrostu PKB ogdtem
w poszczegblnych okresach czasowych. Wielko$é popytu w poszczegdlnych segmentach
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ruchu zostata ustalona w oparciu o zaleznosci pomiedzy dynamikg zmian ruchu lotniczego
dla danej kategorii ruchu, a dynamikg wzrostu PKB. Wyliczone prognozowane dynamiki
wzrostu zostaty oparte na dotychczasowej analizie trendéw w transporcie lotniczym w tym,
w szczegdlnosci w oparciu o mozliwosci operacyjne lotnisk i portow regionalnych zblizonych
parametrami do planowanego Lotniska Etk, jak réwniez ocenie prawdopodobienstwa
pojawienia sie w latach kolejnych nowych uwarunkowan majgcych wptyw na te trendy.

Przy opracowaniu kazdego ze scenariuszy wzieto pod uwage site oddziatywania wiodgcych
czynnikdw popytu tj. produktu krajowego brutto (PKB), atrakcyjnosci aktualnej oferty
przewozowej oferowanej przez inne porty oraz przysztego zapotrzebowania i rozwoju siatki
potaczen na tych lotniskach, zwtaszcza w obszarze oddziatywania Lotniska Etk.

Ustalenia prognostyczne przedstawionych modeli obejmujg popyt na przewozy pasazerskie
i operacje lotnicze. Uwzgledniono réwniez réznice miedzy poszczegdlnymi segmentami
ruchu tj. miedzy ruchem regionalnym, czarterowym i General Aviation.

Stopien oddziatywania tych czynnikow zostat uwzgledniony w formutach prognostycznych,
jako dodatkowy wskaznik elastycznosci.

Opracowanie poszczegdélnych wariantdow wymagato przeprowadzenia wielokrotnych
symulacji dla oszacowania najbardziej prawdopodobnych wielkosci ruchu.

Proces prognozowania przewozow lotniczych dla Lotniska Etk przebiegat trdjetapowo

i odbyt sie poprzez:

= jdentyfikacje i analize zmiennych majacych bezposredni wptyw na poszczegdlne segmenty
ruchu lotniczego obstugiwanego na lotnisku w okresie objetym prognozg;

= okreslenie i analize wskaznikow charakteryzujgcych potencjat ruchu lotniczego;

= analize czynnikdw determinujgcych realizacje potencjatu ruchu lotniczego.

Przyktadowe wskazniki decydujgce o rozmiarach przysztego popytu na przewozy drogg
lotnicza oraz czynniki majgce istotny wptyw na wielko$¢ ruchu w jego poszczegdlnych

segmentach dla Lotniska Etk zostaty przedstawione w postaci macierzy.

Tabela 27: Czynniki majgce wptyw na poszczegdlne segmenty ruchu

Ruch General

Segment ruchu Ruch regionalny Ruch czarterowy Aviation

Oddziatywanie innych lotnisk w strefie
cigzenia w tym zakres swiadczonych ustug XX XX XX
i oferowana siatka potaczen

Wzrost gospodarczy w Polsce i regionie XX XX XX

Wzrost gospodarczy w Europie i na Swiecie X X X

Zaawansowanie technologiczne kraju i
regionu

37



Dostepnos$¢ komunikacyjna XX XX X

Walory turystyczne regionu XX XX X

Demografia w obszarze oddziatywania
lotniska

x — Sredni wptyw
xx — wysoki wptyw
Zrédto: Opracowanie wiasne

Jednym z podstawowych czynnikéw, ktoéry wptywa na potencjat przewozéw lotniczych
jest obecna i przyszta sytuacja ekonomiczno-gospodarcza Polski. Poziom wzrostu
gospodarczego znajdzie swoje odzwierciedlenie w popycie na transport lotniczy
z/do Lotniska Etk we wszystkich analizowanych kategoriach ruchu. Na potrzeby prognozy
przyjeto srednioroczny wzrost dynamiki PKB na poziomie 3%.

Istotne znaczenie dla przysztego potencjatu ruchu lotniczego bedg miaty réwniez zmiany
demograficzne w analizowanym okresie, a zwtaszcza te zachodzgce w Polsce i regionie.
Potencjat ten moze by¢ réwniez mierzony za pomocg wskaznikdw natury technologiczne;j,
w tym w szczegdlnosci dostepu do sieci internetowej, jako kanatu dystrybucji ustug
lotniczych.

Na rozwdj Lotniska Etk a tym samym wielko$¢ przewozow lotniczych generowanych
na tym lotnisku w przysztosci, istotne znaczenie bedzie miat réwniez potencjat turystyczny
regionu. Walory turystyczne regionu, dostepnos¢ infrastruktury turystycznej wraz z ofertg
ustugowa dla turystyki indywidualnej i zorganizowanej bedg ksztattowaty catkowity popyt
na ustugi lotnicze, jako ustugi komplementarne dla ustug turystyki przyjazdowej w Polsce,
w szczegolnosci krajowej i miedzynarodowej regionalnej.

Przy opracowywaniu poszczegdlnych modeli prognostycznych wzieto pod uwage obecng
sytuacje na rynku pracy, zarowno pod wzgledem zatrudnienia, jak réwniez stopy bezrobocia
wojewddztwa w stosunku do pozostatych regiondw, jak réwniez Polski ogétem.

Wsréd czynnikdw, ktére moga w sposdb istotny determinowaé realizacje potencjatu ruchu

dla Lotniska Etk mozna wymienié:

= oddziatywanie portédw lotniczych w obszarze cigzenia lotniska, w tym zakres Swiadczonych
ustug oraz oferowang siatka potaczen z/do tych lotnisk;

= uruchomienie Portu Lotniczego w Modlinie w lipcu 2012 roku, jako nowego lotniska
obstugujgcego przede wszystkim przewozy w ruchu niskokosztowym i czarterowym;

= tendencje na rynku przewozéw lotniczych, w tym takie procesy jak konsolidacja
i globalizacja na rynku przewozéw lotniczych;

= ceny surowcow naturalnych na rynkach Swiatowych, a zwtaszcza ceny ropy naftowej
(stanowig one okoto 30-40% kosztow przewoznikdéw lotniczych);

= inne czynniki zewnetrzne, jak globalny kryzys gospodarczy, miedzynarodowy terroryzm
z zastosowaniem transportu lotniczego, zmiany polityczne w kraju i na Swiecie,
zmiany administracyjne w Polsce.
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Do celdow prognostycznych w zakresie ruchu regionalnego i czarterowego przyjeto statki
powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOW) do 30 ton z liczbg miejsc na pokfadzie
do 78. Dla kategorii General Aviation zatozono S$rednig liczbe miejsc na pokfadzie
na poziomie 4-6. Wielkosci statkdw powietrznych s3 zrdéznicowane w zaleznosci
od scenariusza.

Wskazniki wzrostu ruchu

Ponizej przedstawione zostaty nastepujgce wskazniki modelu ruchu dla Lotniska Etk
w segmencie przewozow regionalnych i czarterowych:

= Jrednia liczba pasazeréw na operacije lotniczg;

= Jrednitonaz operacji lotniczych.

Tabela 28: Srednia liczba pasazeréw na operacje lotnicza w latach 2015-2040

Pasazerowie/Operacje | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
Scenariusz konserwatywny
ruch regionalny - 5,5 9,1 9,6 10,1 10,7

ruch czarterowy - - - - - -

Scenariusz optymalny

ruch regionalny - 8,0 10,2 11,2 11,8 12,4

ruch czarterowy - - - 25,5 38,4 44,1
Scenariusz optymistyczny

ruch regionalny - 9,0 11,1 12,2 13,5 14,6

ruch czarterowy - - 24,1 33,8 37,2 42,6

Zrédto: Opracowanie wiasne

Mozliwe spadki liczby pasazeréw na operacje lotnicza w wybranych okresach scenariuszy
wynikajg bezposrednio z zaktadanych uwarunkowan w zakresie wielkosci statkow
powietrznych i liczby wykonywanych przez nie operacji lotniczych oraz przyjetego wskaznika
wypetnienia miejsc w samolotach w zaleznosci od segmentu rynku i scenariusza.

Tabela 29: Sredni tonaz operacji lotniczych w latach 2015-2040

Tonaz/Operacje | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 2035 2040

Scenariusz konserwatywny

ruch regionalny 4,0 5,4 5,5 5,5 5,5

ruch czarterowy - - - - -
Scenariusz optymalny

ruch regionalny 4,5 5,5 5,7 5,7 5,7

ruch czarterowy - - 17,0 23,1 23,6
Scenariusz optymistyczny

ruch regionalny 4,5 5,5 5,7 6,1 6,2

ruch czarterowy - 17,0 21,1 21,1 21,9

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analogicznie, jak w przypadku liczby pasazerow przypadajgcych na operacje lotniczg, spadki
$redniego tonazu w wybranych okresach scenariuszy wynikajg bezposrednio z zaktadanych
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uwarunkowan w zakresie wielkosci statkéw powietrznych i liczby wykonywanych przez nie
operacji lotniczych w zaleznosci od segmentu rynku i scenariusza.

Podsumowanie prognoz ruchu lotniczego

Na dynamike wzrostu przewozéw lotniczych w Polsce bez watpienia pozytywny wptyw miata
liberalizacja prawa lotniczego i otwarcie rynku przewozow lotniczych w roku 2004.
Liberalizacja przewozéw lotniczych umozliwita wejscie na krajowy rynek wielu nowym liniom
i juz dzi$ widaé, ze osiagniety zostat rowniez cel, jakim byto stworzenie konkurencji
w dziedzinie przewozdéw lotniczych i wygenerowanie nowego popytu. Dla pasazeréw,
poprzez wejscie na polski rynek przewoznikdw niskokosztowych, stato sie mozliwe
korzystanie z nieosiggalnych wczesniej podrdzy lotniczych.

Wysoka dynamika wzrostu przewozow lotniczych obserwowana w Polsce do roku 2007,
w roku 2008 ulegta znacznemu obnizeniu, natomiast w roku 2009 nastgpit znaczny spadek
wielkosci przewozéw drogg lotnicza.

Spadki liczby obstuzonych pasazerow oraz liczby operacji lotniczych odnotowywane
w roku 2009 byty jednymi z najwiekszych w catej historii polskiego transportu lotniczego.
Byto to wynikiem Swiatowego kryzysu finansowego, ktdry dotknat réwniez sektor transportu
lotniczego w Polsce. Wielu przewoznikow (zaréwno tradycyjnych, jak i niskokosztowych)
wykonujgcych operacje lotnicze z/do Polski odnotowato spadki przewozéw, ograniczato
liczbe potgczen w ruchu rozktadowym i zmniejszato czestotliwosci wykonywanych rejséw.

Globalny kryzys finansowy i gospodarczy w istotnym stopniu wptynat na dynamike ruchu
lotniczego w ostatnich latach. Prognoza zaktada, ze skutki kryzysu, jak rowniez
przewidywana niestabilna sytuacja gospodarcza na swiatowych rynkach w kolejnych latach
dalej bedzie oddziatywa¢ na rozwdj transportu lotniczego w Polsce, a tym samym moze
przetozyc sie na potencjalne przewozy generowane przez Lotnisko Etk.

Z uwagi na powyzsze, jak rdwniez oddziatywanie innych polskich lotnisk w regionie i bliskim
sgsiedztwie, przedstawiona powyzej prognoza ruchu lotniczego dla Lotniska Etk
jest prognoza umiarkowang. Obecny poziom powigzan spoteczno-gospodarczych
w wojewddztwie warminsko-mazurskim wptywa na ograniczenie potencjatu rozwoju.

W horyzoncie sredniookresowym nalezy oczekiwa¢ wzrostu zapotrzebowania na ustugi
transportu lotniczego, w tym przewozéw regionalnych i niskokosztowych. Jest to szansa
na rozpoczecie i rozwiniecie komercyjnej dziatalnosci Lotniska Etk. Porty regionalne
systematycznie zwiekszajg swdéj udziat w rynku przewozow lotniczych w Polsce. Ekspansja
przewoznikdw niskokosztowych, a tym samym wieksze zainteresowanie potencjalnych
pasazeréw pozytywnie wptywa na ich rozwdj. Porty regionalne stajg sie portami bazowymi
dla przewoznikdéw reprezentujgcych ten segment rynku.

Przewoznicy niskokosztowi odwaznie konkurujg z przewoznikami tradycyjnymi, jak rowniez
z uwagi na oferowane stosunkowo niskie koszty przewozu staty sie alternatywa dla innych
Srodkdéw transportu (np. samochodowego, autobusowego i kolejowego). W kolejnych latach
powinnismy obserwowaé¢ dalszg aktywizacje tego segmentu przewozow lotniczych
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w Polsce, m.in. poprzez przycigganie nowych klientéw, a tym samym kreowanie nowego
popytu.

Bez watpienia na dynamike przewozéw drogg lotniczg w Polsce, a tym samym na Lotnisku
Etk duzy wptyw bedzie miato tempo wzrostu gospodarczego Polski, sytuacja
makroekonomiczna, kondycja finansowa przedsiebiorstw, inwestycje zagraniczne w regionie,
rozwdj miedzynarodowej wymiany handlowej i zapotrzebowanie na ustugi turystyczne.

Ponadto, w celu uruchamiania potgczen i przyciggania przewoznikdw lotniczych,
zarzadzajacy nowym lotniskiem, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom rynku, powinien
przygotowaé system zachet (promocyjne oferty cenowe) oraz pakiety marketingowe,
ktore stanowig wsparcie dla rozwoju ruchu lotniczego. Wptynie to pozytywnie na poprawe
przysztej pozycji konkurencyjnej lotniska i pomoze dostosowac oferte do realiéw rynkowych.

Obecnie najistotniejszym czynnikiem, ktory bedzie determinowat przyszty rozwdj lotniska
jest budowa odpowiedniej infrastruktury lotniskowej. Bez wymaganych inwestycji
rozpoczecie dziatalnosci komercyjnej i osiggniecie wynikdw operacyjnych przedstawionych
W prognozie nie bedzie mozliwe.
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