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Polityka Parkingowa Miasta Etku

1. Wstep

1.1  Opis projektu

Polityka Parkingowa Miasta Etku powstaje w ramach projektu ,Smart Parking —
zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”, na ktéry gmina miasto Etk
otrzymata dotacje z Ministerstwa Rozwoju w ramach konkursu ,Human Smart Cities.
Inteligentne miasta wspottworzone przez mieszkancow”. Zgodnie z warunkami
konkursu i wolg wtadz miasta polityka parkingowa oparta jest o szerokie spektrum
badan i analiz oraz powstawata z wykorzystaniem metod partycypacji spoteczne;.
Dokument opracowany zostat przez Zespoét Doradcow Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
na zlecenie gminy miasto Etk i jest czescig wynikowg szerszych prac polegajgcych na
przygotowaniu kompleksowego projektu o charakterze studialnym pn. ,Polityka
Parkingowa Miasta Etku”.

Caty dokument ,Polityki Parkingowej Miasta Etku” sktada sie z trzech czesci:

etap 1.

diagnoza

NS

etap 1.

zataczniki i wyniki badan

NS

etap 2.

program wykonawczy (niniejszy dokument)

Miasta inteligentne, tzw. Smart Cities, to jednostki, ktére w sposéb gospodarny
zarzagdzajg zadaniami wiasnymi, wstuchujg sie w potrzeby mieszkancow,
a nowoczesne technologie wykorzystujg do polepszenia warunkéw zycia. Czesto
najprostsze rozwigzania sg tymi najbardziej ,smart” (z ang. — inteligentnymi),
a zadaniem tego dokumentu jest wskazanie drogi, ktdérg podgzat bedzie Etk
w obszarze zarzgdzania przestrzenig parkingowa.
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,,Nie ma jednej prostej odpowiedzi rozwigzujgcej kazdy problem miasta,

rozwigzaniem jest stosowanie wielu odpowiedzi”

“There is no single answer to any problem in the city. The solution comes from
a multiplicity of answers’

— Charles Montgomery, Miasto Szczesliwe

Celem opracowania jest:

- zbadanie i opisanie istniejgcej sytuacji w zakresie miejsc do parkowania i organizacji
parkowania;

- okreslenie docelowego systemu parkowania i jego uporzgdkowanie w zakresie
ogodlnodostepnych miejsc parkingowych poprzez ustalenie podstawowych zasad
i kierunkow polityki parkingowej na okres docelowy do 2030 r. oraz zaproponowanie
konkretnych dziatan i przedsiewzie¢ w tym zakresie wraz z planem realizacji
z uwzglednieniem zapiséw projektu ,Smart Parking zwiekszenie dostepnosci miejsc
parkingowych w Etku” i narzedzi w nim opisanych.

Dokument swoim zakresem obejmuje:

syntetyczng analize dokumentow strategicznych;

podsumowanie wynikéw dotychczasowych badan (podsumowanie etapu 1);
analize SWOT;

okreslenie celdow nowej ,Polityki Parkingowej Miasta Etku”;

propozycje zadan do realizacji w ramach tej polityki;

system zarzgdzania i monitorowania wdrazania ,Polityki Parkingowej Miasta
Etku”.
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1.2  Stownik pojeé

Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim
pierwszych liter angielskich stow, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie
z czterech elementéw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang.
Weaknesses), szanse (ang. Opportunities), zagrozenia (ang. Threats). Mocne i stabe
strony zawierajg czynniki, na ktére zarzgdzajgcy strategia ma duzy wptyw. Szanse
i zagrozenia to czynniki zewnetrzne, na ktore mozna jedynie reagowaé. SWOT jest
uniwersalnym narzedziem analizy projektow i rozwigzan zarowno w zarzgdzaniu
publicznym, jak i biznesowym.

Branza HoReCa — okreslenie sektora hotelarskiego oraz gastronomicznego.

Kontrapas rowerowy — pas ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej, ktory pozwala
jechac¢ rowerem réwniez w drugg strone. Ma szerokos¢ co najmniej 1,5 metra i wolno
go stosowac na odcinkach drog, na ktorych maksymalna predkosc jest nie wieksza niz
50 km/h. Stosowany jest w celu skrécenia czasu i dtugosci podrozy rowerami oraz dla
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej
obowigzujgca na mocy wytgcznie znakow pionowych, ktdra pozwala jecha¢ rowerem
rowniez w drugg strone. Polega na umieszczeniu pod znakami ,zakaz wjazdu” na
jednym koncu odcinka drogi i ,ulica jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem
,nie dotyczy roweréw”. Zgodnie z rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach drogowych
to rozwigzanie wolno stosowac tylko w terenie zabudowanym w miejscach, w ktérych
predkos¢ pojazdow jest ograniczona do najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest
w celu skrocenia czasu i dtugosci podrozy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Minimum parkingowe — narzedzie planowania przestrzennego wskazujgce, ile
powinno by¢ zbudowanych miejsc parkingowych. Najczesciej minima parkingowe
wyraza sie w relacji do cech gtéwnego rodzaju przeznaczenia danego terenu, np. do
liczby mieszkan lub powierzchni sklepéw. Jego przeciwienstwem sg maksima
parkingowe. Obowigzek stosowania minimow parkingowych w planach miejscowych
jest zapisany w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

Mobilnos¢ transportowa — skionnos¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany
statego miejsca zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika.
Nalezy jednak pamietac, ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢
ludnos$ci (zmiana miejsca zamieszkania), mobilnos¢ zawodowa (zmiana
wykonywanego zawodu), mobilnos¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej), mobilnosé
kapitatu (mozliwo$¢ przenoszenia aktywdw finansowych).

Projektowanie uniwersalne — metoda projektowania przedmiotéw i ustug w taki
sposo6b, by mogli ich uzywac¢ wszyscy ludzie bez wzgledu na sprawnosé¢ fizyczng
i intelektualng, wzrost, wiek, pte¢ bez potrzeby adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do
projektowania architektury. Nastepnie zaczeto jej uzywa¢ we wzornictwie
przemystowym, na stronach internetowych itp. Stosowanie projektowania
uniwersalnego jest w Polsce obowigzkowe na podstawie ustawy o dostepnosci.
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Rewitalizacja — zgodnie z ustawg o rewitalizacji jest to proces wyprowadzania ze
stanu kryzysowego obszarow zdegradowanych prowadzony w sposdb kompleksowy
poprzez zintegrowane dziatania na rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni
I gospodarki, ktére sg skoncentrowane terytorialnie, prowadzone przez interesariuszy
rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizaciji.

Strefa platnego parkowania — obszar, na ktérym istnieje obowigzek ptacenia za
postdj. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych w Polsce strefy ptatnego parkowania
ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc
postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia
rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla
uzytkownikow pojazdéw samochodowych Iub wprowadzenia preferencji dla
komunikacji zbiorowej. Zaréwno cata strefa, jak i kazde miejsce w strefie muszg by¢
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

Strefa ruchu uspokojonego tempo-30 — fragment sieci drogowej, na obszarze
ktorego obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdow do 30 km/h. Stosowana jest na
terenach mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-30
wystepuje podziat przestrzeni drog na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to
rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdow takie jak wyniesione przejscia dla pieszych,
wyniesione skrzyzowania, minironda czy wyspy na przejsciach dla pieszych.
W strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej infrastruktury rowerowej, gdyz jazda
rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywac na jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi mogag
swobodnie poruszac sie calg jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami.
Ponadto obowigzuje tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowac
wylgczenie w oznaczonych miejscach, a progi zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone
znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu bezpieczenstwa wokét budynkéw,
szkot, sklepow czy terendw wypoczynkowych. W Polsce zgodnie z rozporzgdzeniem
oznaczone sg specjalnymi znakami.

Suburbanizacja — proces urbanistyczny, ktéry polega wyludnianiu sie miasta
i rozroscie terenow podmiejskich wokét niego. Suburbanizacja poza zmiang miejsca
zamieszkania ludzi sktada sie tez z zajmowania terendw rolnych przez budownictwo
jednorodzinne, wzrostu liczby przedsiebiorstw na terenach wiejskich wokdét miast
i zmiany struktury spotecznej na terenach wiejskich. Wynikiem suburbanizacji jest
wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkot i sklepow z terendw wiejskich do
miasta.

Woonerf — typ strefy zamieszkania. Jego wyrdéznikami sg wyraznie oznaczone
wejscia, zastosowanie matej architektury i zieleni, fizyczne bariery uniemozliwiajgce
przekraczanie dozwolonej predkosci. Stowo woonerf pochodzi z jezyka
niderlandzkiego i wolnym ttumaczeniu oznacza ulice do mieszkania.

Zrownowazona mobilnosé transportowa — koncepcja polityki publicznej. Jej celem
jest zmiana nawykow podrézowania w kierunku uzywania przez ludzi srodkéw
transportu, ktére powodujg mniejsze koszty sSrodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne.
Najczesciej polega na zmniejszeniu udziatu podrézy samochodami, a zwigekszeniu

8



Polityka Parkingowa Miasta Etku

udziatu podrézy pieszo, rowerami i transportem zbiorowym. Koncepcja jest szeroko
promowana przez Unie Europejskg, m.in. przez dotowanie opracowywania przez
miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci Miejskiej.

1.3 Podstawy teoretyczne polityki parkingowej

Badania parkowania na Swiecie majg juz niemal stuletnig tradycje. Intensywnie
rozwinety sie w latach 60. i 70. XX w., gdy powazne problemy z parkowaniem
przezywaty kraje Europy Zachodniej, USA i Kanada. Najnowsza fala naukowego
zainteresowania parkingami trwa od 2005 r., gdy zostata opublikowana ksigzka pt. The
High Cost of Free Parking autorstwa prof. Donalda Shoupa z Uniwersytetu
Kalifornijskiego w Los Angeles.

Parkowanie ma scisle okreSlone miejsce w systemie transportowym. Kazda sie¢
przesylowa skfada sie z trzech podstawowych czesci — infrastruktury liniowej,
infrastruktury koncowej i elementéw ruchomych. Dla poszczegdlnych sieci sg to:

Tabela 1. Elementy sieci liniowych

Infrastruktura Infrastruktura Elementy

liniowa koncowa ruchome

kolejowa linie kolejowe dworce i przystanki pociggi
wodociggowa rury krany woda
lotnicza pﬁ\%’;ﬁfﬁe lotniska samoloty
piesza chodniki tawki ludzie
drogowa jezdnie miejsca parkingowe samochody

Parkingi sg infrastrukturg koncowg sieci drogowej przeznaczonej dla samochodoéw.
Bez parkingbw ruch samochodowy bytby bardzo trudny. Brak mozliwosci
zaparkowania samochodu w legalnym miejscu powoduje ich pozostawianie
w dowolnym miejscu — na trawnikach, chodnikach lub tam, gdzie zagrazajg
bezpieczenstwu. Z drugiej strony nadmiar parkingdw powoduje, ze stojg one puste.
Wdéwczas przestrzen nie jest wykorzystywana w zadnym celu, ale generuje koszty.

Wystepuje wyrazny zwigzek pomiedzy elementami sieci. Poziom korzystania z sieci
zalezy od elementu najstabiej rozwinietego. Ogranicza on mozliwo$¢ uzywania
pozostatych czesci. Limitujgc liczbe miejsc postojowych (zaréwno legalnych, jak
i dzikich), wptywa sie na sktonno$¢ ludzi do korzystania z samochodow i na zattoczenie
jezdni. Podwyzszenie kosztow uzytkowania samochodéw spowoduje, ze na
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parkingach pojawi sie wiecej wolnych miejsc i zmniejszg sie korki. W drugg strone —
budowa nowych drég zacheca do jazdy samochodem i zwieksza zajetoS¢ miejsc na
parkingach.

Intensywnos$¢ korzystania z sieci drogowej jest powigzana z innymi sposobami
podrozowania. Teza ta opiera sie na ludzkiej potrzebie przemieszczania sie.
Mieszkancy chcag dotrze¢ do domu, pracy, sklepu lub innego miejsca. Dla realizacji
swoich potrzeb wybierajg jedng z dostepnych opcji. Najczesciej kierujg sie czasem
podrézy, rzadziej wygodg, kosztami, zdrowiem, a tylko nieliczni — $ladem
srodowiskowym. Ludzie majg swoje przyzwyczajenia i nie rozwazajg swoich decyzji
przed kazdg z podrézy. Nad wyborem $rodka transportu i trasy przejazdu zastanawiajg
sie, gdy majg odby¢ podrdz nietypowg lub zmieniajg sie warunki — wyjgtkowo tadna
pogoda, budowa nowej drogi, zepsuty samochod, pandemia. Raz na kilka tygodni lub
miesiecy wiekszos¢ ludzi natrafia na okazje do zmiany swoich przyzwyczajen
transportowych. Natomiast sumaryczna liczba podrézy zmienia sie nieznacznie
i wynosi okoto dwdch podrézy na osobe na dzieh. Jedynie w stanach wyjatkowych jest
ona zdecydowanie mniejsza.

Whnioskiem z tych rozwazan jest stwierdzenie, ze rozne srodki podrozy dziatajg
w systemie naczyn potgczonych. Poprawienie warunkow korzystania z jednej z sieci
transportowych spowoduje, ze bedzie z niej korzysta¢ wiecej oséb, zas z innych mnie;j.
Skutkiem utrudnienia warunkow bedzie wzrost liczby uzytkownikow alternatywnych
srodkow komunikacji. Dziata to na kazdg z czesci sieci. Np. budowa nowych
parkingéw, gdy ich brakuje, spowoduje, Zze wiecej oséb zacznie poruszacC sie
samochodami, gtéwnie dlatego, ze czas podrozy skréci sie o poszukiwanie miejsca.
Zmniejszenie liczby kurséw linii autobusowych spowoduje, ze cze$¢ pasazerow
przesigdzie sie do samochodow badz na rowery. Przeksztatcenie ulicy w deptak
powoduje, ze wiecej 0sob poruszac sie bedzie pieszo, zas mniej — samochodami,
autobusami i rowerami.

Waznym czynnikiem dla wtadz publicznych sg koszty dziatania poszczegolnych sieci
transportowych. Rézne sposoby podrézowania generujg rézne koszty tak dla
mieszkancow, jak i dla wiadz publicznych. Czesé kosztéw bezposrednio wigze sie
z transportem (zakup pojazdéw, paliwo, czesci zamienne, amortyzacja, czas podroézy,
budowa i utrzymanie sieci, wypadki, podatki i optaty). Pozostate to koszty zewnetrzne
(zdrowie, zajeta przestrzen, wptyw na przedsiebiorczo$¢, aktywnosS¢ spoteczna
mieszkancow, zanieczyszczenie sSrodowiska, hatas, zuzycie energii). Obliczenia
sumarycznych kosztow transportu wskazujg, ze podréze samochodami sg dotowane
przez mieszkancow poruszajgcych sie autobusami, pieszo i rowerami'. Dlatego celem
wszystkich nowoczesnych polityk transportowych jest zmniejszenie udziatu podrozy
samochodami. Np. Londyn planuje go obnizy¢ z 37% do 20% w ciggu 26 lat?.

Wiekszo$¢ miejsc parkingowych jest dla mieszkancow darmowa, ale jesli kupili oni
garaz lub parkujg w ptatnej strefie, to ponoszg zwigzane z tym wydatki. Srednio jedno
miejsce postojowe w garazu podziemnym powoduje wzrost ceny mieszkania o 15%.
Zapisanie przez witadze gminy w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego wysokiego minimum parkingowego dla
budownictwa mieszkaniowego powoduje wzrost cen mieszkan. To skfania ludzi do

1 Walker P., 2018, Jak rowery mogg uratowac $wiat, Wysoki Zamek, Krakow.

2 Mayor of London, 2018, Mayor’s Transport Strategy
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wyprowadzki z miasta, jeszcze bardziej uzaleznia ich od samochoddéw i powieksza
problemy parkingowe w miescie. Cena parkingu jest w Polsce praktycznie zawsze
czesciowo ukrywana w cenie mieszkania.

Dla wtadz publicznych kazde zorganizowane publiczne miejsce postojowe kosztuje
tyle, co jego budowa i utrzymanie. Cena parkingdw w przeliczeniu na jedno miejsce

Wynosi:
Tabela 2. Ceny parkingéw w przeliczeniu na jedno miejsce

Rodzaj parkingu Budowa Roczne utrzymanie

Wydzielony parking 4000 — 8 000 2t ok. 100 zt, w tym podatek
naziemny gruntowy

0,25% — 1,25% kosztow

Parking podziemny 50 000 — 80 000 zt budowy

. : _ o \
Wlel_op02|or_nowy 25 000 — 40 000 zt 0,25% — 1,25% kosztow
parking naziemny budowy

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Zywotnosé parkingu to ok. 40 lat. Po tym czasie musi on przej$é generalny remont,
ktdrego koszty sg zblizone do kosztéw budowy.

Witadze publiczne majg mozliwo$¢ wptywania na to, jakimi sposobami ludzie
podrozujg, poprzez utatwianie lub utrudnianie korzystania z poszczegdinych srodkéw
transportu. Co do zasady najbardziej skuteczne sg zmiany infrastrukturalne, gdyz one
wptywajg na czas podrozy. Mniejszy wptyw na zachowania transportowe mieszkancow
majg instrumenty finansowe, a najmniejszy — edukacyjne. Dotychczasowe prawie
stuletnie doswiadczenia z catego swiata pokazujg, ze naukowcy, wiadze publiczne
i sami mieszkancy mieli dziesigtki roznych pomystow na rozwigzanie problemow
parkingowych. Mozna je podzieli¢ na nastepujgce grupy?:

3 Todd Litman, 2017, Parking Solution, Victoria Transport Policy Institute, www.vtpi.org
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Zarzadzanie
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Rysunek 1. Przykladowe sposoby rozwigzywania probleméw z parkowaniem

e Ustanawianie miniméw parkingowych
¢ Budowa miejsc na drogach

¢ Budowa i dotowanie parkingdw wydzielonych poza
drogami

« Wspétdzielenie parkingdw przez sklepy i mieszkancow
« Budowa systemoéw szlabanowych i informacji o zajetosci
miejsc

« Ograniczenie parkowania wokot cmentarzy w dniu
1 listopada

« Wprowadzenie zréznicowanych wysokosci optat za postoj

» Wprowadzenie ptatnego parkowania

« Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowe;j
 Dotowanie transportu publicznego

« Wdrozenie programow zarzadzania mobilnoscia

« Wprowadzenie wokot centrow handlowych stref
zarezerwowanych tylko dla okolicznych mieszkancow

» Stosowanie projektowania uniwersalnego
« Poprawa bezpieczenstwa i estetyki

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Todd Litman, 2017, Parking Solution, Victoria

Transport Policy Institute, www.vtpi.org

Waznym zagadnieniem w zarzgdzaniu parkingami jest ustalenie, ile miejsca powinny
zajmowac parkingi. Samo miejsce postojowe na jezdni przy krawezniku zajmuje 14 m?2.
Jednak na wydzielonych parkingach poza drogami trzeba dodaé tez jezdnie
manewrowe. Wraz z nimi na jedno miejsce przypada $rednio 28 m?. Pewna liczba
parkingéw jest w miescie konieczna, ale jesli wyznaczy sie ich za duzo, to rozerwg one
tkanke miejskg. Wowczas odlegtosci pomiedzy celami podrozy stang sie tak duze,
a spacer po parkingu miedzy nimi — tak mato przyjemny, ze ludzie nie beda chcieli
spedza¢ czasu w takim miescie. Doswiadczyto tego wiele miast w Stanach
Zjednoczonych w drugiej potowie XX w. Na podstawie analiz urbanistycznych*

4 Christopher Alexander i in., 1997, Jezyk wzorcow, Gdanskie Wydawnictwo Pedagogiczne, Gdansk.
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przyjmuje sie, ze gbérna granica, przy ktérej parkingi w miescie nie stanowig problemu,
to 9% niezabudowanej powierzchni danego kwartatu, czyli 7% powierzchni liczonej
wraz z budynkami. Taki limit obowigzuje np. w San Francisco. Jak widac,
W nowoczesnym zarzgdzaniu parkingami méwi sie o maksymalnej liczbie miejsc. Jest
to zupetne przeciwienstwo zapiséw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktére nakazujag gminom w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego zapisywac wartosci minimalne. Ich zniesienie jest
jednym z trzech gtéwnych postulatow prof. Donalda Shoupa, na ktérych opiera sie
inteligentne zarzgdzanie parkingami.

Problemem sg zaréwno puste parkingi, jak i w petni zajete. Gdy kierowcy nie moga
znalez¢ wolnego miejsca, to krgzg w jego poszukiwaniu i powiekszajg korki lub parkujg
w miejscach niedozwolonych. Doswiadczenia wskazujg, ze optymalng sytuacjg jest
zajetos¢ miejsc miedzy 80% a 90%. Woéwczas przestrzen jest optymalnie
wykorzystana, a kierowcy szukajgcy wolnego miejsca nie powiekszajg korkow.
Zapewnienie optymalnej zajetosci miejsc przez catg dobe i w rozne dni tygodnia jest
praktycznie niemozliwe. Wiadze publiczne majg wiekszy wpltyw na nadmiar
samochodéw. W odpowiednich miejscach i godzinach mozna wprowadzi¢ optaty za
parkowanie. Ich wysokos¢ moze by¢é zmienna w czasie i przestrzeni. Celem jest
eliminacja sytuacji braku wolnych miejsc. To jest drugi z trzech gtéwnych postulatéw
prof. Donalda Shoupa, na ktérych opiera sie inteligentne zarzadzanie parkingami.
Pierwszym miastem, ktére zastosowato sie do tej porady, byto San Francisco. Nie ma
tam jednej ustalonej ceny, ale zmienia sie ona dynamicznie w celu optymalizacji
odsetka zajetych i wolnych miejsc.

Ostatnim zagadnieniem jest przeznaczenie dochodéw z ptatnego parkowania, gdy
zostanie ono wprowadzone. Sztandarowym przyktadem sukcesu jest Old Pasadena
w Kalifornii. Gdy wprowadzano tam optaty za parkowanie w 1984 r., to mieszkancy
wymusili na wtadzach, aby cate dochody zostaty skierowane na rewitalizacje centrum.
Pienigdze zostaly przeznaczone na stworzenia strefy pieszej, remonty chodnikow,
matg architekture i zieleh. W efekcie zmian centrum miasta stato sie bardzo
popularnym miejscem wizyt nie tylko mieszkancéw, ale tez gosci z catej aglomeraciji
Los Angeles. Przeznaczenie zyskow ze strefy ptatnego parkowania na infrastrukture
pieszg i rowerowa, zieleh i transport publiczny jest trzecim i ostatnim gtéwnym
postulatem prof. Donalda Shoupa, na ktérym opiera sie inteligentne zarzgdzanie
parkingami. Ma ono tez odzwierciedlenie w polskim prawie. Miasta powyzej 100 tys.
mieszkancow mogg wprowadzi¢é na swoim terenie $rodmiejskg strefe ptatnego
parkowania, a minimum 65% dochodéw muszg przeznacza¢ na wymienione cele.
Nic nie stoi na przeszkodzie, aby Etk zastosowat te regute.
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2. Podsumowanie badan i konsultacji spotecznych

W pierwszej czesci tworzenia ,Polityki Parkingowej Miasta Etku” wykonano:

e inwentaryzacje liczby, rozmieszczenia i rodzajéw miejsc postojowych na terenie
miasta;

e pomiary wykorzystania miejsc postojowych przy uzyciu dronow;
e badania natezenia ruchu przed wybranymi szkotami podstawowymi;

e ankiete badawczg wsréd mieszkancow Etku na temat problemow
z parkowaniem i stosunku do wybranych rozwigzan;

e Spacery badawcze z mieszkancami;
e warsztaty dla mieszkancow przeprowadzone metodg kawiarenki;
e Dbilans podazy i popytu na miejsca parkingoweyj;

e 0pis propozycji przemodelowania sposobu parkowania w wybranych miejscach
problematycznych.

Przeprowadzona inwentaryzacja liczby, rozmieszczenia i rodzajow miejsc
parkingowych wykazata, iz na terenie Etku znajduje sie ich ogétem 23 179. W tej sumie
zawierajg sie zarobwno miejsca przeznaczone do parkowania (21 170), jak i tzw. dzikie
parkingi (2009 miejsc). Na nastepnych stronach w tabeli przedstawiono zbiorowe
podsumowanie zinwentaryzowanych miejsc parkingowych dla catego miasta oraz
poszczegolnych jego obszaréw (zaliczonych do wspomnianej grupy) w podziale na
poszczegolne, wybrane atrybuty. Ponadto w trakcie badan zidentyfikowano 85 930
pojedynczych, punktowych przypadkéw parkowania w miejscach do tego
nieprzeznaczonych, ktore zostaty zaobserwowane podczas poszczegodlnych okresow
badawczych (punktowe parkowanie nieoficjalne).

Pomiary wykorzystania miejsc postojowych pokazaty, ze ogdlna zajetos¢ miejsc
postojowych w Etku wynosi pomiedzy 40% a 46%. Najnizsze wartosci zaobserwowano
w nocy z soboty na niedziele, zas najwyzsze — rano w niedziele handlowe, gdy dziata
targowisko miejskie. W pomiarach stwierdzono znaczne réznice w zajetosci miejsc
pomiedzy poszczegdlnymi rejonami miasta. Najwyzsze wartosci zanotowano na
ul. Putaskiego. Dla pojedynczych parkingdw zajetos¢ miejsc rozni sie od wartosci
bliskich 0% do ponad 100%, gdy wszystkie miejsca sg zajete i czesS¢ kierowcodw
parkuje niezgodnie z przepisami.

Badania natezenia ruchu przed szkotami podstawowymi nr 3 (ul. Grodzienska), nr 4
(ul. W. Szafera) i nr 6 (ul. Suwalska) wykazaty, ze w dni nauki szkolnej w godzinach
od 7:15 do 8:30 przed szkotami zatrzymuje sie odpowiednio 67, 107 i 8 samochoddw.
Jedynie niewielki odsetek dzieci jest dowozony samochodami do szkét, ale takie
zachowania generujg istotny problem spoteczny.
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Tabela 3. Podsumowanie inwentaryzacji miejsc  parkingowych  wedlug wybranych atrybutéow  —
I grupa miejsc zinwentaryzowanych.

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc Liczba miejsc Liczba miejsc w podziale : w podziale na
. : . w podziale na o
parkingowych w podziale na status na dostepnosé wiasnosé terenu wystepowanie
optat
o
3 -
3 > -
28 2 7 8 =T 3 z £
= % * © o [= o = o < o
>0~ o I t <2 = 3 5y
S £ 5 c & > 2 S Z @
= g o = I\ == a o m
) [}
= (o)
Nr 1 — Centrum Potudnie 3936 91 3622 314 3453 347 130 6 2536 1400 3234 702
Nr 2 - Centrum Potnoc 2 349 56 2085 264 2043 189 63 54 1347 1002 2 349 0
Nr 3 — Promenada Nadjeziorna 407 7 353 54 240 160 1 6 221 186 407 0
Nr 4 — Promenada Putawskiego 212 1 171 41 212 0 0 0 176 36 212 0
Nr 5 — Osiedle 11 Listopada 215 3 215 0 51 6 124 34 101 114 215 0
Nr 6 — Osiedle Tuwima 2435 46 2338 97 1224 | 1043 100 68 877 1558 2435 0
Nr 7 — Osiedle Potnoc 1308 23 1220 88 1107 68 93 40 649 659 1308 0
Nr 8 — Osiedle Konieczki 2013 45 1877 136 1377 429 90 117 917 1096 2013 0
Nr 9 — Osiedle Zatorze Pétnoc 467 5 450 17 301 22 122 22 266 201 467 0
Nr 10 - Osiedle Zatorze Potudnie 423 7 423 0 309 31 17 66 139 284 423 0
Nr 11 — Strefa przemystowa Pétnoc 734 4 520 214 637 21 0 76 294 440 709 25
Nr 12 — Strefa przemystowa Centrum 445 0 419 26 400 45 0 0 82 363 445 0
Nr 13 - Strefa przemystowa Potudnie 854 4 754 100 854 0 0 0 190 664 854 0
Nr 14 — Osiedle pod lasem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nr 15- Osiedle Wczasowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc Liczba miejsc Liczba miejsc w podziale : w podziale na
. : . w podziale na -
parkingowych w podziale na status na dostepnosé " wystepowanie
wiasnosé¢ terenu
optat
o
3 g
3 > —
S8 2 7 8 =T 3 z £
= %-k © o [= o = o < o
>0~ o I t <2 = 3 5y
= £ 5 c ® > 2 S < o
= g o = I\ == a o m
) (o]
= (o)
Nr 16 — Osiedle Sosnowa 352 9 352 0 172 180 0 0 0 352 352 0
Nr 17 — Osiedle Szyba 41 1 41 0 19 0 22 0 41 0 41 0
Nr 18 — Osiedle Kochanowskiego 297 3 179 118 209 8 0 80 194 103 297 0
Nr 19 — Osiedle Kilinskiego 1367 21 1259 108 1180 169 0 18 362 1005 1367 0
Nr 20 — Targowisko Miejskie 336 3 336 0 336 0 0 0 336 0 336 0
Nr 21 — Osiedle Piekna 1282 18 1276 6 1062 148 70 2 876 406 1282 0
Nr 22 — Osiedle Jeziorna 3291 44 2 865 426 2122 | 1138 29 2 1740 1551 3291 0
Nr 23 — Osiedle Baranki 374 16 374 0 374 0 0 0 122 252 374 0
Nr 24 — Osiedle Grunwaldzkie 41 0 41 0 41 0 0 0 41 0 41 0
Cale miasto 23179 407 21170 2 009 17 4 004 861 591 11 507 11672 22 452 727
723

* - Wskazano wszystkie miejsca dla oséb niepetnosprawnych, niezaleznie od poprawnosci ich oznakowania.

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Badania ankietowe pokazaty, ze mieszkancy negatywnie postrzegajg sytuacje
parkingowg na terenie Etku. Problem obejmuje caty obszar miasta i rozne zachowania.
Jako najbardziej problematyczne wskazano parkowanie przy miejscu zamieszkania
oraz podczas podrozy samochodem w ciggu dnia polegajgcych na zatatwianiu
codziennych obowigzkéw. Ankietowani otwarci sg na rozne sposoby majgce na celu
rozwigzanie obecnej sytuacji — zarowno dotyczgce zmiany organizacji parkowania, jak
i wplywajgce na ograniczenie uzytkowania samochoddéw na terenie miasta.
Pozytywnym jest, iz wiekszoS¢ ankietowanych dostrzega korzystne efekty
ewentualnego wprowadzenia strefy pfatnego parkowania. Tak samo nalezy
odczytywacC poparcie pomystu, by nowo powstate parkingi miaty elementy zieleni.
Ankietowani sprzeciwili sie tez koncepcji usuwania zieleni na osiedlach celem budowy
nowych parkingdéw. Pozytywny odbiér roznych wskazywanych w ankiecie rozwigzan
pozwala na stwierdzenie, iz mieszkancy miasta otwarci sg na rozne pomysty
dotyczgce poprawy sytuacji parkingowej

Dzieki 10 spacerom badawczym poznano opinie mieszkancéw odnosnie do
parkowania na terenie miasta. Rozpoznano konkretne sytuacje wymagajgce poprawy.
Spacerowicze wskazali kilkka tematow wspodlnych dla catego obszaru miasta, ktore
dotyczyty:

e niewystarczajgcej liczby miejsc parkingowych;

e stanu technicznego czesci parkingdw, w szczegdlnosci zas braku wyznaczania
stanowisk postojowych;

e ,dzikiego parkowania” poza miejscami do tego przeznaczonymi;

e zmniejszonej przejezdnosci mniejszych ulic osiedlowych z powodu parkowania
na jezdniach.

W ramach warsztatu przeprowadzonego metodg Open Space omowiono
najwazniejsze problemy zwigzane z miejscami parkingowymi w Etku. Na spotkanie
przybyli przedstawiciele roznych Srodowisk, co pozytywnie wptyneto na jako$é
i roznorodnos¢ generowanych pomystéw. Praca w pieciu grupach data mozliwos¢
swobodnej wymiany pogladdéw i stanowisk dotyczgcych poszczegdlnych czesci miasta
i konkretnych probleméw — parkowania wokét szkot, na promenadzie, w centrum,
wokot  obiektow handlowych i na osiedlach blokéw. Mieszkancy najczesciej
postulowali:

e zwiekszenie liczby miejsc postojowych;

e przebudowe promenady na deptak z pozostawieniem mozliwosci dojazdu
samochodem;

e utworzenie strefy ptatnego parkowania;
e poprawe warunkow ruchu rowerowego i komunikacji autobusowe;j.

Analiza bilansu potrzeb parkingowych pokazata, ze ze wzgledu na zwiekszajgcg sie
liczbe samochoddéw problemy parkingowe w Etku bedg narastac. Najbardziej bede
brakowac¢ miejsc w dni robocze w centrum i w strefie przemystowej oraz w nocy na
osiedlach domow wielorodzinnych.

Opis propozycji przemodelowania sposobu parkowania dotyczyt trzech
problematycznych miejsc — ul. Putaskiego, otoczenia urzedu miasta i ul. Grodzienskiej
przed szkotg podstawowg nr 3. Dla ul. Pufaskiego zaproponowano stopniowg
przebudowe drogi w woonerf — poczgtkowo testowo na okres kilku miesiecy wytgcznie
z wykorzystaniem matej architektury i przenosnej zieleni. W tym czasie zbierane bytyby
opinie mieszkancow na temat prototypowanych rozwigzan. Pdzniej droga przesztaby
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petng przebudowe w przestrzen niepodzielong na jezdnie i chodniki. Dla otoczenia
budynku urzedu miasta zaproponowano utworzenie pfatnego parkingu
Z automatycznym sczytywaniem rejestracji na wjazdach oraz podzielenie go na czesci
dla pracownikéw i interesantow. Na ul. Grodzienskiej przed szkotg podstawowg nr 3
zaproponowano dwa rozwigzania — wyznaczenie miejsc postojowych krotkiego
zatrzymania (Kiss&Go) oraz zamykanie ruchu samochodowego na czas najwiekszego
natezenia ruchu, czyli w godzinach od 7:45 do 8:15 w dni nauki szkolnej.
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3. Analiza dokumentdw strategicznych i planistycznych

3.1 Agenda miejska UE

Agenda miejska Unii Europejskiej zostata przyjeta w 2016 r. przez ministréw
odpowiedzialnych za sprawy miejskie panstw cztonkowskich wspoélnoty. Jej celem jest
wsparcie wladz obszarow miejskich w zakresie kluczowych wyzwan wystepujgcych
w obszarach koncentracji miejsc zamieszkania i pracy. Wydobycie petnego potencjatu
obszarow miejskich ma by¢ wdrazane m.in. poprzez tworzenie polityk miejskich
i pogtebianie wiedzy. Jednym z 12 priorytetowych tematéw jest transport. Jego celem
jest uzyskanie zrownowazonej i efektywnej energetycznie mobilnosci miejskiej. Uwaga
bedzie skupiona na transporcie publicznym, ruchu pieszym i rowerowym, tworzeniu
przestrzeni publicznych, jej dostepnosci dla osob o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie i efektywnosci transportu.

Polityka Parkingowa Miasta Etku to polityka miejska oparta na szerokich zasobach
wiedzy prowadzona w jednym z priorytetowych tematow dla miast w UE.

3.2  Strategia narzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Najwazniejszy dokument strategiczny w kraju zostat przyjety w 2017 r. Ma trzy cele,
z ktérych drugi to rozwéj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony. Natomiast
wsrod szesciu obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celdw strategii znajduje sie
transport.

W ramach rozwoju zrownowazonego terytorialnie zostata podkreslona potrzeba
wsparcia dla miast sredniej wielkosci, szczegdlnie tych tracgcych funkcje spoteczno-
gospodarcze, oraz dla Polski Wschodniej. Etk miesSci sie w obu tych kategoriach.
Strategia przewiduje dziatania stuzgce aktywizacji gospodarczej, poprawie
dostepnosci do ustug publicznych oraz wzmacnianiu zdolnosci do planowania na
poziomie lokalnym. Wsrdéd dziatan do 2020 r. wymienia sie m.in. upowszechnienie
partycypacji, wsparcie rewitalizacji i realizacje strategii mobilnosci miejskiej. Majg one
by¢ dostosowane do lokalnych warunkéw miast srednich. Finansowanie takich dziatan
jest wspierane z funduszy krajowych.

W ramach transportu oprocz budowy infrastruktury za istotne uznaje sie jej efektywne
wykorzystanie, integracje roznych rodzajow transportu i poprawe jakosci ustug.
Podejmowane majg by¢ dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdow
indywidualnym transportem zmotoryzowanym i zachecenie do korzystania z transportu
publicznego, pieszego i rowerowego, a takze wsparcie dla systeméw wspétdzielenia
pojazdow.

Wazng role strategia przypisuje samorzgdom lokalnym, ktére bedg wdraza¢ nowe
inicjatywy. Strategia ma by¢ realizowana z wykorzystaniem podejscia projektowego.

Polityka Parkingowa Miasta Etku jest projektem prowadzonym przez samorzad lokalny
Sredniego miasta tracgcego funkcje spoteczno-gospodarcze. Ma na celu opracowanie
dokumentu wdrozeniowego nastawionego na bardziej efektywne wykorzystanie
przestrzeni publicznej, zmniejszenie udziatu przejazdéw indywidualnym transportem
zmotoryzowanym i zachecenie do korzystania z innych sposob przemieszczania sie
po miescie oraz wspétdzielenia pojazdow.
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3.3 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Podstawowy dokument polityki regionalnej panstwa rozwija Strategie na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju w filarze rozwoju  spotecznie  wrazliwego
i zrownowazonego terytorialnie. Dla miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-
gospodarcze strategia przewiduje m.in. budowanie spojnej wizji rozwoju w oparciu
o potrzeby mieszkancow. Nastgpi¢ ma poprawa jakosci przestrzeni w miastach, w tym
zapewnienie jej dostepnosci dla oso6b starszych. Zakres interwencji ma byc¢
dostosowany do potrzeb danego miasta.

Mieszkancy Etku majg potrzebe opracowania wspaolnej wizji polityki parkingowej, dla
ktdrej waznymi celami powinny byC takze poprawa jakosci przestrzeni publicznych,
w tym jej dostepnosci.

3.4  Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

Strategia transportu rozwija zapisy Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
w tym obszarze. W dokumencie zdiagnozowano, ze dotychczasowy rozwaj transportu
w miastach nie byt zrbwnowazony. Wystepujg problemy z parkowaniem i tranzytem.
Nie wykorzystuje sie potencjatu parkingow przesiadkowych. Dojazd wtasnym
samochodem z przedmiesC jest atrakcyjny, co obniza jako$¢ zamieszkania oraz
pogarsza jakosS¢ przestrzeni w centrach miast. Potrzeba zmniejszania kongestii oraz
planowania ukierunkowanego na potrzeby mieszkancow miast.

Jako gtowne kierunki interwencji strategia wyznacza m.in. zmiany w indywidualnej
i zbiorowej mobilnosci oraz poprawe zarzgdzania systemem transportowym.
W szczegotfach realizacja ma polega¢ m.in. na tworzeniu w centrach miast stref ruchu
uspokojonego i z ograniczong dostepnoscig samochodem oraz na zrownowazonej
polityce parkingowej. Priorytetem ma by¢é zmniejszenie kongestii w miastach poprzez
zwiekszenie udziatu transportu publicznego, ruchu pieszego i rowerowego.
Upowszechniane ma by¢ wydzielanie stref z ograniczonym dostepem dla
samochodéw oraz tworzenie nowoczesnych i proekologicznych polityk parkingowych.

Polityka Parkingowa Miasta Etku jest pierwszym nowoczesnym i proekologicznym
dokumentem tego typu opracowanym dla $redniego miasta tracgcego funkcje
spoteczno-gospodarcze. Bedzie prowadzi¢ do zmniejszenia zattoczenia na drogach
w miescie i wspotdzielenia przestrzeni przez rowerzystoéw i pieszych. Opracowane
zostaty koncepcje stref z ograniczonym dostepem dla samochodéw, ktore poprawig
jakos¢ funkcjonowania przestrzeni w centrum miasta oraz przyczynig sie do
zwiekszenia udziatu podrozy innymi Srodkami transportu niz samochaod.

3.5 Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowy dokument strategiczny skierowany do miast wskazuje jako podstawowy cel
w dziedzinie transportu osiggniecie zréwnowazonej mobilnosci. Rozumie sie przez to
takie dokonywanie wyboréw zwigzanych z podrézami, aby powodowac jak
najmniejsze straty czasu, pieniedzy oraz Srodowiskowych i spotecznych kosztow
zewnetrznych.

Wsréd priorytetéw inwestycyjnych wymienia sie zmiane sposobu ksztattowania
przestrzeni ulic. Miasta majg korzysta¢ z nowoczesnych rozwigzan inzynierskich
i organizacyjnych. Na drogach powinno sie uspokaja¢c ruch samochodowy
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i wprowadzac rozwigzania bardziej przyjazne dla pieszych i rowerzystéw. W ramach
oddziatywania na zachowania komunikacyjne nalezy prowadzi¢ dziatania zmierzajgce
do zmniejszenia roli samochoddw osobowych. Powinno sie to realizowa¢ poprzez
usprawnienie transportu publicznego, rozbudowe infrastruktury rowerowej (w tym
parkingéw), likwidacje barier dla pieszych, wyprowadzenie ruchu samochodowego
z centrum.

Krajowa Polityka Miejska zwraca tez uwage na potrzebe poszukiwania efektywnych
rozwigzan w zakresie polityki parkingowej. Jej dopasowanie do lokalnych warunkow
ma prowadzi¢ do konkurenciji z innymi sposobami podrézowania i zwiekszenia rotaciji
na miejscach parkingowych. Wazna jest przy tym wspoétpraca z lokalnymi
przedsiebiorcami, aby prawidtowo zaplanowa¢ dostawy. Dziatania majg na celu
ozywienie centrum miasta.

Krajowa Polityka Miejska zawiera tez rekomendacje dotyczgce partycypacji
spotecznej. Wprowadza regute budowania poczucia odpowiedzialnosci za dobro
wspolne. Dlatego miasta majg otwiera¢ sie na dialog, poszukiwanie kompromisu,
dobrg wole i zaufanie. W tym celu wladze miast majg dziata¢ przejrzy$cie, wspierac
oddolne inicjatywy mieszkancow, stosowac atrakcyjne metody wspotpracy i doskonali¢
umiejetnosci zarzgdzania kryzysem. Konsultacje spoteczne uznano za podstawowg
forme partycypacji mieszkancow.

Polityka Parkingowa Miasta Etku ma by¢ nowoczesnym i efektywnym rozwigzaniem
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci dostosowanym do lokalnych warunkow. Jej
zadaniem bedzie zwiekszenie rotacji na parkingach, podniesienie konkurencyjnosci
innych sposoboéw podrézowania i lepsze zaplanowanie dostaw do punktow
ustugowych. Dzieki niej Etk zrobi krok w kierunku ozywienia centrum oraz zmniejszenia
strat czasu, kosztéw spotecznych i srodowiskowych. Proponowane rozwigzania byty
szeroko konsultowane z mieszkancami, przedsigbiorcami i przedstawicielami
organizacji pozarzgdowych za pomocg atrakcyjnych metod kawiarenki, spaceru
badawczego i ankiety internetowej. W ten sposob witadze miasta budujg zaufanie
mieszkancow do podejmowanych dziatan w trosce o dobro wspdine.

3.6 Strategia wojewodztwa warminsko-mazurskiego

Jednym z celdéw przyjetej na poczatku 2020 r. Strategii Rozwoju Spoteczno-
Gospodarczego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego do 2030 roku jest
nowoczesna infrastruktura. W jej ramach planuje sie podjecie inwestycji drogowych, w
tym rozwigzania problemoéw komunikacyjnych Etku. Polityka parkingowa Etku ma na
celu rozwigzanie waznego problemu komunikacyjnego miasta, jakim jest nieefektywne
wykorzystanie przestrzeni parkingowych.

3.7 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa
Warminsko-Mazurskiego

Plan przyjety w 2018 r. w kierunkach zagospodarowania wskazuje na potrzebe
przywrdocenia, utrzymania i ksztattowania tadu przestrzennego. Kazda zmiana w
przestrzeni powinna pozytywnie wptywac¢ na ten tad. Dlatego dla ochrony interesu
publicznego nalezy dba¢ o harmonijne komponowanie i wysokg jakos$¢ przestrzeni
publicznych, przeciwdziata¢ jej zawtaszczaniu, chroni¢ Srodowisko, zapewniaé
odpowiedni dostep do débr i ustug oraz tagodzi¢ konflikty przestrzenne. Zamiarem
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Polityki Parkingowej Miasta Etku jest wprowadzenie tadu przestrzennego na terenie
miasta poprzez przeciwdziatanie zawlaszczeniu przestrzeni publicznej przez
parkujgcych samochody. W ten sposéb wiadze miasta zamierzajg ztagodzi¢
miejscowe konflikty o przestrzen i poprawi¢ dostep do débr i ustug.

3.8 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Etku do roku 2020

Strategia rozwoju miasta w analizie SWOT wskazuje kilka stabych stron zwigzanych
z parkowaniem. Wsrod tych elementow z zakresu tadu przestrzennego znalazlty sie
niewystarczajgca liczba parkingdéw i stabe rozwigzania komunikacyjne powodujgce
korki, zas tadu srodowiskowego rosngca liczba samochodow. Jednoczesnie w strategii
zauwazono poprawe stanu drog, mato terendw zieleni na osiedlach i wzdtuz ulic oraz
suburbanizacje skutkujgcg dojazdami do miasta samochodami.

Miasto jako cel gtowny postawito sobie poprawe jakosci zycia mieszkancow —
w zakresie tadu przestrzennego poprzez ochrone i efektywne ksztattowanie
przestrzeni miejskiej, a w zakresie tadu Srodowiskowego poprzez podniesienie
waloréw przyrodniczych miasta i poprawe warunkow zycia lokalnego spoteczenstwa.

Te cele majg byc realizowane m.in. poprzez poprawe uktadu komunikacyjnego miasta
I usprawnienie organizacji ruchu. Budowane bedg parkingi, sSciezki rowerowe
i spacerowe, a takze poprawiana bedzie jakos$¢ drég, co ma sie przyczyni¢ do poprawy
droznosci i ptynnosci uktadu drogowego.

W ramach Polityki Parkingowej Miasta Etku przewiduje sie efektywne ksztattowanie
przestrzeni miejskiej poprzez uporzgdkowanie parkowania. Proponuje sie budowe
terenéw spacerowych w miejscach najbardziej atrakcyjnych turystycznie wraz
z budowg nowych parkingéw celem zapewnienia dobrej obstugi komunikacyjnej tych
rejondw. Dokument ma na celu usprawnienie organizacji ruchu, ktéra przetozy sie na
poprawe droznosci i ptynnosci uktadu drogowego.

3.9 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Etku

Obecnie obowigzujgce studium przyjeto w 2000 r. Ostatni raz aktualizowane byto ono
w 2015 r. Temat parkingéw pojawia sie w nim kilka razy. W$rdd celéw operacyjnych
dla centrum wymieniona zostata budowa parkingéow. Szczegétowe dziatania w polityce
komunikacyjnej miasta wskazujg wole zamkniecia ul. Armii Krajowej dla ruchu
samochodowego i organizacji parkingdw obstugujgcych postulowang tam strefe ruchu
pieszego. Poza tym wskazano ogolnie na potrzebe projektowania odpowiedniej liczby
parkingdw i miejsc postojowych zgodnie z charakterem budowanych obiektéw
i przepisami szczegolnymi. Ponadto dla celéw turystycznych wnioskowano
o przeksztatcenie strefy brzegowej Jeziora Efckiego w promenade pieszo-rowerowa,
co oznacza takze ograniczenia w parkowaniu. Aktualizacja studium z 2010 r. dopuscita
powstanie obiektéw handlu wielkopowierzchniowego wraz z parkingami. W krotkim
czasie powstaty trzy takie obiekty, z czego dwa w centrum miasta.

W zwigzku z potrzebg opracowania nowego dokumentu w 2018 r. Rada Miasta Etku
przyjeta uchwate o przystgpieniu do sporzgdzania nowego studium. Zostat
opracowany jego projekt, ktory zawiera znacznie wiecej odniesien do tematyki
parkowania.

24



Polityka Parkingowa Miasta Etku

W czesci dotyczgcej uwarunkowan zapisano informacje o ok. 3500 ogdlnodostepnych
miejscach parkingowych. Brak jest natomiast ewidencji wszystkich miejsc,
w szczegolnosci na terenach spétdzielni i wspdolnot mieszkaniowych. Zgodnie ze
stanowiskiem Rady Miasta Etku z dnia 25 stycznia 2018 r. dla nowej zabudowy
wymagane jest zapewnienie 1,7 miejsca postojowego na 1 mieszkanie i miejsce na
kazde rozpoczete 40 m? powierzchni ustug. Zdaniem radnych ma to zapewni¢ sprawng
obstuge parkingowg tych terenéw.

W ramach kierunkow zagospodarowania jako jeden z celow operacyjnych dla stref
centralnej i nowomiejskiej zapisano budowe parkingdw i zaspokojenie potrzeb
mieszkancow w zakresie miejsc postojowych. Wsréd gtéwnych zatozehn rozwoju
komunikacji znalazto sie ,dgzenie do realizacji odpowiedniej ilosci ogélnodostepnych
miejsc parkingowych, zapewniajgcych sprawng obstuge komunikacyjng zaréwno
powstajgcym dzielnicom mieszkaniowym, jak i Srodmiesciu oraz istniejgcym osiedlom
zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej”. Jako minima parkingowe przyjeto:

Rysunek 2. Minima parkingowe Etku

STREFA CENTRALNA,
NADJEZIORNA,
NADRZECZNA

STREFA STREFA
PRZEMYStOWA NOWOMIEJSKA

minimum 1 miejsce
postojowe na jeden
lokal mieszkalny

minimum 1 miejsce minimum 1,5 miejsca
postojowe na kazde postojowego na jeden
rozpoczete 50 m2 lokal mieszkalny
powierzchni uzytkowej
wykorzystywanej minimum 1 miejsce
na cele ustugowe postojowe na kazde

minimum 1 miejsce
postojowe na kazde

rozpoczete 50 m2
powierzchni uzytkowej

wykorzystywanej

na cele ustugowe

rozpoczete 50 m2
powierzchni uzytkowej

wykorzystywanej

na cele ustugowe

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Inwestorzy powinni realizowaé te minima w ramach kosztow swoich dziatan. Zaleca
sie, aby byly to miejsca ogdélnodostepne oraz aby minimum 25% z nich znajdowato sie
w kondygnacjach podziemnych. Wskazane jest takze realizowanie parkingéow
0 nawierzchni przepuszczalnej. W centrum planuje sie budowe parkingdw
podziemnych i powierzchniowych wielopoziomowych, ale jednoczesnie zwraca sie
uwage na potrzebe budowy parkingéw na obrzezach miasta i zapewnienie dojazdu do
centrum za pomocg komunikacji miejskiej.
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Wsrdd inwestycji lokalnych celu publicznego wymienione zostato zagospodarowanie
terendw poprzez budowe parkingbw na zapleczu budynku Przedsiebiorstwa
Energetyki Cieplnej przy ul. Kochanowskiego. Parkingi bedg takze budowane
w ramach rewitalizacji podwérek w centrum.

Nalezy tez zauwazyC w tresci projektu studium liczne zapisy mowigce o przeznaczeniu
terenu nad jeziorem na cele rekreacji pieszej i rowerowej, a takze na rozbudowe sieci
drog rowerowych w catym miescie oraz potrzebe zachowania zieleni.

Polityka Parkingowa Miasta Etku bierze pod uwage wyznaczone w projekcie nowego
studium uwarunkowania i kierunki zagospodarowania. W czesci diagnostycznej
wykonano inwentaryzacje wszystkich miejsc parkingowych w miescie. Umozliwi to
lepsze zarzgdzania przestrzenig.

3.10 Plan Zrébwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy
na lata 2019 - 2030

Plan transportowy przyjety w 2018 r. rekomenduje wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania na terenie centrum Etku. Wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na
drogach publicznych ma prowadzi¢ do zmniejszenia natezenia ruchu, ograniczenia
emisji hatasu i spalin oraz wzrostu atrakcyjnosci cenowej transportu autobusowego.
Postuluje sie wprowadzenia optat w takiej wysokosci, aby koszt dojazdu autobusem
do centrum Efku byt nizszy niz samochodem.

3.11 Program Rewitalizacji Etku na lata 2016 — 2023

W diagnozie programu rewitalizacji zauwazono problem wysokiej zajetosci miejsc
parkingowych w centrum miasta. Ten obszar zostat wyznaczony do rewitalizacji
i zaplanowano tam przebudowy i modernizacje drég oraz podworek. Przewidziano
przebudowy ulic Wojska Polskiego, Pitsudskiego i Roosevelta oraz skrzyzowania ulic
Mickiewicza i Pitsudskiego, w ramach ktérych uporzgdkowane zostanie parkowanie.
To samo dotyczy podworek w centrum miasta. Osobnym projektem jest
zagospodarowanie terenu Efckiej Kolei Wagskotorowej na potrzeby Muzeum
Historycznego w Etku.

W latach 2017 i 2018 przebudowano wiekszo$¢ podwdrek w centrum miasta oraz
uporzgdkowano teren Etckiej Kolei Wagskotorowej, gdzie powstalty nowe parkingi.
W 2019 r. wykonano przebudowe ul. Wojska Polskiego. Zatozeniem Polityki
Parkingowej Miasta Etku jest dalsze porzgdkowanie przestrzeni przeznaczonych do
parkowania w centrum.

3.12 Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

Ta analiza zostata opracowana na zlecenie urzedu miasta w 2019 r. Nie ma charakteru
strategicznego, ale analityczny. Poniewaz Scisle dotyczy przedmiotu polityki
parkingowej, to omoéwienie jego wynikow jest w tym miejscu konieczne.

W dokumencie dokonano diagnozy sytuacji demograficznej, planistycznej,
transportowej i motoryzacyjnej miasta. Wykonano analizy natezenia ruchu
samochodowego, pieszego i rowerowego, a takze zajetosci miejsc parkingowych
w centrum miasta oraz na osiedlach Pétnoc i Kilinskiego. Przeprowadzono tez badania
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ankietowe wsrdd mieszkancow Etku na temat odbywanych przez nich podrézy.
Szczegotowej analizie poddano mozliwosci rozbudowy uktadu drogowego miasta,
w tym rowerowego i pieszego, stworzenia atrakcyjnej oferty przewozéw autobusowych
oraz wdrozenia w centrum strefy ptatnego parkowania. Wykonano rowniez analize
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Polityka Parkingowa Miasta Etku rozszerza i uszczegoOtawia wybrane elementy
studium komunikacyjnego. Badaniom poddano wszystkie parkingi w miescie o réznych
porach dnia i nocy oraz w rézne dni tygodnia. Znacznie szerzej przedstawiono takze
cele prowadzonej polityki i proponowane do wykonania zadania inwestycyjne.
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4. Diagnoza sytuacji parkingowej w miescie Etku

4.1  Analiza struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta

Analize oparto na projekcie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Etku, ktory zostat wytozony do publicznego wglgdu w lutym
2020 .

Miasto Etk dzieli sie na pie¢ stref funkcjonalno-przestrzennych, z ktérych trzy sag
zamieszkate, a pozostate dwie obejmujg tereny przyrodnicze.

Srodek miasta zajmuje strefa centralna, ktéra ma charakter mieszkaniowo-ustugowy.
Od zachodu jej granice wyznacza Jezioro Etckie, od pétnocy — ulice Sikorskiego
i Grunwaldzka, od wschodu — linia kolejowa, a od potudnia — ulice Matejki i Koszykowa.
Przez srodek centrum ptynie rzeka Etk. Ta strefa stanowi centrum gospodarcze,
handlowe, ustugowe i turystyczne miasta. W ten rejon przyjezdza do pracy, szkoty, na
zakupy i do urzedow najwieksza liczba ludzi, co powoduje znaczne problemy
parkingowe w ciggu dnia.

Bardzie] mieszkaniowy charakter ma strefa nowomiejska, ktéra dzieli sie na trzy
podstrefy — po6tnocng, potudniowg i zachodnig. Podstrefa pétnocna obejmuje osiedla
Potnoc I, Konieczki i Zatorze. Strefa potudniowa obejmuje rejon ul. Kilinskiego
i osiedla Jeziorna, Szyba, Wczasowe i Pod Lasem. Strefa zachodnia znajduje sie po
drugiej stronie jeziora i obejmuje osiedle Grunwaldzkie. W ich zagospodarowaniu
dominuje zwarta zabudowa wielorodzinna (Pétnoc Il, Konieczki, Jeziorna, rejon
ul. Kilinskiego) lub jednorodzinna z drobng przedsiebiorczoscig (osiedla Zatorze,
Szyba, Wczasowe, Pod Lasem i Grunwaldzkie), sg takze ogrédki dziatkowe. Z tego
obszaru miasta dojezdza samochodami do centrum znaczgca czesS¢ mieszkancow.
Problemy parkingowe wystepujg w porze nocnej na terenach zabudowy
wielorodzinnej.

Wschodnig czes¢ Etku zajmuje strefa ekonomiczna. Znajduje sie tam mato intensywna
zabudowa przemystowa. Nie wystepujg tam problemy parkingowe.

Terenami przyrodniczymi sg strefa jeziorna obejmujgca jeziora Efckie, Szyba i Selmet
Maty. Wschodni i potudniowy brzeg Jeziora Etckiego jest zagospodarowany na cele
turystyczne, w zwigzku z czym problemy parkingowe wystepujg tam szczegdlnie w
weekendy i w okresie wakacyjnym.

Ostatnig wyrozniong jest strefa nadrzeczna. Obejmuje ona tereny zieleni urzgdzonej
i nieurzgdzonej wzdtuz rzeki Etk. Nie wystepujg tam problemy z parkowaniem.

Ogdlnie Efk jest miastem o zwartej zabudowie z wyraznym podziatem na osiedla.
Z punktu widzenia komunikacji, a szczegdlnie parkowania, mozna wyroznic piec typow
obszarow:
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Rysunek 3. Typy analizowanych obszaréow

TERENY OSIEDLA DOMOW OSIEDLA DOMOW TERENY TURYSTYCZNE
PRZEMYStOWE JEDNORODZINNYCH WIELORODZINNYCH | REKREACYJNE

brak pl(r"ble".‘ﬁw problemy z parkowaniem problemy z parkowaniem problemy z parkowaniem
2 PRI ISR wystepuja w nocy wystepuja w nocy wystepuja w sezonie
letnim oraz w weekendy

problemem parkowania
jest postoj na chodnikach
iich blokowanie dla
pieszych

Zrédfo: Opracowanie wtasne

4.2  Analiza obecnie funkcjonujacego uktadu drogowego

Analiza obecnego uktadu drogowego zostata opracowana na podstawie projektu
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Etku,
ktory zostat wytozony do publicznego wglgdu w lutym 2020 r., oraz wykonanego na
Zlecenie wtadz miasta w 2019 roku Studium Komunikacyjnego.

Nadrzedny ukfad drogowy tworzg drogi krajowe nr 16 i 65. Pierwsza z nich biegnie
w 0si wschod — zachdd, zas druga — potnoc — potudnie. Droga krajowa nr 16 fgczy Etk
z Olsztynem na zachodzie i pozwala dojecha¢ do wiekszych miast na zachodzie kraju
takich jak Poznan czy Gdansk. Jest to gtdwny szlak drogowy prowadzgcy przez
Pojezierze Mazurskie. W kierunku wschodnim droga ta prowadzi przez Augustow
i granice z Litwg do Wilna. Droga krajowa nr 65 w kierunku potudniowym prowadzi do
Biategostoku, pozwala tez poprzez droge krajowg nr 61 przez tomze dojechac do
Warszawy. Droga krajowa nr 65 ma mniejsze znaczenie w kierunku potnocnym, gdzie
przez Olecko i Gotdap prowadzi do wschodniej cze$ci Obwodu Kaliningradzkiego.

Obie drogi krajowe na terenie miasta prowadzg obwodnicg, ktéra otacza Etk od
potnocy, wschodu i potudnia. Obwodnica ma dtugos¢ 11 km i skutecznie zapobiega
przebieganiu ruchowi tranzytowego przez centrum. Obwodnica w czesci potudniowej
- od os. Jeziorna do skrzyzowania z ul. Suwalska jako ul. Grajewska i Przemystowa —
biegnie w granicach miasta. Na tym odcinku jest to droga dwujezdniowa z dwoma
pasami ruchu w obu kierunkach. Przewazajg na niej skrzyzowania zwykte bez
sygnalizacji swietlnej. Jedynie skrzyzowanie z ul. Jana Pawifa Il jest wyposazone
w sygnalizacje, zas z ul. Kilinskiego i ul. Suwalskg wystepujg skrzyzowania o ruchu
okreznym. Na pdétnoc od skrzyzowania z ul. Suwalskg obwodnica ma jedng jezdnie
i po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku oraz szerokie pobocze. Na tym odcinku
kilkukrotnie przecina granice miasta. Na pétnocnej czesci obwodnicy zostaty
zbudowane dwa dwupoziomowe wezty drogowe — Kolonia i Konieczki. Miedzy nimi
obwodnica znéw ma dwie jezdnie i po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Na zachod
od wezta Konieczki droga charakteryzuje sie jedng jezdnig z pojedynczymi pasami
ruchu w kazdym kierunku. Z drogami w miescie tgczy sie poprzez skrzyzowanie
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o ruchu okreznym z ul. 11 Listopada. Od tego skrzyzowania odchodzi takze w kierunku
Gizycka droga wojewodzka nr 656. Jej dtugos¢ w granicach miasta to ok. 90 m.

Na terenie miasta znajdujg sie dwie drogi powiatowe — ul. Zamkowa biegngca od
centrum przez wyspe na Jeziorze Etckim obok ruin zamku w kierunku zachodnim oraz
ul. Kolejowa, ktéra prowadzi od os. Szyba przez os. Wczasowe w Kkierunku
potudniowo-wschodnim. W sumie te dwie drogi majg dtugosc¢ ok. 2,5 km.

Drogi gminne na terenie Etku majg dtugos$¢ 77,214 km i stanowig ok. 92,5% dtugosci
wszystkich drég w granicach miasta. Jest to komfortowa sytuacja, ktéra pozwala
witadzom miasta samodzielnie decydowaé o zagospodarowaniu przestrzeni drogowe;j
i wplywa¢ na sytuacje parkingowa. Jedynie niecate 7 km drég gminnych ma
nawierzchnie gruntowg, zas ok. 300 m — nawierzchnie brukowg. Pozostate majg
nawierzchnie twardg ulepszong (bitumiczng lub betonowa).

Wedtug klas drogi gminne dzielg sie na:
Rysunek 4. Klasy drég gminnych

DROGI DROGI
ZBIORCZE LOKALNE

DROGI
DOJAZDOWE

ok. 20,3 km ok. 28,9 km

Z L

Zrédto: Opracowanie wiasne

ok. 27,8 km

D

Ponadto na terenie miasta istniejg drogi wewnetrzne, ktérymi zarzgdzajg wiasciciele
terenu. Prawie 6 km drég wewnetrznych znajduje sie na terenie przemystowo-
produkcyjnym w obrebie dawnej Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej —
Podstrefa Etk. Wiele drég wewnetrznych znajduje sie takze na terenach
mieszkaniowych w strefie nowomiejskiej. Poniewaz reguty parkowania ustalajg tam
wtasciciele terenu, to mozliwosci wptywu witadz miasta na polityke parkingowg sg tam
ograniczone.

Gtéwny ukfad drogowy miasta sktada sie z nastepujgcych ulic: 11 Listopada, M. Kajki,
W. Sikorskiego, Kolonia, |. tukasiewicza, Suwalska, J. Dgbrowskiego, Gdanska,
A. Mickiewicza, Armii Krajowej, T. Kosciuszki, Wojska Polskiego, Kilinskiego,
Targowa, J. Kochanowskiego, Jana Pawta Il, M. Kolbego, Baranki.

Pozostatych prawie 200 ulic stanowi uzupetniajgcy uktad drég. Etk ma dosc¢ rzadkag
sieC uliczng. Inne miasta w Polsce o podobnej liczbie mieszkancéw majg najczesciej
drogi publiczne o dtugosci dwukrotnie wieksze;j.

31



Polityka Parkingowa Miasta Etku

Istotnym uzupetnieniem sieci drogowej sg drogi dla roweréw. Ich dtugo$sé wynosi
ok. 22 km, jednak nie stanowig one jednej sieci i nadal nie tgczg wszystkich osiedli.
Szczegolnie brakuje potagczeh przecinajgcych tory kolejowe i rozwigzan na
skrzyzowaniach w centrum miasta. Gtéwna trasa rowerowa biegnie wzdtuz brzegu
jeziora oraz rzeki Efk i stanowi raczej atrakcje turystyczng niz korytarz codziennych
podrozy mieszkancow miasta. Jedynie ok. 6 km drog dla roweréw ma nawierzchnie
asfaltowa.

Zgodnie z wynikami analizy podazy miejsc postojowych wykonanej w 1. etapie
opracowania w Etku istniejg 21 164 legalne miejsca postojowe, z ktorych 10 025 to
miejsca publiczne, zas 11 139 — prywatne. Dane te nie obejmujg parkowania na
terenie zabudowy jednorodzinnej. Ponadto parkowanie nieoficjalne, czyli poza
wyznaczonymi miejscami, odbywa sie stale w 2015 miejscach. Na terenie miasta
znajduje sie 2509 miejsc w parkingach podziemnych. Optaty za parkowanie obejmujg
727 miejsc. W Etku znajduje sie 407 miejsc zarezerwowanych dla pojazdéw osob
niepetnosprawnych.

Wedtug Centralnej Ewidencji Pojazdow w powiecie etckim na koniec 2018 r. byto
zarejestrowanych 49 899 pojazdéw samochodowych i ciggnikow, w tym 37 503
samochody osobowe. Zaktadajgc identyczny stopien motoryzacji w Etku i w powiecie
otrzymujemy dla miasta wynik 33 818 pojazddéw samochodowych i ciggnikéw, w tym
25 421 samochoddéw osobowych. W 2019 r. przeprowadzono badania ankietowe
wsrod mieszkancow miasta na potrzeby Studium Komunikacyjnego dla Miasta Efku.
Uzyskano w nich wynik 52 samochodéw osobowych na 100 mieszkancow,
co wskazuje, ze samochodow osobowych jest w miescie ok. 32 tys.

4.3 Analiza projektéw oraz koncepcji przebudowy uktadu
komunikacyjnego w obszarze miasta

Obwodnice Etku oddano do uzytkowania w lipcu 2012 r. Od tego momentu miasto nie
ma znaczgcych wyzwan zwigzanych z ruchem tranzytowym. Mimo to krajowa
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zaktada budowe wokét
Etku obwodnicy szybkiego ruchu. Wynika to z koncepcji tworzonych na poziomie
krajowym. Wokot Etku ma prowadzi¢ droga ekspresowa S61, ktora bedzie najkrotszg
trasg z Warszawy na Litwe. Obok miasta ma sie znajdowac rozgatezienie w kierunku
Olsztyna (S16). Szacuje sig, ze budowa obwodnicy szybkiego ruchu nie bedzie miata
widocznego wptywu na zachowania komunikacyjne w obrebie miasta.

Najbardziej widocznym wyzwaniem dotyczgcym ukfadu drogowego miasta jest
zapewnienie optymalnych potgczen pomiedzy osiedlami. Miasto jest podzielone
barierami torow kolejowych, Jeziora Etckiego i rzeki Etk na wyrazne czesci. Miedzy
nimi  prowadzg jedynie pojedyncze potaczenia drogowe o0 ograniczonej
przepustowosci. Wschodnig czes¢ miasta z centrum fgczg ulice W. Sikorskiego
(z przejazdem kolejowym przez tory), Suwalska (z tunelem pod torami), Towarowa
(o mniejszym znaczeniu; z przejazdem kolejowym przez tory), Przemystowa (w ciggu
obwodnicy; z wiaduktem nad torami). Nad rzekg Etk prowadzg trzy mosty. Most
w centrum fgczy ul. Wojska Polskiego i Kilinskiego. Na obrzezach miasta znajdujg sie
most w ciggu ul. Suwalskiej oraz na obwodnicy. Waskimi gardtami sg takze
ul. Zamkowa tgczgca centrum z os. Lipinskim oraz ul. Grajewska bedgca zaréwno
czescig obwodnicy, jak i najkrétszym dojazdem do centrum z od. Jeziorna.
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W dotychczasowych planach dotyczgcych transportu kotowego przewidywano, ale na
razie nie zrealizowano nastepujgcych inwestyciji:

zamkniecie ul. Armii Krajowej dla ruchu samochodowego i przeksztatcenie jej
w strefe ruchu pieszego (obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego) — zamierzenie to przypomina wykonane
kilka dekad temu przebudowy w podobnej wielkosci miastach w Danii,
np. Sendergade w Horsens lub Ngrregade w Vejle, oraz ul. Tumskiej w Ptocku.
Podobnie jak w miastach dunskich zamkniecie ul. Armii Krajowej znaczgco
ograniczytoby ruch samochodowy w centrum miasta i dato wyrazny impuls
rozwojowy sklepom przy tej ulicy. Bytby to krok w strone miasta przyjaznego dla
mieszkancow. W perspektywie kilkunastu lat ta zmiana bedzie bardzo
pozadana. Wtadze miasta powinny sie do niej przygotowywac poprzez
opracowanie zatozen podziatu ulicy na strefy, zaplanowanie procesu konsultacji
Z mieszkancami i rozmieszczenia parkingow;

ograniczenie ruchu samochodowego na ulicach A. Mickiewicza i T. Kosciuszki
do ruchu lokalnego (obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego) — ta zmiana jest mozliwa niezaleznie od
zmian na ul. Armii Krajowej. Przeprojektowanie ulic Mickiewicza i Kosciuszki
znaczgco ograniczytoby ruch samochodowy w centrum miasta. Nigdy nie
podjeto krokéw w kierunku jego realizacji. Nie sformutowano tez szczegotéw
zamierzenia. W miare uptywu czasu jego wykonanie staje sie coraz bardziej
realne i potrzebne ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

zmiana przebiegu ul. Zamkowej (obowigzujgce Studium Uwarunkowan
I Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego, projekt nowego studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego) — przesuniecie
jezdni obok ruin zamku nie miatoby widocznego wptywu na ruch drogowy
w miescie. Ma znaczenie raczej dla rozwoju zagospodarowania na pétwyspie;

budowa wiaduktu nad linig kolejowg do Gizycka od skrzyzowania ulic
W. Sikorskiego i Gdanskiej do skrzyzowania ulic K. Barkhego i Kolonia (Studium
Komunikacyjne dla Miasta Etku) — nowy odcinek drogi o dtugosci prawie 1 km
utatwitby przejazd samochodami pomiedzy centrum i o0s. Konieczki.
Spowodowatoby to rozrost miasta w kierunku pothocnym. Zwiekszy to ruch
samochodowy w centrum, ale nie poprawi warunkéw ruchu pieszego. Wymaga
likwidacji czesci ogrodkéw dziatkowych i ewentualnie wyburzenia budynkow.
Inwestycja ma szacunkowo kosztowac ponad 17 min zt. Ze wzgledu na koszty,
zwiekszenie ruchu samochodowego (co wigze sie ze zwiekszonym
zapotrzebowaniem na miejsca parkingowe w centrum) i potencjalnie duzy
konflikt spoteczny z perspektywy kreowania polityki parkingowej ograniczajgce;j
popyt na miejsca parkingowe nalezy z duzg ostroznoscig podejs¢ do tego
pomystu;

budowa wiaduktu nad linig kolejowg do Olecka od ul. W. Sikorskiego do
ul. I. Lukasiewicza (Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku) — pomyst wynika
z rozbudowy linii kolejowej nr 41 do wymagan projektu Rail Baltica. Zaktadana
jest predkos¢ pociggéw co najmniej 160 km/h przy braku przejazdéw
drogowych w poziomie terenu. Projekt jest zapisany w Krajowej Strategii
Transportu do 2030 roku, wiec budowa wiaduktu moze zostac¢ sfinansowana
z funduszy unijnych. Aktualnie trwajg prace nad dokumentacjg przedprojektowag
dla linii kolejowej. Budowa wiaduktu bedzie wyzwaniem ze wzgledu na znaczny
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stopien urbanizacji w omawianym obszarze. Mozliwe sg wyburzenia i wycinki
zieleni. Dla miasta strategiczne znaczenie przy tej inwestycji ma zapewnienie
jak najlepszego potgczenia dla ruchu pieszego i rowerowego pomiedzy
0s. Konieczki i Zatorze;

budowa mostu nad Jeziorem Efckim z okolic szpitala do wsi Chrusciele w celu
stworzenia alternatywnej trasy dojazdu z os. Jeziorna do centrum (Studium
Komunikacyjne dla Miasta Etku) — przeprawa ma mie¢ dtugosc ok. 700 metrow,
w tym most dtugosci 160 metrow. Jej koszty szacowane sg na ponad 75 min zt.
Zwiekszy dostepnos¢ samochodowg centrum, os. Grunwaldzkiego i okolic
szpitala. Most obok dwupasowej jezdni dla samochodow powinien zawierac
wygodne i bezpieczne rozwigzania dla pieszych i rowerzystow. Pomyst nalezy
uzna¢ za nisko priorytetowy ze wzgledu na wysokie koszty, stosunkowo
niewielkie korzysci i mozliwe duze straty srodowiskowe;

budowa mostu nad rzekg Etk w ciggu ul. T. Kosciuszki do ul. C. Norwida w celu
potgczenia okolic dworca kolejowego z os. Kilinskiego (Studium Komunikacyjne
dla Miasta Etku, projekt nowego Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego) — nowy most nad rzekg w obrebie centrum
ma stanowi¢ alternatywe dla przeprawy w ciggu ul. Wojska Polskiego.
Utatwitaby dojazd do targowiska i cmentarza od potnocy oraz do centrum
handlowego i dworca kolejowego od potudnia. Realizacja inwestycji spowoduje
znaczne zmiany zachowan komunikacyjnych i ruchu samochodowego
w centrum i na os. Kilihskiego. Realizacja mostu bez wyraznych dziatan
narzecz zmniejszenia udziatu ruchu samochodowego moze doprowadzi¢ do
powstania dodatkowych probleméw zwigzanych z parkowaniem w juz
zattoczonych fragmentach centrum. W ramach budowy drogi nalezy
przewidzie¢ wygodne i bezpieczne rozwigzania dla pieszych i rowerzystow.
Nowa droga miataby dtugos$¢ ok. 1,7 km, w tym 40 metréw to sam most.
Szacowane koszty inwestycji w wersji z dwoma pasami dla samochodéw
to niemal 50 min z, przez co nalezy do pomystu podchodzi¢ z duzag
ostroznoscig. Budowe obiektu nalezy poprzedzi¢ doktadnymi analizami ruchu.
Warto zauwazyé, ze obecnie w tym miejscu znajduje sie ktadka pieszo-
rowerowa, ktéra zapewnia mozliwos¢ sprawnego przemieszczenia sie, cO
stanowi zdecydowang alternatywe dla przejazdow samochodowych we
wskazanych wyzej relacjach. Obecne rozwigzanie zmniejsza ruch
samochodowy oraz niweluje problemy z parkowaniem. Warto wiec rozwija¢
centrum i os. Kilinskiego w oparciu o istniejgce skuteczne rozwigzania piesze
i rowerowe;

budowa wiaduktu nad linig kolejowg w ciggu ulic Targowa - Towarowa (Studium
Komunikacyjne dla Miasta Etku) — koncepcja mozliwa do realizacji przy okazji
zwiekszania parametrow linii kolejowej nr 38. Jej modernizacja jest planowana
na najblizsze lata w ramach projektu Rail Baltica. Nowe potgczenie miatoby
dtugos¢ ok. 850 metréw, w tym sam wiadukt — ok. 150 metréw. Na nim powinno
by¢ miejsce nie tylko dla dwoch pasow ruchu dla samochodéw, ale takze dla
wydzielonej drogi dla roweréw oraz chodnika. Szacowany koszt inwestycji
to ponad 70 mIn zt. Wobec tego nalezy mysle¢ o jej realizacji nie ze srodkow
miasta, ale ewentualnie z funduszy europejskich na rozwdj kolei. Potgczenie
zwiekszy dostepnosc¢ strefy przemystowej. Ma jednak nieduze znaczenie dla
catej komunikacji drogowej w Efku. Trasa ta jest mato obcigzona ruchem
drogowym;
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budowa mostu nad rzekg Etk w ciggu ul. Sportowej do ul. Towarowej (Studium
Komunikacyjne dla Miasta Etku) — pomyst wynika z potrzeby ograniczenia ruchu
ciezarowego na ul. Ogrodowej, przy ktorej znajdujg sie domy jednorodzinne.
Ta ulica jest obecnie jedynym dojazdem do zaktadow przemystowych przy
ul. Sportowej. Potgczenie zwiekszy tez dostepnos¢ strefy przemystowej od
strony os. Zatorze. Koncepcja zaktada nowg droge o dtugosci ok. 550 metrow,
w tym most o dtugosci ok. 60 metrow. Na moscie obok dwoch paséw ruchu dla
samochoddw powinna znalez¢ sie wydzielona droga dla roweréw i chodnik.
Budowa nowej przeprawy przez rzeke wigzataby sie ze znaczng ingerencjg
w srodowisko, w tym wycinkg drzew. Szacowany koszt to prawie 40 min zi,
W zwigzku z czym jego realizacja jest mato realna. Alternatywg dla ruchu
ciezarowego jest udroznienie przejazdu ul. Waski Tor i o tym nalezy mysle¢
w pierwszej kolejnosci;

budowa sieci ulic na pétnoc od osiedla Konieczki i w okolicy szpitala (projekt
nowego  Studium  Uwarunkowan i Kierunkdw  Zagospodarowania
Przestrzennego) — pomysty polegajg na budowie nowych ulic lokalnych
w obrebie terendw przeznaczonych pod zabudowe wielorodzinng. Bedzie
to wydatek konieczny wraz z postepujgcg urbanizacja nowych terendw.
Budowa ulicy miedzy ul. Kolonia i ul. M. Kajki utatwi reorganizacje komunikacji
miejskiej;

wdrozenie rozwigzan organizacyjnych uspokajajgcych ruch — zmiana sposobu
parkowania, wyznaczenie stref ruchu uspokojonego tempo-30 i stref
zamieszkania, zmniejszenie szerokosci pasow ruchu, budowa minirond,
wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych, budowa wysepek na przejsciach
dla pieszych i stawianie stupkéw przeszkodowych (Studium Komunikacyjne dla
Miasta Etku) — sg to niskokosztowe rozwigzania, ktdre majg zacheci¢ do ruchu
pieszego i poprawi¢ bezpieczenstwo. Nalezy je sukcesywnie realizowac;

rozwoj infrastruktury rowerowej i potgczenie jej w jedng sie¢ (obowigzujgce
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego,
Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku) — proponowana jest budowa
kilkunastu odcinkéw drog dla rowerdw, z ktorych za szczegolnie wazne nalezy
uznac potgczenia centrum z os. Konieczki i Zatorze, a takze drogi wzdtuz ulic
W. Sikorskiego oraz J. Dgbrowskiego wraz z wygodnym i bezpiecznym
potgczeniem z dworcem kolejowym. Woéwczas parking rowerowy przed
dworcem bedzie mozna znaczgco powiekszy¢, aby petnit funkcje centrum
przesiadkowego dla osdb dojezdzajgcych kolejg do pracy do Etku. Waznym
elementem infrastruktury rowerowej bedzie tez wyznaczenie kontrapaséw
i kotraruchu rowerowego na wszystkich ulicach jednokierunkowych
dla samochodow. W 2019 r. zrealizowano budowe $ciezek rowerowych wzdtuz
ul. Wojska Polskiego, co poprawito potgczenia rowerowe w centrum w relacji
potnoc — potudnie;

wprowadzenie strefy ptatnego parkowania (Studium Komunikacyjne dla Miasta
Etku) — koncepcja wynika z widocznego w catej strefie centralnej i nowomiejskiej
wystepowania nadmiernej liczby samochoddéw w relacji do dostepnych miejsc.
Wyniki przeprowadzonych badan potwierdzity, ze zajeto$¢ miejsc w licznych
przypadkach dochodzi do 100%, a czeste dochodzi do parkowania
nielegalnego poza wyznaczonymi miejscami, co potwierdza powyzszg teze.
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Zakres proponowanej strefy, reguly jej wdrazania i funkcjonowania sg gtéownym
przedmiotem niniejszego dokumentu.

4.4  Analiza gtéwnych generatoréw ruchu

Samochody sg maszynami kierowanymi przez ludzi. W ruchu pozostajg jedynie
w trakcie odbywania czesci podrozy przez ludzi. Przez pozostaty czas stojg na
drogach, na wydzielonych parkingach, w garazach i poza wyznaczonymi miejscami.
Sg to miejsca poczgtkowe i koncowe podrozy bedgce generatorami ruchu
samochodowego. Dlatego generatory ruchu samochodowego mozemy podzieli¢ na

cztery typy:

e miejsca zamieszkania — potrzeby zwigzane z parkowaniem wystepujg przez
caty dzien, w nocy sg wieksze, im dalej od centrum, tym sg wieksze;

e Mmiejsca pracy — potrzeby zwigzane z parkowaniem wystepujg przede wszystkim
w dni powszednie od rana do popotudnia, wieksze sg w centrum i strefie
przemystowej niz na osiedlach mieszkaniowych;

e miejsca trzecie (sklepy, urzedy, obiekty turystyczne) — potrzeby zwigzane
z parkowaniem wystepujg w roznych porach doby, sg zréznicowane w ciggu
tygodnia i pory roku w zaleznosci od swojej specyfiki, najwieksze znaczenie
majg sklepy wieczorami i w soboty;

e szkoty, przedszkola i inne miejsca krotkoczasowego postoju — potrzeby
zwigzane z parkowaniem wystepujg w dni nauki szkolnej, najintensywniej tuz
przed 8:00 rano na kilka minut®, liczebnie nie sg duze, ale ich kumulacja
w krétkim  okresie w miejscach wymagajgcych wyzszego poziomu
bezpieczenstwa generuje konflikty spoteczne.

Wielkos¢ potrzeb dotyczgcych parkowania odpowiada liczbie ludnosci i jej podrozy.
Zgodnie z wynikami Badania Budzetu Czasu przeprowadzonego przez GUS w 2013
r. podroze odbywa 84,5% osob w wieku 15 lat i wiecej mieszkajgcych w miastach o
ludnos$ci od 20 do 100 tys. mieszkancéw. Srednio te osoby spedzajg w podrézach 75
minut dziennie. W tej grupie mieszkancow 30,8% chodzi lub dojezdza do pracy
i zajmuje im to srednio 60 minut.

W ramach Studium Komunikacyjnego dla Miasta Etku w 2019 r. wykonano badanie
ankietowe. Mieszkancow powyzej 10. roku zycia pytano o rozktad przestrzenny,
motywacje, srodki transportu i czas podrozy. Odpowiedzieli oni, ze prawie 85%
podrézy odbywajg w granicach miasta. Powodem 63% podrozy jest praca, 11% —
nauka lub szkota. Wéréd pozostatych 26% prawdopodobnie dominujg zakupy. Sredni
czas podrézy to 12 minut i 5 sekund, co jest wynikiem bardzo korzystnym.

5 Podczas realizacji projektu dokonano badan ruchu przy szkotach podstawowych numer 3, 4 oraz 6 w godzinach
7:00-8:30, a najwieksze natezenie ruchu przy wszystkich obiektach zaobserwowano w godzinach 7:45-8:00.

36



Polityka Parkingowa Miasta Etku

W podrézach do pracy najczesciej mieszkancy korzystajg z samochodu (70%). Udziat
podrézy pieszo to 15%, autobusem — 7%, rowerem ,— 6%, innych — 2%. Inaczej
wyglada sytuacja w podrézach do miejsc edukacji. Tutaj najczesciej podréze sg
odbywane pieszo (57%), rowerem (16%) i transportem publicznym (18%),
samochodem za$ jedynie w 9% przypadkéw. Najbardziej zréznicowane sSrodki
transportu uzywane sg w innych celach — w tej grupie podréze samochodem stanowig
39% ogotu, pieszo — 28%, rowerem — 15%, autobusem — 13%. Sumaryczny podziat
zadan przewozowych i Sredni czas podrozy jest nastepujgcy:

Rysunek 5. Statystyki podrézy mieszkancow Etku

SAMOCHOD PIESZO ROWER

55,8%, 22,6%, 9,3%,
10 minut 26 sekund 9 minut 55 sekund 15 minut 24 sekundy

AUTOBUS

8,7%,
15 minut 27 sekund

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wedtug stanu na 30 czerwca 2019 r. w Etku mieszkato
62 tys. mieszkancéw, z czego ok. 55,2 tys. w wieku
mieszkancéw powyzej 10 lat. Przyjmujac, ze srednio kazda z tych
0sOb wykonuje w ciggu dnia dwie podroze, udziat
o samochodéw w podrézach wynosi 55,8%, za$
udzigssa:rlsoc/:odéw nape’rnie_nie kazde_go samochodu t_o Srednio 1 ,3.osot3y,
w podrézach otrzymujemy .wy_nlk 47 387 codziennych przejazdéw
samochodami mieszkancéw Efku, z czego ok. 37 450

to przejazdy z domu do pracy i z powrotem. Dojazdy
samochodami dzieci i mtodziezy do szkot i uczelni

47 387

codziennych przejazdow . ) . .
samochodami wyzszych i z powrotem do domu to jedynie ok. 840

zdarzen dziennie, co pomimo wzglednie niskiej liczby
powoduje znaczgce problemy w godzinach porannego
37 450 szczytu w okolicy szkoét. Za pozostate ok. 9 100 tys.

przejazdy z domu do pracy przejazdow odpowiadajg inne podréze, gtdwnie do

sklepow.
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Wykres 1. Liczba ludnosci Etku
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

62 006

2019

Podsumowujgc, z 32 tys. samochoddw osobowych mieszkancéw Etku do codziennych
podrozy uzywanych jest ok. 23,6 tys. pojazdow przez ok. 21 minut dziennie®, za$ przez
23 godziny i 39 minut stojg one na parkingach. Pozostate 8,4 tys. samochoddéw
osobowych stoi na parkingach przez caty dzien i jest uzywana sporadycznie. Nalezy
przy tym zastrzec, ze czesS¢ samochoddéw mieszkancéw znajduje sie w podrozach
dtugodystansowych (obejmujgcych co najmniej jedng noc spedzong poza domem)
oraz do miasta przyjezdzajg codziennie do pracy i urzedéw mieszkancy okolicznych
gmin. Dodatkowo do Etku, gtownie w sezonie letnim i w weekendy, przyjezdzajg
turysci. Dlatego liczba samochoddw znajdujgcych sie w miescie, a wiec gtdbwnie na
parkingach, jest zazwyczaj jeszcze wyzsza.

6 Dane na podstawie informacji zawartych w ,Studium komunikacyjnym dla Miasta Etku”, Etk, 2019 .
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Rysunek 6. Podroze mieszkancow miasta Etku

55,2 TYS. MIESZKANCOW W WIEKU 10+
SREDNIO DWIE PODROZE DZIENNIE

SREDNIO 110,4 TYS. PODROZY DZIENNIE
55,8% PODROZY SAMOCHODAMI

SREDNIO 61,6 TYS. PODROZY SAMOCHODAMI DZIENNIE
SREDNIO 1,3 OSOBY W KAZDYM SAMOCHODZIE

SREDNIO 47,4 TYS. PRZEJAZDOW
SAMOCHODAMI DZIENNIE

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 7. Uzytkowanie samochodéw przez mieszkancéw Etku

23,6 tys. uzywanych Srednio 21 minut
do podrézy Srednio gummd W trasie, 23 godz.
32 tys. dziennie 39 min. na parkingu

samochodow

osobowych
mieszkancéw Etku 8,4 tys.
nieuzywanych
Srednio dziennie

przez 24 godz.
na parkingu

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wiekszo$¢ popytu na parkowanie zwigzana jest z miejscami
zamieszkania. Tam ludzie spedzajg ponad potowe czasu. Zgodnie
z danymi zawartymi w Programie Rewitalizacji w pazdzierniku 2015
r. liczba mieszkancéw poszczegolnych czesci miasta byta nastepujgca:

Tabela 4. Liczba ludnosci na obszarach objetych analizg

Nazwa obszaru Rejony wg analizy z etapu 1. Liczba
ludnosci

Centrum i strefa 1 (Centrum - potudnie), 2 (Centrum - p6tnoc), 3 20 845
nadjeziorna (Promenada Nadjeziorna), 4 (Promenada
Putaskiego)
Pétnoc 5 (os. 11 listopada), 6 (os. Tuwima), 7 (os. 9153
Potnoc)
Konieczki 8 (Konieczki) 5969
Zatorze 9 (Zatorze - poétnoc), 10 (Zatorze - potudnie) 3 406
Strefa 11 (Strefa przemystowa - pétnoc), 12 (Strefa 131
przemystowa przemystowa - centrum), 13 (Strefa przemystowa
- potudnie)
Kilinskiego 18 (os. Kochanowskiego), 19 (os. Kilinskiego), 20 8 561
(Targowisko miejskie), 21 (os. Piekna)
Jeziornai 16 (os. Sosnowa), 22 (0s. Jeziorna) 8 195
Sosnowa
Osiedla doméw 14 (os. Pod Lasem), 15 (0s. Wczasowe), 17 (os. 2518

jednorodzinnych Szyba), 23 (os. Baranki), 24 (os. Grunwaldzkie)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta

Od czasu wykonania Programu Rewitalizacji liczba mieszkancéw Etku wzrosta
o ponad 3200 osob. Rozbudowujg sie zwtaszcza osiedla blokéw — Tuwima, Konieczki
i Jeziorna. Nowe bloki powstaty tez na os. Sosnowa i w okolicy 0s. Szyba, gdzie do tej
pory staly jedynie domy jednorodzinne. Mozna zaktadac, ze w tych czesciach miasta
liczba ludnosci systematycznie wzrasta. Jak pokazujg dane zawarte w Programie
Rewitalizacji, liczba ludnosci w centrum (wraz ze strefg nadjeziorng) jest mniej wiecej
stata. Wyludniajg sie za to Zatorze i rejon ul. Kilinskiego.

Z ankiety przeprowadzonej w etapie 1. wynika, ze 74% mieszkancow dostrzega
problemy zwigzane z parkowaniem po potudniu i wieczorami w okolicach miejsca
zamieszkania.
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Rysunek 8. Granice rejondw przyjetych na potrzeby prac analitycznych
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Na podstawie danych GUS mozna oszacowac, ze w Etku na koniec 2018 r. pracowato
ok. 25,7 tys. osob, z czego 15,3 tys. w 223 podmiotach zatrudniajgcych powyzej 9
0s0b, a pozostate 10,4 tys. w mniejszych podmiotach. Wiekszos¢ z nich to mieszkancy
Etku, ale cze$¢ to dojezdzajgcy z okolicznych gmin. Czes$¢ z pracujgcych nie dojezdza
do pracy, lecz pracuje w miejscu zamieszkania. Informacji o szacunkach’
rozmieszczenia miejsc pracy dostarczylo badanie ankietowe przeprowadzone
w etapie 1. Wynika z niego, ze 48% biorgcych udziat w ankiecie mieszkancow Etku
pracuje w centrum, 20% w niemieszkaniowych obszarach miasta (w wigkszosci
w strefie przemystowej), 18% poza miastem, a jedynie 14% w innych zamieszkatych
obszarach miasta. Ponadto 41% uczestnikow ankiety zadeklarowato, ze ma problemy
z parkowaniem rano w okolicach pracy.

Miejsca pracy jako generatory ruchu sg wiec rozmieszczone bardzo

I I nierownomiernie na terenie miasta. Zgodnie z wynikami ankiety ponad

potowa z nich znajduje sie w centrum, kolejna prawie 2 w strefie

m przemystowej, zas pozostate sg rozproszone po pozostatych terenach

mieszkaniowych lub znajdujg sie poza miastem. Mozna przypuszczac,

ze osoby deklarujgce problemy z parkowaniem rano w okolicach pracy sg
w zdecydowanej wiekszosci mieszkancami dojezdzajgcymi do centrum.

Sposrdéd innych miejsc generujgcych znaczgcy ruch samochodowy nalezy wymieni¢
sklepy, urzedy, obiekty turystyczne, szkoty i przedszkola. Wsrdd sklepéw szczegdine
znaczenie majg centra handlowe, gdzie wieczorami i w weekendy przyjezdza naraz
wiele osob po wieksze zakupy. W Etku takg funkcje petnig cztery miejsca — Tu i Teraz
na rogu ulic A. Mickiewicza i Gdanskiej, Brama Mazur przy ul. J. Dgbrowskiego,
targowisko miejskie przy ul. Targowej i Castorama przy ul. Przemystowej. Dwa
pierwsze znajdujg sie w centrum i generujg problemy z pakowaniem na otaczajgcych
ulicach. Brama Mazur posiada ptatny parking podziemny, co skutkuje nagminnym
korzystaniem z darmowych parkingdw przy okolicznych ulicach i podworkach.
Targowisko i Castorama majg swoje wydzielone duze place parkingowe. Z ankiety
przeprowadzonej w etapie 1. wynika, ze 59% mieszkancow dostrzega problemy
zwigzane z parkowaniem podczas robienia zakupow.

:: Z urzedow szczegdlne znaczenie ma budynek Urzedu Miejskiego
i Starostwa Powiatowego. Jest to jednoczesnie miejsce pracy, jak

I siedziba instytucji, ktdre codziennie odwiedza wiele osob z catego
miasta i powiatu. Dlatego problemy z parkowaniem pod gmachem
urzeddw sg szczegdlnie intensywne i majg znaczenie dla

funkcjonowania miasta. Z ankiety przeprowadzonej w etapie 1. wynika, ze 80%
mieszkancow dostrzega problemy zwigzane z parkowaniem podczas zatatwiania
spraw w ciggu dnia.

Z obiektow turystycznych wyjgtkowe znaczenie dla generowania
ruchu samochodowego w Etku ma nagromadzenie obiektéw
noclegowych i gastronomicznych na promenadzie nad Jeziorem
QE |_ Etckim. Jest to bardzo gesto zabudowana cze$é miasta. Odwiedza jg
?_ : w sezonie letnim i w weekendy znaczna liczba turystow. Czes¢ z nich

7 Nalezy mie¢ na uwadze, ze ze wzgledu na wielko$¢ proby i metode pozyskania danych podane warto$ci majg
przedziat ufnosci 8 p.proc. dla prawdopodobienstwa 95%.
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dojezdza samochodami, co tworzy problemy 2z parkowaniem. Z ankiety
przeprowadzonej w etapie 1. wynika, ze 69% mieszkancow dostrzega problemy
zwigzane z parkowaniem podczas odwiedzin znajomych lub rodziny.

Placowki edukacyjne generujg ruch samochodowy niemal wytgcznie
w dni nauki szkolnej rano i po potudniu. Rodzice dowozg niektére dzieci
do przedszkoli i szkét podstawowych. Udziat dowozonych dzieci wynosi
zazwyczaj miedzy 5% a 10%. Dane dla Etku wskazujg, ze miasto
sumarycznie miesci sie w tym przedziale. Ze wzgledu na wielkos¢
placowek edukacyjnych najwieksze problemy z parkowaniem wystepujg przy szkotach

podstawowych znajdujgcych sie w poblizu tras wlotowych do miasta. W przypadku
Etku s3 to:

e Szkota Podstawowa nr 3 przy ul. Grodzienskiej;
e Szkofa Podstawowa nr 4 przy ul. W. Szafera,
e Szkota Podstawowa nr 6 przy ul. Suwalskiej;
e Szkota Podstawowa nr 7 przy ul. J. Kilinskiego.

Jak wynika z przeprowadzonych badan, samochodami przywozonych jest tam po
kilkadziesigt dzieci dziennie. Jednak kumulacja przyjazdéw rano nastepuje w ciggu pot
godziny. Generuje to wiele niebezpiecznych sytuacji i konfliktbw o zajmowang
przestrzen w kluczowym czasie i miejscu. Z ankiety przeprowadzonej w etapie 1.
wynika, ze 49% mieszkancéw dostrzega problemy zwigzane z parkowaniem podczas
podwozenia dzieci do szkoty lub przedszkola.

Centrum Etku (1, 2) to obszar miedzy ul. W. Sikorskiego
na poétnocy, ul. Wojska Polskiego na zachodzie, rzekg Etk
na potudniu i torami kolejowymi na wschodzie. W centrum
Etku mieszka s ludnosci miasta. Znajduje sie tam potowa
miejsc pracy, w tym najwazniejsze urzedy. W centrum sg
takze liczne sklepy, w tym dwa centra handlowe. Dlatego
obszar ten jest najwiekszym generatorem ruchu
samochodowego i potrzeb parkingowych. Srednio dziennie
do centrum wjezdza kilkanascie tysiecy samochododw,
ktérych kierowcy chcg tam zaparkowaé. Jest to obszar o
duzej gestosci zaludnienia, w zwigzku z czym konflikty o
przestrzeh wynikajgce z nadmiaru samochodoéw sg bardzo
widoczne.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. na terenie centrum jest 5707
oficjalnych miejsc postojowych oraz 578 dzikich. Zajeto$¢ miejsc niezaleznie od pory
doby i dnia tygodnia miesci sie sumarycznie w przedziale 37% — 60%. W zblizeniu
wida¢ duze zroznicowanie zajetosci miejsc. Przy ul. W. Szafera, J. Pitsudskiego,
A. Mickiewicza, Armii Krajowej, przed katedrg i na terenie szpitala wojskowego
oscyluje wokot 100% w ciggu dnia w dni robocze. W soboty trudno o wolne miejsca
wokot centréw handlowych. Z drugiej strony parkingi wewngtrz kwartatow zabudowy
stojg przez caty czas niemal puste. Obecnie mozna zapewnié¢ miejsca dla wszystkich
chetnych kierowcéw na legalnych parkingach, jezeli kierowcy byliby w stanie
zaakceptowa¢ minimalnie dtuzsze czasy dojscia. Konieczne jest wyeliminowanie
parkowania dzikiego i w miejscach zagrazajgcych bezpieczenstwu, ktére prowadzi do
degradacji przestrzeni publicznej. Docelowo mozna tez zmniejszy¢ parkingi wewnagtrz
kwartatébw z dala od okolic najbardziej obleganych. Celem tego dziatania bytoby
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dopasowanie ilosci wykorzystanej przestrzeni do zapotrzebowania mieszkancoéw.
Uzyskane miejsca mozna przeznaczycC na zielen i tereny rekreacyjne. Podczas badan
zaobserwowano znaczng zajeto$¢ miejsc parkingowych na obszarach w centrum,
w ktérych nie ma mozliwosci dobudowy nowych stanowisk postojowych. Zgodnie
z opinig mieszkancow zebrang podczas badan ankietowych nie ma przyzwolenia na
usuwanie terenow zielonych w celu przeznaczenia ich na parkingi. Poprawe sytuacji
w tym wypadku moze stanowic¢ tylko koniecznos¢ wymuszenia zwiekszonej rotacji
pojazdow. Oznacza to konieczno$¢ ograniczenia dtugich postojow i pozostawiania
pojazdow na caty dzieh. Juz na etapie diagnozy wyraznie zauwazalny byt brak strefy
ptatnego parkowania, ktéra jest najbardziej efektywnym narzedziem zwiekszenia
rotacji samochodow.

Centrum ma sprzyjajgce warunki do rozwijania ruchu pieszego i rowerowego. Jednak
waskie chodniki i brak spdjnej, wygodnej i bezpiecznej sieci rowerowej nie zachecajg
do wyboru tych zdrowych, tanich i zajmujgcych mato miejsca srodkow podrozy. Plany
przeksztatcenia ulic w centrum na bardziej przyjazne pieszym pozostajg od lat
,na papierze”. Komunikacja autobusowa jest powszechnie dostepna, ale wymaga
znaczgcej reorganizacji. Mieszkancy w ankiecie opisywali jg jako mato efektywna.
W centrum znajduje sie dworzec kolejowy, ale plac przydworcowy jest
nieuporzadkowany i w znacznej mierze przeznaczony do ruchu autobuséw
i samochoddéw. Brak uporzgdkowania ruchu pojazdéw, miejsc postojowych dla
autobusow i takséwek oraz bezpiecznych ciggéw pieszych zniecheca do dojazdéw do
pracy kolejg i autobusami regionalnymi.

Strefa nadjeziorna (3, 4) zajmuje waski pas ziemi miedzy
Jeziorem Etckim a ul. Wojska Polskiego od ul. W. Szafera
na potnocy do ujscia rzeki Etk do jeziora. To najbardziej
atrakcyjna turystycznie czesS¢ miasta. Jednoczesnie
posiada gestg zabudowe mieszkaniowg i ustugowg. Duzo
jest tu restauracji i hoteli. W bezposrednim sgsiedztwie tej
czesci miasta tgczg sie najwazniejsze ulice prowadzgce
przez srodek miasta, wiec obszar ten ma takze znaczenie
tranzytowe. Wzdtuz brzegu jeziora prowadzi promenada
piesza oraz droga dla rowerow. W 2019 r. zbudowano takze
Sciezke rowerowg wzdtuz ul. Wojska Polskiego. Strefa
nadjeziorna ma doskonatg dostepnos¢ komunikacyjng
wszystkimi drogowymi srodkami transportu. Ze wzgledu na
zagospodarowanie turystyczne i dostepnos¢ dla kierowcow
samochoddw najwieksze problemy zwigzane sg z parkowaniem przy hotelach,
pensjonatach i restauracjach na ul. K. Putaskiego i Nadjeziornej w weekendy i sezonie

wypoczynkowym.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. w strefie nadjeziornej sg 524
oficjalne miejsca postojowe oraz 95 dzikich. Zajetos¢ miejsc niezaleznie od pory doby
i dnia tygodnia mieéci sie sumarycznie w przedziale 34% — 52% dla ul. Nadjeziornej
1 40% — 78% dla ul. K. Putaskiego. Najwyzsze wartosci notowane sg w dni powszednie
w ciggu dnia pracy. Najwiekszg zajetos¢ miejsc wykazujg te potozone wzdtuz ulic
w najatrakcyjniejszych turystycznie fragmentach miasta. Nagromadzenie pojazdéw
ogranicza potencjat turystyczny tego fragmentu miasta. Podczas konsultaciji
spotecznych mieszkancy wskazywali jako bardzo wazne dla przysztosci miasta
ograniczenie parkowania wzdtuz ulic oraz bardziej atrakcyjne dla pieszych
zagospodarowanie terenu. Wskazywano réwniez, ze konieczne sg zapewnienie
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odpowiedniej liczby miejsc parkingowych do uzytku wytgcznie dla gosci hotelowych
oraz sprawna organizacja dostaw towaréw dla branzy HoReCa®.

Pétnocny obszar miasta (5, 6, 7) lezy miedzy Jeziorem
Etckim, linig kolejowg do Gizycka i ul. W. Sikorskiego.
W $rodkowej czesci jest gesto zabudowana blokami.
Wzdtuz brzegu jeziora rozlokowana jest mniej intensywna
zabudowa, zas wzdtuz toréow kolejowych potozone sg
ogrodki dziatkowe. Obszar ten graniczy bezposrednio
z centrum, co pozwala znacznej czesci mieszkancow
docierac pieszo do pracy i na zakupy. Ze wzgledu na brak
spojnosci sieci rowerowej trudniej jest to zrobi¢ rowerem.
Liczne potgczenia autobusowe zapewniajg tez dojazd
komunikacjg miejskg. Sie¢ drogowa w obszarze p6tnocnym
ma charakter tranzytowy do centrum z przedmiesc, a takze
Olsztyna i Gizycka, co oznacza znaczny ruch
samochodowy. W tej czesci miasta jest stosunkowo mato
miejsc pracy i ustug generujgcych dodatkowy zewnetrzny ruch samochodowy.
Problemy z parkowaniem wynikajg gtownie z nadmiernej liczby samochodow
posiadanych przez samych mieszkancow.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. w pétnocnym obszarze miasta
sg 3773 oficjalne miejsca postojowe oraz 185 dzikich. Zajetos¢ miejsc niezaleznie od
pory doby i dnia tygodnia mieéci sie sumarycznie w przedziale 28% — 44% na os.
Tuwima i 49% — 65% na os. Poétnoc Il. Najwyzsze wartosci notowane sg w dni
powszednie w nocy. Roznica miedzy oboma osiedlami wynika z licznym parkingow
podziemnych na os. Tuwima i ich braku na os. Potnoc Il. Istotne réznice widoczne sg
takze pomiedzy ogdlnodostepnymi parkingami przyulicznymi a parkingami
prywatnymi. Na tych pierwszych w nocy trudno o wolne miejsce. Prywatne parkingi na
os. Tuwima stojg w nocy w potowie puste. Na os. Potnoc Il w nocy niemal puste sg
parkingi pod szkotami i sklepami. Rozwigzania probleméw 2z parkowaniem
w pétnocnym obszarze miasta nalezy szuka¢ w ograniczaniu ruchu samochodowego
i tworzeniu utatwien w ruchu pieszym, rowerowym i autobusowym.

Konieczki i Zatorze (8, 9, 10) lezg we potnocno-wschodniej
czesci miasta miedzy linig kolejowg na zachodzie, obwodnicg
na potnocy i rzekg Etk na wschodzie i potudniu. Jest to obszar
0 mozaikowej zabudowie mieszkaniowej wysokiej i niskiej, to
tez strefa drobnego handlu i przemystu, a takze ogrodkow
dziatkowych. Od centrum obszar ten oddzielony jest torami
kolejowymi, ktére stanowig bariere zwtaszcza dla ruchu
pieszego. Na gtownych ulicach obszaru, czyli ul. Kolonia
i Suwalskiej istniejg drogi dla rowerdéw, ale nie sg one
potgczone z resztg sieci w miescie. Ta cze$¢ miasta jest
stosunkowo dobrze skomunikowana autobusowo
z pozostatymi obszarami. Na os. Konieczki znajduje sie
intensywnie wykorzystywana petla autobusowa, zas Zatorze
znajduje sie miedzy centrum a strefg przemystowg. Konieczki i Zatorze majg mniejsze
znaczenie dla tranzytu samochodowego — z wyjgtkiem ul. Suwalskiej. Ta cze$¢ miasta

8 Hotelarskiej i gastronomiczne;j.
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ma gtéwnie charakter mieszkaniowy. Jest przecietna liczba miejsc pracy i ustug
generujgcych ruch samochodowy z zewnatrz. Nieliczne parkingi podziemne znajdujg
sie jedynie w nowych blokach na os. Konieczki. Dominuje parkowanie przy ulicy,
czesto nielegalnie. Problemy z parkowaniem wynikajg gtéwnie z nadmiernej liczby
samochodéw posiadanych przez samych mieszkancéow.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. na osiedlach Konieczki
i Zatorze jest 2750 oficjalnych miejsc postojowych oraz 153 dzikie. Zajeto$¢ miejsc
w ciggu dnia w dni powszednie miesci sie w przedziale 25% - 50%. W nocy
i w weekendy na os. Konieczki dochodzi do 60%, za$ na os. Zatorze spada do
kilkunastu procent. Problemy parkingowe na o0s. Konieczki przypominajg te
z 0s. Potnoc |l z tg roznica, ze nie jest to obszar tranzytowy. Problemy z parkowaniem
na os. Zatorze polegajg gtdwnie na pozostawianiu samochodoéw na chodnikach na
waskich ulicach osiedla doméw jednorodzinnych.

Strefa przemystowa (11, 12, 13) lezy w potudniowo-
wschodniej czesci Etku miedzy rzekg i obwodnicg
(czesciowo takze za nig). Jest to obszar o niemal jednolitej
zabudowie przemystowej potozony z dala od centrum.

’ Oprocz zaktaddéw pracy jest tu takze centrum handlowe
' i cmentarz. Gtébwng osig obszaru jest ul. Przemystowa
\‘ bedgca obwodnica miasta. Z resztg Etku strefa

-5 przemystowa fgczy sie trzema drogami — ul. Suwalska,

1 &‘ ‘ ul. Towarowg i ul. Przemystowg. W tej czesci miasta

‘ komunikacja piesza i rowerowa majg mate znaczenie. Linie

“' autobusowe majg za zadanie dowiez¢ ludzi do zaktadow

v, pracy. Dominuje transport samochodowy, ktéry generuje

ruch dojazdowy z pozostatych czesci miasta. Zaréwno

zaktady przemystowe, jak i centrum handlowe majg rozlegte place parkingowe, ktore
odpowiadajg potrzebom pracownikéw dojezdzajgcych samochodami.

1

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. w strefie przemystowej sg 1693
oficjalne miejsca postojowe oraz 340 dzikich. Zajetos¢ miejsc w ciggu dnia roboczego
dochodzi maksymalnie do 50%. W nocy i w weekendy nie przekracza 20% z jednym
wyjatkiem — centrum handlowe, gdzie w soboty dochodzi do 50%. Ewentualne
problemy z parkowaniem powinni w pierwszej kolejnosci rozwigzywaé¢ sami
przedsiebiorcy.

Osiedla doméw jednorodzinnych (14, 15, 17, 23, 24), na
ktére sktadajg sie os. Pod Lasem, Wczasowe, Szyba,
Baranki i Grunwaldzkie, potozone sg w potudniowej

i zachodniej czesci miasta w oddaleniu od centrum. S3 to
4 ' obszary gtéwnie jednorodnej, niskiej i zwartej zabudowy
"\" jednorodzinnej. Wyjgtkiem sg Baranki, gdzie zabudowa

\‘ jest mniej zwarta. Znajduje sie tam tez szpital. Poza tym
- osiedla domow jednorodzinnych nie majg zadnych
&‘ Srednich i duzych zaktadow pracy ani obiektow ustugowych

I edukacyjnych. Ruch samochodowy generujg niemal

wytgcznie mieszkancy i ich goscie. Ruch pieszy jest
niewielki, ale odbywa sie z problemami, gdyz mieszkancy
masowo parkujg samochody na chodnikach, cho¢ powinni
to robi¢ na terenie wilasnych posesji. Publiczne parkingi

7 |
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wystepujg tam w niewielkiej liczbie. W zwigzku z matg liczbg ludnosci tych osiedli
wyzwaniem jest tez komunikacja autobusowa, na ktorej sensowne zapetnienie nie ma
popytu. W zwigzku z tym zaleznos¢ mieszkancow od samochodow jest duza, co
przyczynia sie do konfliktdw zwigzanych z parkowaniem w innych czesciach miasta,
np. pod szkotami.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. na osiedlach Pod Lasem
i Wczasowym nie ma zadnych parkingdw. Na osiedlach Szyba i Grunwaldzkim jest po
41 oficjalnych miejsc postojowych, zas na osiedlu Baranki sg 374, w wiekszosci pod
szpitalem. Nie ma zadnych dzikich parkingow. Zajetos¢ tych miejsc jest przez caty
czas niewielka, nie przekracza 20%. Wyjatkiem sg parkingi pod szpitalem. Tam w dni
robocze zajeto$¢ miejsc wynosi miedzy 60% i 70%, a w soboty dochodzi do 30%.

Okolice ul. J. Kilinskiego (18, 19, 20, 21) to obszar na
potudnie od centrum miedzy rzekg Etk na poétnocy,
obwodnicg na potudniu, Jeziorem Etckim na zachodzie i linig
kolejowg na wschodzie. Ul. J. Kilinskiego jest gtbwng arterig
wlotowg do centrum Etku od potudnia, ktora dzieli obszar na
czesC¢ wschodnig i zachodnig. Jest to niebezpiecznie
zbudowana droga dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu w
obie strony z licznymi przejsciami dla pieszych. Okolice
ul. J. Kilinskiego to obszar o zrdéznicowanej zabudowie
mieszkaniowej. Sg tu zaréwno bloki, jak i domy
jednorodzinne. Nie ma tu wielu zaktadéw pracy, ktore
generowatyby ruch samochodowy. Za to znajdujg sie tu
wazne dla miasta tereny ustugowe (targowisko miejskie,
mate centra handlowe), spoteczne (cmentarz, park) i wypoczynkowe (plaza miejska
z kempingiem, pensjonaty). Waznym miejscem jest szkota podstawowa nr 7 potozona
obok gtéwnej ulicy obszaru. Chodzg do niej nie tylko dzieci z sgsiednich blokow, ale
czesc jest przywozona przez rodzicdw z innych osiedli oraz wsi pod Etkiem. Okolice
ul. J. Kilinskiego przez swoj tranzytowy charakter sg stosunkowo dobrze obstugiwane
transportem publicznym. Dla ruchu pieszego podstawowym problemem sg waskie
chodniki zastawione przez zaparkowane samochody. Ruch rowerowy opiera sie na
drogach dla roweréw poprowadzonych wzdtuz ul. J. Kilinskiego oraz brzegu jeziora
i rzeki. Brakuje tras w relacji wschod — zachdd.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. w okolicy ul. J. Kilinskiego jest
3050 oficjalnych miejsc postojowych oraz 232 dzikie. ZajetoS¢ miejsc jest bardzo
zréznicowana. Sumarycznie dla catego obszaru w ciggu dnia roboczego wynosi od
22% do 42%, a w nocy — 41% — 56%. W szczegotach wystepujg duzo wigksze roznice.
W nocy pod blokami mieszkalnymi trudno o wolne miejsca, zas parkingi wokot
obiektéw handlowych sg niemal puste: zajeto$¢ miejsc to kilka procent. Jednak w dni
handlowe na targowisku wynosi miedzy 80% a 90%. Okolicy ul. J. Kilinskiego
pomogtyby przede wszystkim utatwienia w poruszaniu sie pieszo oraz znacznie
wzmochniona obstuga transportem zbiorowym w weekendy.
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Osiedla Sosnowa i Jeziorna (16, 23) to gtdwnie osiedla
blokbw na potudniu miasta. Dojazd z nich do centrum
przebiega z wykorzystaniem obwodnicy. Bloki osiedla
Jeziorna powstawaty sukcesywnie od kilku dekad wokoét
dawniejszej zabudowy jednorodzinnej. Natomiast potozone
w lesie miedzy torami kolejowymi osiedle Sosnowa to efekt
dziatan budowlanych ostatnich lat. Ten obszar generuje duzy
ruch samochodowy zwigzany z miejscami zamieszkania.
Zaktadow pracy i sklepow, ktére generowatyby ruch, jest tam
niewiele. Takze ruch  zwigzany ze  szkotami
i zagospodarowaniem turystycznym nie jest duzy. Obstuga
komunikacjg autobusowg na os. Jeziorna jest dos¢ dobra,
zas$ na os. Sosnowa — dalece niewystarczajgca. Cho¢ lezy
ono blisko przystanku kolejowego Etk Szyba Wschdéd, to kilka par pociggéw dziennie
stanowi oferte przewozowg, ktéra moze by¢ atrakcyjna tylko dla nielicznych. Réznice
miedzy osiedlami wystepujg takze w zakresie komunikacji pieszej i rowerowej.
Na os. Jeziorna jest ona dos$¢ dobra, cho¢ nadal wymaga uzupetnien i utatwien.
Na 0s. Sosnowa nie ma zadnej sciezki rowerowej ani chodnikow. Caty ogrodzony
teren jest strefg zamieszkania.

Zgodnie z inwentaryzacjg przeprowadzong w etapie 1. na 0s. Sosnowa i Jeziorna jest
3217 oficjalnych miejsc postojowych oraz 426 dzikich, przy czym wszystkie na
0s. Jeziorna. Zajetos¢ miejsc na os. Sosnowa wynosi od 18% do 31% niezaleznie od
pory doby i dnia tygodnia. Na os. Jeziorna miesci sie w granicach 32% — 58%. Nalezy
zauwazyc, ze pod nowszymi blokami na obu osiedlach sg parkingi podziemne, za$
na os. Jeziorna — takze garaze. Rozwigzania problemoéw z parkowaniem wiadze
miasta powinny szuka¢ w poprawie komunikacji autobusowej. Zacheci to wiekszg
liczbe mieszkancow do dojazddéw do pracy i sklepdw transportem zbiorowym.
To rozwigzanie zmniejszy takze korki w miescie.
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45 SWOT dla grup obszaréw

4.5.1 Centrum (1, 2)

Mocne strony Stabe strony

Duza gestosc¢ zaludnienia, ktéra pozwala
na zatatwianie spraw bez koniecznosci
korzystania z samochodu

Centralne potozenie, ktére sprzyja
podrézom pieszym
Wielofunkcyjnos$¢ obszaru
Wykorzystywanie howoczesnych
technologii jak np. panele

fotowoltaiczne przykrywajgce parking
Parku Wodnego

Dworzec kolejowy

Mozliwos¢ wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania

Modernizacja terendw kolejowych przez
spotki panstwowe

Mozliwos¢ pozyskania srodkéw unijnych
I krajowych na rewitalizacje

i zrbwnowazony transport

Plany utworzenia strefy pieszej na ul.
Armii Krajowej

Duzo parkingdw, w tym dzikich

Korki na drogach

Nieuporzgdkowana sie¢ ruchu
pieszego, w tym brak wygodnego
dojscia do dworca kolejowego, i ciggi
pieszo-rowerowe

Brak spéjnej i wygodnej sieci drog
dla roweréw, w tym brak wygodnego
dojazdu do dworca kolejowego

Chaotyczna sie¢ tras autobusow

Szanse Zagrozenia

Dalsza degradacja przestrzeni w wyniku
braku uporzgdkowania parkowania

Budowa kolejnych tras wlotowych do
centrum utatwiajgcych dojazd autami
(zwiekszenie popytu na miejsca
parkingowe)

Budowa sklepéw
wielkopowierzchniowych poza centrum
powodujgca zanik ustug
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4.5.2 Strefa nadjeziorna (3, 4)

Mocne strony Stabe strony

Duza gestosc¢ zaludnienia, ktora pozwala
na zatatwianie spraw bez koniecznosci
korzystania z samochodu

Centralne potozenie, ktére sprzyja
podrézom pieszym

Atrakcyjnosc¢ dla mieszkancoéw i turystéw
Kompletna sie¢ drog dla rowerow

Mozliwos$¢é utworzenia woonerfow
i deptakow

Mozliwo$¢é wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania

Wolny teren pod budowe duzego
parkingu na obrzezach strefy

Mozliwosé pozyskania srodkéw unijnych
i krajowych na rewitalizacje
i zrbwnowazony transport

Otwartos¢ przedstawicieli branzy
HoReCa na wprowadzanie zmian
w najblizszym otoczeniu

Mozliwosé wypromowania marki
turystycznej Etku w oparciu o jego
lokalizacje i rozwigzania transportowe

Duzy ruch samochodowy w sezonie
i w weekendy generowany przez
dominujgce gospodarczo obiekty
turystyczne

Parkingi ulokowane w najbardziej
atrakcyjnych miejscach obnizajgce
potencjat spoteczny miejsca

Rozwijanie wysokich predkosci przez
kierowcow i niestosowanie sie
do znakodw o strefie zamieszkania

Szanse Zagrozenia

Zatamanie gospodarcze w branzy
gastronomiczno-turystycznej
zniechecajgce do wprowadzania zmian
w parkowaniu

Niewykorzystanie mozliwosci na
bardziej zr6znicowany i efektywny
rozwoj

Kierowanie oferty na promenadzie
wytgcznie do turystéw i wytgczanie

z niej mieszkancéw, co spowoduje matg
akceptacje dla wprowadzanych zmian
w parkowaniu
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4.5.3 Pétnoc (5,6, 7)

Mocne strony Stabe strony

Duza gestosc¢ zaludnienia, ktora pozwala | Dominacja funkcji mieszkalnej i
na zatatwianie spraw bez koniecznosci | edukacyjnej przy niedoborze sklepéw
korzystania z samochodu generujgca ruch samochodowy

Brak relacji tranzytowych przez tereny Duzo parkingéw, w tym dzikich

wewnarz osied|i Korki na gtéwnych arteriach

Duzo prywatnych parkingéow spowodowane ruchem tranzytowym

podziemnych na os. Tuwima Niemozno$¢ wprowadzenia strefy

Potozenie w strefie dojscia pieszego ptatnego parkowania ze wzgledu na
do centrum dominacje parkingdw prywatnych

Os. Potnoc Il zaprojektowane pod Konflikt o przestrzen parkingowg przed
potrzeby ruchu pieszego szkotg podstawowg

Chaotyczna sie€ ruchu pieszego, ktora
utrudnia dojscie do centrum

Niekompletna sie¢ drég dla rowerdw

Chaotyczna sie¢ linii autobusowych
i brak petli autobusowej

Szanse Zagrozenia

Rozbudowa osiedla przez podmioty Trudnosci w rozwigzaniu konfliktdw
prywatne w kierunku wielofunkcyjnosci | o parkowanie, w tym przed szkotg
obszaru podstawowg

Odtworzenie pierwotnego ukfadu sieci Zwigkszenie liczby samochodow stale
ruchu pieszego zgodnie z projektem parkujgcych w sposob nieuregulowany,
osiedla powodujgcy degradacje przestrzeni

Podniesienie atrakcyjnosci transportu publicznej (w tym terenow zieleni)

autobusowego poprzez reorganizacje
komunikacji publiczne;j
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4.5.4 Konieczki i Zatorze (8, 9, 10)

Mocne strony Stabe strony

Potozenie w strefie dojazdu rowerem do
centrum

Dobra infrastruktura transportu
publicznego

Wielofunkcyjnos¢ obszaru

Ruch tranzytowy ograniczony do jednej
ulicy

Dogodne mozliwosci ograniczenia ruchu
samochodowego

Dominacja funkcji mieszkalnej
i edukacyjnej przy niedoborze sklepow
generujgca ruch samochodowy

Duzo parkingéw, w tym dzikich
Korki na trasach dojazdowych do
centrum

Niemozno$¢ wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania ze wzgledu na
dominacje parkowania w porze nocnej

Chodniki zastawione samochodami
zaparkowanymi niezgodnie
Z przepisami

Sie¢ drog dla roweréw niepotgczona
z centrum

Zbyt duza liczba linii autobusowych ze
zbyt niskg czestotliwoscig kursowania

Szanse Zagrozenia

Rozbudowa osiedla przez podmioty
prywatne w kierunku wielofunkcyjnosci
obszaru

Pienigdze unijne i krajowe
na zrownowazony transport

Budowa nowej drogi fgczacej
0s. Konieczki z ul. Kajki

Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego
wzdtuz rzeki

Budowa kolejnych tras wlotowych do
centrum utatwiajgcych dojazd autami

Zwiekszenie gestosci zaludnienia
i liczby aut na juz ograniczonym terenie

Zwiekszenie liczby samochoddw stale
parkujgcych w sposéb nieuregulowany,
powodujgcy degradacje przestrzeni
publicznej (w tym terendw zieleni)
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455 Strefa przemystowa (11, 12, 13)

Mocne strony Stabe strony

Dobra infrastruktura transportu Potozenie z dala od centrum

publicznego Dominacja ruchu samochodowego

Rozwigzywanie problemow
Z parkowaniem przez prywatne
przedsiebiorstwa

Dominacja funkcji przemystowej
generujgca jednokierunkowy ruch
samochodowy i duze potrzeby
Brak potrzeby wprowadzania zmian parkingowe w ciggu dnia pracy

W systemie parkowania Nikta sie¢ ruchu pieszego i rowerowego

Zbyt duza liczba linii autobusowych ze
zbyt niskg czestotliwoscig kursowania

Szanse Zagrozenia

Zachecenie firm ze strefy do Ograniczenie komunikacji zbiorowej
ewentualnego wspoétfinansowania I poprawa warunkow komunikaciji
potgczen autobusowych indywidualnej powodujgca wzrost ilosci
(np. dofinansowanie do biletu pojazdow w strefie

miesiecznego), celem odcigzenia

infrastruktury parkingowej Budowa sklepow

wielkopowierzchniowych
Popularyzacja wspolnych dojazdow zwiekszajgcych ruch samochodowy
do pracy w ramach akcji spotecznych

Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego
wzdtuz rzeki
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4.5.6 Osiedla domoéw jednorodzinnych (14, 15, 17, 23, 24)

Mocne strony Stabe strony

Mate natezenie ruchu Potozenie z dala od centrum
Swobodna mozliwo$¢ posiadania Dominacja ruchu samochodowego
rowerow przez catg rodzine ze wzgledu | powodujgca problemy w innych

na wieksze powierzchnie mieszkalne czesciach miasta

Dominacja funkcji mieszkaniowej

Mata gestos¢ zaludnienia nie
pozwalajgca na zapewnienie
przyzwoitej dostepnosci komunikacjg
autobusowag

Powszechne parkowanie na chodnikach

Szanse Zagrozenia

Duze mozliwosci uspokojenia ruchu Postepujgca suburbanizacja, ktéra
powoduje rozwoj tego typu budownictwa

Przebudowa drég na strefy
zamieszkania bez podziatu na jezdnie
i chodniki
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4.5.7 Kilinskiego (18, 19, 20, 21)

Mocne strony Stabe strony

Potozenie w strefie dojscia pieszego Dominacja funkcji mieszkalnej
i dojazdu rowerem do centrum i handlowej przy niedoborze miejsc

Relatywnie dobra obstuga komunikacjg pracy generujaca ruch samochodowy

autobusowg Duzo dzikich parkingéw

Ruch tranzytowy ograniczony do jednej | Korki na niebezpiecznej trasie
ulicy dojazdowej do centrum

Dogodne mozliwosci ograniczenia ruchu | Niemoznosé wprowadzenia strefy
samochodowego ptatnego parkowania ze wzgledu
na dominacje parkowania w nocy

Chodniki zastawione samochodami
zaparkowanymi niezgodnie
Z przepisami

Niekompletna siec¢ drég dla rowerow

Zbyt duza liczba linii autobusowych
ze zbyt niskg czestotliwoscig
kursowania

Szanse Zagrozenia

Modernizacja terenéw kolejowych przez | Budowa kolejnych tras wlotowych

spofki panstwowe utatwiajgcych dojazd autami do centrum
Potozenie wiekszego nacisku na Zwiekszenie liczby samochoddw stale
porzgdkowanie przestrzeni publicznej parkujgcych w sposob nieuregulowany,
i tworzenie pojedynczych miejsc powodujgcy degradacje przestrzeni
parkingowych, celem dopasowania publicznej (w tym terendw zieleni)

podazy do juz obecnego popytu

Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego
wzdtuz rzeki
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4.5.8 Sosnowa i Jeziorna (16, 22)

Mocne strony Stabe strony

Rozwigzywanie problemow
Z parkowaniem przez prywatne
przedsiebiorstwa

Ruch tranzytowy samochodéw
ograniczony do gtéwnej drogi z dala
od zabudowan

Dominacja funkcji mieszkalnej przy
niedoborze miejsc pracy generujgca
ruch samochodowy

Duzo parkingéw, w tym dzikich

Potozenie z dala od centrum,
co generuje ruch samochodowy i popyt
na parkingi

Dojazd do centrum przez obwodnice,
zachecajgcy do szybkich
przemieszczen autami, zamiast
alternatywnymi srodkami komunikacji

Niemozno$¢ wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania ze wzgledu
na dominacje parkowania w nocy

Staba sie¢ ruchu pieszego i rowerowego

Zbyt duza liczba linii autobusowych ze
zbyt niskg czestotliwoscig kursowania

Niewykorzystanie duzych potaci
terenow nalezgcych do spotdzielni

Szanse Zagrozenia

Pienigdze unijne i krajowe na
zréwnowazony transport

Uzyczenie gruntéw spotdzielni
mieszkaniowej na cele parkingowe

Rozwdj sieci ruchu pieszego
i rowerowego

Budowa obwodnicy szybkiego ruchu,
ktéra wyprowadzi ruch tranzytowy poza
obszar

Dalszy rozwdj osiedli mieszkaniowych
i sklepdéw wielkopowierzchniowych

z dala od centrum, generujgcy
wzmozony ruch

Brak akceptacji do parkowania
w dalszym odstepie od domu

Brak zapewnienia nalezytego
bezpieczenstwa pojazdom
pozostawionym na parkingach
na obrzezach osiedla

Zwigkszenie liczby samochodow stale
parkujgcych w sposob nieuregulowany,
powodujgcy degradacje przestrzeni
publicznej
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4.6 SWOT dla catego miasta

Mocne strony Stabe strony

Zwarty ukfad zabudowy Wysoki wskaznik zmotoryzowania

Mata gestosé sieci drogowej Korzystanie przez mieszkancow z aut

Liczne plany przebudowy drég w dojazdach na krétkie odlegtosci

Oczekiwanie dostepnosci zawsze
wolnego miejsca parkingowego ,pod
drzwiami”

Liczne mozliwosci zagospodarowania
nowych terenow

Zarzadzanie przez wtadze miasta

prawie wszystkimi drogami w miescie Bardzo duza dostepnosc bezptatnych

. _ o miejsc parkingowych generujgca
Akceptacja przez mieszkancéw roszczenia mieszkancow
potrzeby wprowadzenia strefy ptatnego

parkowania Nierownomierne zapetnienie parkingdw

w ciggu doby i tygodnia
Porzadkowanie parkowania w ramach

rewitalizacji podworek Powszechne dzikie parkingi, w tym na

chodnikach
Duza swiadomosc¢ znaczenia zieleni . . . -
o Zbyt liczne i rzadko kursujgce linie
w miescie
autobusowe

Doswiadczenie w korzystaniu z paneli Brak spéinei sieci dréa di .
stonecznych jako zadaszenia parkingu rak spojnej siecl drog dia rowerow

Brak spdjnej polityki transportowej

Szanse Zagrozenia

Akceptacja przez mieszkancéw | Kryzys  gospodarczy  ograniczajgcy
rozwigzan drogowych sprawdzonych | mozliwosci finansowe miasta
za granicg i w innych polskich miastach

Dalszy wzrost zmotoryzowania, korkow

Wzrost popularno$ci ruchu pieszego i zattoczenia na parkingach

| rowerowego Budowa przez koleje wiaduktow nad
Naptyw krajowych i zagranicznych torami w wariantach sprzyjajgcych
funduszy na inwestycje piesze, ruchowi samochodowemu

rowerowe i w transport publiczny
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5. Cele i kierunki dziatan

5.1 Cele Polityki Parkingowej Miasta Etku

Zgromadzony materiat analityczno-badawczy i teoretyczny wskazuje, ze parkowanie
w Etku powoduje liczne problemy. Majg one charakter gtéwnie przestrzenny.
W réznych czesciach miasta wystepujg w réznych porach dnia i nocy, roznych dniach
tygodnia, a takze porach roku. Dlatego polityka parkingowa jako dokument
wykonawczy nie zawiera celu o charakterze strategicznym. Taki powinien znalezc¢ sie
w polityce transportowej miasta. Polityka Parkingowa Miasta Etku zawiera za to
konkretne cele, ktdre nakierowane sg na rozwigzanie zdiagnozowanych problemow.
Tymi celami sa:

Rysunek 9. Cele polityki parkingowej Etku

ZWIEKSZENIE
WPROWADZENIE ROTACJI

INTELIGENTNEGO MIEJSC

ZARZADZANIE PARKINGOWYCH
PRZESTRZENIA W CENTRUM

ZMNIEJSZENIE OGRANICZENIE UPORZADKOWANIE

ZAJETOSCI PARKOWANIA
MIEJSC DZIKIEGO

PARKOWANIA

PRZED
PARKINGOWYCH SZKOtAMI

Poszczegdlne cele opisane ponizej zostaty wybrane na podstawie pogtebionej
analizy przestrzennej i warunkowej Etku. Do kazdego celu wskazano kierunki
dziatan, ktére realizowane bedg za pomocg przypisanych do nich narzedzi.
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Tabela 5. Sposoby realizacji celéw polityki parkingowej Etku

Cel operacyjny

Zarzadzania
transportem wedtug
modelu naczyn
potaczonych
srodkéw podrozy

Rozwigzania
energetyczne
i Srodowiskowe

Charakterystyka, sposob realizacji

Nacisk zostanie potozony na promocje podrézy pieszych,
rowerowych i transportem publicznym. Efektem tych
dziatan bedzie zmiana struktury podrézy, co spowoduje
zwiekszenie liczby wolnych miejsc na parkingach
I zmniejszenie  korkow. Wzrosnie udziat podrézy
komunikacjg publiczng, pieszo oraz rowerami. Znaczna
uwaga zostanie poswiecona rozwigzaniom pieszym, fj.
opracowaniu funkcjonowania woonerfu, deptaka i stref
zamieszkania. Biezgcg analizg dostepnosci zostang
objete ciggi piesze. W obszarze srodmiejskim zostang
takze postawione tablice informacyjne z planami miasta,
ktére bedg pokazywac Etk z perspektywy pieszego oraz
zaprezentujg rozwigzania parkingowe. Rozbudowana
zostanie infrastruktura rowerowa w postaci $ciezek
rowerowych i parkingow rowerowych (zaréwno w centrum,
jak i na osiedlach). Opracowana i wdrozona zostanie
koncepcja reorganizacji sieci potgczen autobusowych
oraz zbudowane bedzie centrum przesiadkowe.

Na szerszg skale zostang zastosowane na parkingach
panele fotowoltaiczne takie jak na parkingu przy MOSIR
i Parku Wodnym. Przestrzen parkingdw wykorzystana do
zamontowania fotowoltaiki bedzie przynosi¢ miastu
dochdéd z produkcji pradu i zmniejszy efekt miejskiej wyspy
ciepta. Sciany parkingdéw kubaturowych zostang ostoniete
roslinami pngcymi. W ten sposdb powstang zielone $ciany
poprawiajgce srodowisko i estetyke miasta.

Zmniejszenie zajetosci miejsc parkingowych

Bilansowanie
nowopowstajgcych
miejsc

Liczba miejsc parkingowych w Etku w niektorych
obszarach i kwartatach dochodzi juz, a nawet przekracza
granice, przy ktérej dalsze zwiekszanie podazy
doprowadzi do degradacji tkanki miejskiej. Dlatego
budowanie kolejnych parkingdbw w centrum powinno
odbyc¢ sie wytgcznie wraz z likwidowaniem ich w miejscach
niepozadanych, np. przy promenadzie. W przypadku
powstawania nowych parkingbw nalezy podjac
szczegolne starania w celu wyeliminowania parkowania
dzikiego w jego obszarze.

Wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania

Obejmie ona nie tylko najbardziej zattoczone fragmenty
drog, ale takze tereny poza drogami publicznymi, ktére sg
we wiadaniu wiadz miasta, np. otoczenie ratusza.
Wskaznikiem sukcesu bedzie doprowadzenie do sytuacji,
w ktérej zajetosS¢ miejsc zdecydowanie rzadziej bedzie
przekracza¢ 90%. Wdrazanie SPP powinno nastepowaé
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sukcesywnie wraz z obserwacjg zachowan kierowcow po
wdrozeniu kazdego nowopowstatego fragmentu.

Rozmowy
z instytucjami na
temat otwarcia
parkingéw
dla mieszkancow

Wprowadzenie optat
za parkowania
Z progresywnym
cennikiem

Badania przeprowadzone w etapie 1. pokazaty, ze w Etku
jest wiele parkingow, ktore przez niemal catg dobe sg mato
wykorzystywane. Sg to najczesciej parkingi instytucji, np.
na terenie kampusu Uniwersytetu = Warminsko-
Mazurskiego. Dlatego wtadze miasta podejmg rozmowy
z instytucjami  na temat otwarcia parkingdbw dla
mieszkancow w celu roztadowania problemow
w sgsiednich obszarach. W przypadku powodzenia
rozmow takie miejsca tez powinny méc zosta¢ wtgczone
do sieci pfatnych parkingow. Jezeli natomiast, ze
wzgledow formalnoprawnych nie bedzie mozliwosci
wprowadzenia na ich terenie SPP, to nalezy obja¢ je
optatami o tozsamej wysokos$ci jak te w SPP, tak aby
potencjalny uzytkownik nie odczut réznicy, z jakiego typu
parkingu korzysta.

Zwigkszenie rotacji w centrum

Zauwazalnym problemem Etku jest wielogodzinne
zajmowanie miejsc postojowych przez czesc¢ kierowcdow.
Przyjezdzajg oni rano i zostawiajg swoje samochody na
caty dzien. W efekcie inni mieszkancy, ktorzy majg
potrzebe zatatwienia spraw w urzedach i chcg przyjechaé
na godzine lub dwie, nie mogg znalez¢ wolnego miejsca
do zaparkowania samochodu. W efekcie krgzg po centrum
w poszukiwaniu mozliwosci pozostawienia pojazdu. Tracg
czas, zanieczyszczajq powietrze i powodujg
niebezpieczne sytuacje na drogach. Utrudnia to
funkcjonowanie miasta. Dlatego wtadze Etku bedg dgzyc¢
do sytuacji, w ktorej fatwo mozna zaparkowac¢ samochéd
w centrum o dowolnej porze dnia. W tym celu trzeba
doprowadzi¢ do zwigkszenia rotacji zaparkowanych
samochoddéw. Najskuteczniejszg metodg zwiekszajgca
rotacje jest wprowadzenie opfat za parkowanie wraz
z cennikiem progresywnym.
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Zmniejszeniu czasu poszukiwania miejsca (w tym
bezsensownego krgzenia po sieci drogowej) bedzie stuzyt
system informacji parkingowej, ktéry za pomocg czujnikéw
rozlokowanych na miejscach postojowych przekaze
System informacji informacje o liczbie zajetych miejsc do aplikacji mobilnej

parkingowej lub na tablice informacyjne. Taki system dziata juz na
wybranych parkingach w Warszawie, a takze
w mniejszych osrodkach miejskich jak Tarnéw czy Jelenia
Goéra. System zostanie wyposazony w wideodetekcje
tablic rejestracyjnych.

Ograniczenie dzikiego parkowania

Problem dzikiego parkowania dotyczy prawie catego
obszaru miasta. Kierowcy, nie moggc znalez¢ legalnego,
darmowego miejsca, parkujg na chodnikach, trawnikach
i poza drogami. Dzikie parkowanie na terenach
prywatnych, np. wspolnot mieszkaniowych, bedzie
eliminowane poprzez uporzgdkowanie przestrzeni.
Dziatanie to musi byC wspierane w zakresie
organizacyjnym i finansowym ze strony wiadz miasta.
Moze przybraé forme analogiczng do koncepcji udzielania
dotacji na rewitalizacje podworek, ktéra jest juz
realizowana przez Etk.

W miejscach, gdzie parkowanie odbywa sie na terenach
publicznych poza drogami, tworzac dzikie parkingi,
konieczne bedzie wykonanie analiz podazy i popytu, czy
parking nalezy znormalizowa¢, czy zlikwidowaé. Jezel
analiza wykaze sensowno$¢ budowy parkingu, to bedzie
on urzgdzany zgodnie z regutami dostepnosci
architektonicznej, z nasadzeniami roznorodnej zieleni i —
jesli to mozliwe - z dachami w postaci paneli
fotowoltaicznych (lub z panelami na osobnych
konstrukcjach). Likwidowane dzikie parkingi beda
zamieniane na zielehce z drzewami i krzewami.

Dzikie parkowanie w granicach pasa drogowego bedzie
porzgdkowane poprzez opracowywanie i wdrazanie
nowych projektdow organizacji ruchu, ktére bedg
eliminowaC nielegalne zachowania kierowcow. Takim
rozwigzaniem jest np. wprowadzanie ulic
jednokierunkowych i wydzielanie pasa postojowego czy
likwidacja podziatu pasa drogowego na jezdnie i chodnik
w strefach zamieszkania. Nalezy przy tym pamieta¢, ze
utworzenie strefy ptatnego parkowania bedzie sie wigzaé
z wiekszg sktonnoscig do dzikiego parkowania w obrebie

Uporzadkowanie
terenéw prywatnych

Uporzadkowanie
terenéw publicznych

Zmiana organizacji
ruchu na drogach
publicznych
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strefy i na jej granicach. Dlatego szczegding uwage trzeba
zwroci¢ na dzikie parkowanie podczas wyznaczania

strefy.
Uporzadkowanie parkowania przed szkotami

Szczegdinym wyzwaniem dla Etku jest uporzgdkowanie
sytuacji przed szkotami podstawowymi. W tym celu
witadze miasta bedg kolejno testowac rézne rozwigzania
dostosowane do lokalnej sytuacji. W ramach testow
zostanie zweryfikowane dziatanie parkingéow Kiss&Go,
aw przysztoSci rowniez czasowego zamkniecia drog
przed szkotg w godzinach porannych.

Prototypowanie rozwigzan bedzie pofgczone z akcjg
informacyjng wsréd mieszkancow, szczegodlnie dzieci
chodzgcych do szkét i ich rodzicéw. Akcja informacyjna
bedzie dotyczyé zaréwno samych zmian, jak i zalet
zdrowotnych chodzenia i jezdzenia na rowerze do szkoty
i pracy. W ramach dziatan spotecznych zostang réwniez
przeprowadzone badania satysfakcji z proponowanych

Prototypowanie
nowych rozwigzan

Akcje informacyjne
skierowane do dzieci

i rodzicow rozwigzan wsrod dzieci i dorostych. Kazde prototypowanie
bedzie zawiera¢ wsobie komponent badawczy
sprawdzajgcy skuteczno$¢ zastosowanych rozwigzanh.
W przypadku powodzenia rozwigzan zostang one
zastosowane na state.

Zdjecie 1. Wyrazne wyznaczenie Zdjecie 2. Przyktad powigzania
miejsc parkingowych na duzych przestrzeni parkingowej z zielenig

parkingach pozadrogowych

Zrédto: Materiaty royalty free Zrédto: Materialy royalty free
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Zdjecie 5. Woonerf w Holandii — ulica do mieszkania

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy, fot. Krzysztof Rucinski

Zdjecie 3. Przykiad ulicy z uspokojonym ruchem w Holandii

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy, fot. Krzysztof Rucinski
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Zdjecie 4. Czytelne oznakowanie parkingow

Zrédto: Materiaty wlasne wykonawcy, fot. Krzysztof Rucinski

Zdjecie 5. Fryburg Bryzgowijski, uzupetnienie przestrzeni parkingowej
tymczasowa zielenig

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy, fot. Krzysztof Rucinski
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52 Plan wdrazania

Wdrazanie polityki parkingowej zostato podzielone na horyzonty czasowe. Wynika to
z jednej strony z ograniczonych mozliwosci finansowych miasta, z drugiej zas
z potrzeby szybkiej reakcji na najpilniejsze problemy. Ponadto niektére rozwigzania
wymagajg opracowania ztozonej dokumentacji, wspotpracy z wiadzami kolejowymi
i innymi wtascicielami terenéw. Inne mogg by¢ zrealizowane po uzyskaniu przez
mieszkancow odpowiedniej aprobaty. Najlepszym sposobem, ktory pomoze sprawdzi¢
lokalne uwarunkowania i zachowania, bedzie pilotazowe wdrazanie rozwigzan
parkingowych na terenie Etku.

Niepewna sytuacja gospodarcza uniemozliwia oszacowanie $rodkéw finansowych,
jakimi bedzie dysponowato miasto Etk w najblizszych latach na realizacje polityki
parkingowej. Dlatego zdecydowano sie nie wskazywaé konkretnych lat na wykonanie
poszczegolnych zadan i horyzontow wdrazania. O tym bedg musiaty zdecydowac
wtadze miasta na podstawie danych o posiadanych srodkach na inwestycje. Wiadze
miasta powinny rozwazy¢, na ktére z zadah mogg i chcag postarac sie o dofinansowanie
ze srodkow unijnych w perspektywie finansowej po 2020 r., aby obnizy¢ koszty wtasne
wdrazania polityki parkingowej. Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze strefa ptatnego
parkowania i panele fotowoltaiczne bedg przynosi¢ dochdéd dla budzetu,
a uporzagdkowanie kwestii parkingowych i zmiana poszczegoinych zachowan
komunikacyjnych bedzie owocowata oszczednosciami w wielu obszarach
komunalnych.

5.2.1 Horyzont O.
Horyzont zero to dziatania pilotazowe realizowane w ramach pilotazu projektu ,Smart
Parking - zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”. Obejmuje:

e stworzenie parkingu Kiss&Go przy SP3 (Pé6tnoc);

e wprowadzenie parkowania czasowego na parkingu przy Urzedzie Miasta Etku
(Centrum).

5.2.2 Horyzont 1.

e Utworzenie nowej organizacji ruchu na ul. Putaskiego wraz z wprowadzeniem
elementow woonerfu (strefa nadjeziorna);

e analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego (Centrum, Pétnoc, Kilinskiego);

e ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych (Centrum, Pdtnoc, Kilinskiego,
Jeziorna, Konieczki i Zatorze);

e uporzgdkowanie parkowania wokot budynku urzedu miasta (Centrum);

e podjecie rozmow z instytucjami dysponujgcymi wolnymi parkingami w celu ich
udostepnienia mieszkancom (Centrum, strefa nadjeziorna);

e likwidacja dzikiego parkowania w ramach dalszej rewitalizacji podwdrek
(Centrum, strefa nadjeziorna);

e uporzadkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 3 (Pétnoc) wraz
z budowg Kiss&Go;
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uruchomienie strefy ptatnego parkowania (strefa nadjeziorna).

Horyzont 2.
Ograniczanie ruchu w Centrum poprzez wdrazanie ruchu jednokierunkowego
i poszerzanie stref pieszych - woonerf na ul. Armii Krajowej (Centrum);

budowa brakujgcych chodnikow i sciezek rowerowych (Centrum, Potnoc,
Konieczki i Zatorze, strefa przemystowa, Kilinskiego, Jeziorna);

ewaluacja i rozszerzenie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania
(Centrum);

budowa parkingu na rogu ulic Wojska Polskiego i Putaskiego (strefa
nadjeziorna)

ograniczenie dzikiego parkowania (Pétnoc i Kilihskiego);
uporzgdkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 4 (Centrum);
uporzgdkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 7 (Kilinskiego);

przeprowadzenie optymalizacji funkcjonowania komunikacji miejskie;.
Horyzont 3.

Budowa placu miejskiego przed dworcem kolejowym (Centrum);

budowa centrum przesiadkowego dla pasazeréw komunikacji autobusowej
(Centrum);

strefy zamieszkania wraz ze zmiang organizacji ruchu na drogach lokalnych
(Kilinskiego, Zatorze, osiedla doméw jednorodzinnych);

woonerf na ul. Nadjeziornej (strefa nadjeziorna);

ograniczenie dzikiego parkowania (Konieczki, Jeziorna, strefa przemystowa).

Sumaryczne koszty, ktére poniesie miasto w celu realizacji zadan dla poszczegoélnych
horyzontéw, przedstawiono w rozdziale 5.5.
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5.3 Wybrane obszary rozwigzan pilotazowych
5.3.1 ul. Putaskiego

Stan zastany

Ul. Kazimierza Putaskiego ma dtugos¢ 580 metrow i prowadzi wzdtuz wschodniego
brzegu Jeziora Etckiego od ul. Zamkowej do ul. Wojska Polskiego na wysokosci banku.
Po zachodniej stronie znajdujg sie droga dla rowerow, pas drzew i chodnik majgcy
wiasng nazwe — al. 1000-lecia. Za nim jest jezioro. Po stronie wschodniej ciggnie sie
pas zabudowy o wysokosci srednio trzech pieter. Znajdujg sie w tych budynkach liczne
lokale gastronomiczne i noclegowe. Za pasem zabudowy teren wznosi sie o kilka
metréw do ul. Wojska Polskiego.

W pasie drogowym ul. Putaskiego znajduje sie jezdnia o szerokosci 6 metrow
wytozona kostkg betonowg. Po wschodniej stronie znajduje sie nieciggty chodnik
0 szerokosci 1,5 metra przylegajgcy do jezdni i miejsc postojowych. Wzdtuz ulicy
znajduje sie 140 miejsc postojowych — zaréwno po wschodniej, jak i zachodniej stronie.
Niemal wszystkie sg naziemne, ogolnodostepne i publiczne. Nie ma wydzielonych
miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia, natomiast 4 miejsca przeznaczone sg dla
pojazdéw zaopatrzenia. Na potnocnym koncu ulicy przed hotelem znajduje sie takze
parking poza pasem drogowym przylegajgcy do ulicy.

W dzien powszedni zajetos¢ miejsc waha sie miedzy 70% a 90%. W nocy
I w weekendy poza sezonem turystycznym zajeto$¢ miejsc spada do 40% — 50%.
Czes¢ parkowania odbywa sie nielegalnie. Analiza parkowania wykazata takze
powszechne parkowanie nieoficjalnie na podwdrkach miedzy budynkami pomiedzy
ul. Putaskiego i ul. Wojska Polskiego. Dojazd do tych miejsc odbywa sie od ul. Wojska
Polskiego.

Na ul. Putaskiego obowigzuje ruch pojazdéw w obu kierunkach. Cata ul. Putaskiego
jest oznakowana jako strefa zamieszkania. Oznacza to, ze piesi majg pierwszenstwo
ruchu na catej szerokosci ulicy, maksymalna dopuszczalna predkosc pojazdow wynosi
20 km/godz., zas parkowanie dozwolone jest wytgcznie w miejscach oznakowanych
za pomocg znakow pionowych i poziomych. Jednakze wiekszo$¢ miejsc postojowych
nie jest oznaczona znakami pionowymi. W strefach zamieszkania nie powinno sie
rozdziela¢ jezdni i chodnikow. Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016 poz. 124) chodnik przylegajgcy do jezdni i miejsc postojowych powinien mieé
szerokos¢ minimum 2 metrow. Natomiast obserwacje zachowan komunikacyjnych,
wykonane podczas wizyt zespotu projektowego wykazaty, ze uzytkownicy drogi
ignorujg wskazania znakow. Pojazdy poruszajg sie z predkoscig wyzszg niz
dopuszczalna, piesi rzadko korzystajg z mozliwosci poruszania sie jezdnig, a pojazdy
parkujg w sposéb nie w petni uregulowany.

Na ul. Pufaskiego co roku dochodzi $rednio do 10 zdarzen drogowych. Sg to
w przewazajgcej liczbie sttuczki miedzy dwoma samochodami. Mniej wiecej raz na
dwa lata dochodzi do najechania na pieszego. W lipcu 2014 r. kierowca samochodu
najechat na dwuletniego chtopca, ktéry zostat ciezko ranny.

W trakcie konsultacji spotecznych mieszkancy proponowali zmiane ul. Putaskiego
w deptak oraz budowe nowych parkingow.
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Propozycje zmian

W zwigzku z niekompletnym oznakowaniem i nieprawidtowym podziatem przestrzeni
ul. Putaskiego powinna by¢ przebudowana lub przemodelowana. Proponuje sie
zorganizowanie przestrzeni ulicy jako woonerfu. Woonerf jest odmiang strefy
zamieszkania uzupetniong o kilka elementéw:

e wyraznie zaznaczong strefe wejsciowa (znak strefy zamieszkania, czesto tez
przejscie dla pieszych wyniesione do poziomu chodnika — przed znakiem,
zmiana nawierzchni z asfaltowej na betonowg lub ceglang);

¢ fizyczne bariery uniemozliwiajgce przekraczanie dozwolonej predkosci
(esowanie toru jazdy za pomocg trwatych przeszkdd w postaci zieleni i matej
architektury, parkowania naprzemiennego czy progéw spowalniajgcych
w postaci progéw sinusoidalnych);

e przestrzen wspotdzielong (brak podziatu na jezdnie i chodnik za pomocag
kraweznikéw);

e zielen uliczng i matg architekture (specjalnie zaprojektowane elementy, ktére
majg zacheci¢ mieszkancow do przebywania na ulicy, w tym takze ogrodki
kawiarniane).

Parkowanie na woonerfie odbywa sie w miejscach wyznaczonych. Najczesciej na
woonerfach stosuje sie jednokierunkowy ruch pojazdéw silnikowych i dwukierunkowy
ruch roweréw. Dostawy mogg odbywacC sie na zasadach ogodlnych. Nie ma tez
trudnosci z dojazdem karetek pogotowia czy wozéw strazy pozarnej. W Polsce
miastem, ktére powszechnie stosuje woonerfy od kilku lat, jest £édz. Natomiast
miastem podobnej wielko$ci co Eik i podobnie potozonym nad wodg, ktore
Z powodzeniem wprowadzito woonerfy, jest Eckernférde w pétnocnych Niemczech.

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy, fot. Robert Buciak
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Zdjecie 7. Eckernforde, woonerf na Kieler Strasse
O — I i .

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy, fot. Robert Buciak

Zdjecie 9. Karlskrona, ulica z uspokojonym ruchem, z wyraznym oznakowaniem
w strefie wjazdu
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Zrédto: Materialy wiasne wykonawcy, fot. Maciej Mysona

Zdjecie 10. Deptak w Greifswaldzie, miescie o zblizonej liczbie ludnosci do Etku

Frteperrini i
)
Prie i

173373 THSVEIRNATTIINIR

~ Zrédio: Materiaty wtasne wykoawc, fot. Robert Buciak

Celem zagospodarowania ulicy w formie woonerfu jest zachecenie mieszkancow
i turystbw do przebywania na otwartej przestrzeni, zapewnienie im odpowiednich
wrazen wizualnych i miejsc do spotkan. Woonerf zapewnia bezpieczehstwo i wygode

71



Polityka Parkingowa Miasta Etku

poruszania sie pieszym w réznym wieku — od dzieci do osob starszych. Poprawia
wyglad ulicy, ale jednoczesnie zapewnia mozliwos¢ dojazdu samochodami pod drzwi
posesji. Niewatpliwg zaletg woonerfu jest bardziej intensywne, przyjazne ludziom
I efektywne zagospodarowanie przestrzeni ulicy. Sprawia to, ze dochody z ustug
hotelarskich i gastronomicznych znaczgco wzrastajg po takiej zmianie organizaciji
przestrzeni.

Ze wzgledu na potrzebe ,esowania” toru jazdy pojazddéw co kilkadziesigt metrow
woonerf dzieli sie na kilka odcinkow, na ktorych nieco inaczej zagospodarowuje sie
przestrzen. Tam, gdzie jest wiecej lokali gastronomicznych organizuje sie przestrzen
do wystawienia stolikébw kawiarnianych i restauracyjnych. Czestym elementem
woonerfow sg stojaki rowerowe, tawki i donice z drzewami i kwiatami. Na kazdym
woonerfie organizuje sie czesc do nieodptatnego spedzania czasu. W takich miejscach
czesto przebywajg dzieci bgdz osoby starsze (mogg to by¢ np. elementy placu zabaw).
Tam, gdzie potrzeba miejsc postojowych jest najwieksza, rozmieszcza sig je w sposob
najbardziej efektywny. Miejsca dla dostaw i takséwek, sg uporzgdkowane i wyraznie
oznakowane. Dobrym przyktadem esowania toru jazdy i podziatu woonerfu na czesci
jest projekt ul. 6 Sierpnia w t.odzi:

Rysunek 10. Przyktad zagospodarowania ulicy w formie woonerfu, projekt na ul.
6 Sierpnia w Lodzi

maty skwer: plac zabaw
wyniesione przejécie dla pieszych

kompozycja z posadzki zegar uliczny

cze$¢ deptakowa

parking rowerowy fawka i drzewko stupek elektryczny

ul.6 Sierpnia po zmianie

Zrédto: Fundacja Normalne Miasto Fenomen

Na etapie konsultacji spotecznych mieszkancy jednogtosnie wypowiadali sie za
wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu i parkowania. Dlatego na ulicy
niezwtocznie nalezy wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy (od wysokosci wjazdu
do budynku potozonego przy ul. Wojska Polskiego 71A), preferowany kierunek to
od ul. Wojska Polskiego w strone ul. Zamkowe;.

Jednocze$nie po implementacji ruchu jednokierunkowego nalezy przystgpic
do wprowadzania elementow uspokojenia ruchu opisanych powyzej. Dzieki
wprowadzeniu jednego kierunku poruszania sie pojazdéw zasadnym bedzie
przemodelowanie zasad parkowania. W miejscu obecnych zatok z parkowaniem pod
katem 90° wprowadzone zostanie parkowanie pod katem 45°, co bezposrednio pozwoli
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na zawezenie jezdni do 4,5 m. Rozwazy¢ nalezy réwniez miejscowe zawezenie jezdni
do 3,5 m poprzez niestaty montaz donic z nasadzeniem (zawezenie realizowaé
w ramach odstepstwa).

Zmiana sposobu parkowania z prostopadtego na uko$ny bedzie wigzata sie
z ograniczeniem o okoto 25% liczby obecnych miejsc parkingowych. Jednak
w zwigzku z zawezeniem jezdni bedzie mozna stworzy¢ nowe miejsca do parkowania
~,fownolegtego” w ciggu jezdni. Ponizej przedstawiono schematyczne mozliwe zmiany
na ul. Putaskiego na wysokosci dziatek (1363/6 — 1363/9).

Rysunek 11. Mozliwa zmiana organizacji parkowania na ul. Putaskiego

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy

Na powyzszym rysunku kolorem zottym zaznaczono miejsca do parkowania
0 zmienionej organizacji (na rysunku zachowane sg skala i wymiary zgodne z Dz.U.
2016 poz. 124), wprowadzono wiecej matej zieleni, kolorem brgzowym zaznaczono
tawki, a rozowym — szerokosc jezdni zwezonej do 4,5 m.

Ulica z nowym, uporzgdkowanym i ograniczonym parkowaniem bedzie idealnym
miejscem na wdrozenie dynamicznej informacji parkingowej. Kazde miejsce zostanie
wyposazone w czujnik niskonapieciowy wmontowany w podtoze i wysytajgcy dane
0 zajetosci miejsca do tablic informacyjnych. Przy wjezdzie od strony ul. Wojska
Polskiego zamontowana zostanie tablica wskazujgca, ile miejsc parkingowych jest
wolnych. Dzieki takiemu rozwigzaniu ograniczony zostanie ruch samochodow
,pOszukujgcych miejsca” w sytuacjach charakteryzujgcych sie wysokg zajetoscig
powierzchni parkingowe;j.
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Zdjecie 11. Tablice informujgce o liczbie wolnych miejsc parkingowych
w Jeleniej Gorze

Zrédto: Materialy wiasne wykonawcy, fot. Czestaw Mysona

W kolejnych krokach ulica powinna by¢ czesciowo zamykana dla ruchu w weekendy
w sezonie. Jezeli ten pomyst sie sprawdzi w warunkach etckich, to po poszerzonych
konsultacjach z mieszkancami nalezy dgzy¢ do znacznego ograniczania ruchu. Nalezy
rowniez pamietac o wprowadzeniu strefowania ruchu ciezarowego i organizacji dostaw
w konkretnych godzinach.

Spodziewane efekty

Po zmianie organizacji przestrzeni ulicy na woonerf liczba miejsc postojowych
nieznacznie spada. Dotychczasowe doswiadczenia z wdrazania woonerféw na ulicach
o funkgciji turystycznej, do jakich niewatpliwie nalezy ul. Putaskiego w Etku, wskazuja,
ze po kilku latach mieszkancy ulicy wnioskujg o zmniejszenie liczby miejsc
postojowych i przeniesienie ich w mniej uczeszczane przez pieszych lokalizacje. Samo
ustawienie matej architektury bedzie kosztowaé okoto pot min zh. Natomiast cena
catosciowej przebudowy wraz ze zmiang nawierzchni moze wynies¢ do 4 min zi.

Obecnie zajeto$¢ miejsc postojowych na ul. Putaskiego wskazuje na potrzebe
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania. Zwiekszy to rotacje samochodéw. Mozna
to uczyni¢ jednoczesnie ze zmiang przestrzeni ulicy na woonerf. Uporzgdkowania
wymaga takze parkowanie nieoficjalne miedzy budynkami. Wprowadzone zmiany
bedg owocowaty zwiekszeniem atrakcyjnosci przestrzeni, co bezposrednio powinno
przetozy¢ sie na wzrost potencjatu turystycznego zaréwno obszaru nadjeziornego, jak
i catego miasta. Dodatkowo uspokojenie ruchu powinno wigzaé sie ze zmniejszeniem
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predkosci, z jakg poruszajg sie samochody po ulicy, co skutkowaé bedzie
zwiekszonym poczuciem bezpieczenstwa uzytkownikdw przestrzeni, jak i wzrostem
rzeczywistego bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5.3.2 Urzad miasta

Stan zastany

Budynek urzedu miasta znajduje sie przy ul. marszatka Jozefa Pitsudskiego po jej
zachodniej stronie 100 metrow na pétnoc od skrzyzowania z ul. Adama Mickiewicza.
Jest to sciste centrum miasta. Wokot znajdujg sie liczne miejsca pracy, szkoty, sklepy
i inne miejsca docelowe podrozy. W tym samym budynku co urzad miasta znajduje sie
réwniez starostwo powiatowe. W budynkach obok sg siedziba Strazy Miejskiej i Miejski
Osrodek Pomocy Spotecznej. Po przeciwnej stronie ulicy sg Powiatowe Centrum
Pomocy Rodzinie, liceum ogdélnoksztatcgce i Panstwowa Straz Pozarna. W otoczeniu
znajdujg sie tez budynki mieszkalne. Potrzeby podrozy do tej czesci Etku sg znaczne.

Jezdnia ul. Pitsudskiego ma 7 metréw szerokosci. W pasie drogi po wschodniej stronie
znajdujg sie chodnik, droga dla roweréw oraz latarnie. Nie ma tam drzew ani miejsc
postojowych. Jednak badania pokazaty, ze na sciezce rowerowej dochodzi czasami
do nielegalnego parkowania. Po stronie wschodniej znajduje sie pas drzew
Zz miejscami parkingowymi miedzy nimi oraz chodnik. Przy urzedzie miasta
wyznaczono jedno miejsce dla 0sob z niepetnosprawnosciami. Nie ma wyznaczonych
miejsc dla dostaw ani postoju takséwek. Przy przejsciu dla pieszych na wysokosci
urzedu miasta znajduje sie 6 stojakdéw rowerowych.

Budynek urzedu miasta jest otoczony z kazdej strony przez jezdnie manewrowe
I parking z kazdej strony z ok. 100 miejscami. Kilkanascie miejsc jest
zarezerwowanych. Sg takze 2 miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz parking
rowerowy. Oba oddalone od wejs¢ do budynkdw.
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Zdjecie 12. Parking rowerowy przy budynkach urzedu
N

L i
Al " ‘ I g[:

!

Zrédto: Materialy wiasne wykonawcy, fot. Maciej Mysona

Wyniki analiz wskazujg, ze w dni powszednie od rana do wieczora liczba samochoddéw
na parkingu przewyzsza liczbe miejsc postojowych. Tak samo jest na sgsiednich
parkingach wokét budynkow strazy miejskiej, MOPS i przy ulicy. Odsetek zajetych
miejsc spada ponizej 75% dopiero na terenie kolejnych posesji. W nocy i w weekendy
na catym tym obszarze odsetek zajetych miejsc jest nizszy niz 25%. Zupetnie odwrotna
sytuacja ma miejsce wokét sgsiadujgcych od zachodu z budynkiem urzedu miasta
blokdw przy ul. Mickiewicza. Tam w ciggu dnia roboczego zajeta jest mniej niz potowa
miejsc, natomiast nocg i w weekendy parkingi sg petne.
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W trakcie konsultacji spotecznych mieszkancy wskazali na potrzebe ograniczenia
dozwolonego czasu parkowania wokét urzedu miasta (np. do 45 minut) oraz zrobienie
przejscia od strony blokoéw przy ul. Mickiewicza.

Propozycje zmian

Podstawowg potrzebg mieszkancow Etku dotyczgcg parkingu wokot urzedu miasta
jest zapewnienie wolnych miejsc postojowych. Teoretycznie mozna jg zrealizowac na
dwa sposoby — zwiekszajgc dostepne miejsce lub redukujgc liczbe samochoddw.
Pierwsze z rozwigzan jest niemozliwe do wykonania z dwoch powodow. Po pierwsze
obecnie parkingi zajmujg praktycznie kazdg wolng przestrzen wokoét budynku. Po
drugie doswiadczenia miast z catego Swiata wskazujg, ze zwigkszenie liczby miejsc
postojowych prowadzi do zwiekszenia ruchu i ponownego zapetnienia parkingow
samochodami. Dlatego nalezy szukac¢ sposob6w na zmniejszenie liczby samochoddéw
przyjezdzajgcych pod urzgd miasta w dni powszednie. Celem jest redukcja zajetosci
miejsc do poziomu 75% — 90%.

Rozwigzania mozna podzielic na dwie grupy. Pierwszg jest tworzenie ograniczen
w parkowaniu i poruszaniu sie samochodami, Drugg — utatwianie poruszania sie po
miescie na inne sposoby.

Najprostszym i najbardziej skutecznym rozwigzaniem jest wprowadzenie ptatnego
parkowania na tytach budynku urzedu. Jest to mozliwe poprzez wprowadzenie na
bramach wjazdowych na parking szlabanéw, wyswietlacza informujgcego o liczbie
wolnych miejsc, kamer sczytujgcych numery rejestracyjne i interaktywnego punktu
poboru optat. Ta nowoczesna technologia jest dostepna i stosowana przez obiekty
handlowe, natomiast rzadko korzystajg z niej samorzady. Na krajowym rynku jest wiele
firm oferujgcych montaz i zarzgdzanie takim systemem parkowania. Koszt instalacji to
kilkadziesigt tysiecy zt.

Poniewaz parking na tytach urzedu miasta znajduje sie poza drogg publiczng, to urzad
miasta wraz ze starostwem powiatowym bedg miaty mozliwos¢ dowolnego ustalania
optat za wjazd na parking — urzedy te nie bedg zwigzane zapisami art. 13b ustawy
o drogach publicznych. Proponowane rozwigzanie w pierwszym etapie po
wprowadzeniu moze polegac¢ na pobieraniu optaty tylko za postdj powyzej 2 godzin.
Pozwoli to na wyeliminowanie postojow trwajgcych kilka godzin i samochoddéw
zajmujgcych miejsca parkingowe przez caty dzien.

Naliczanie optat za parkowanie w tym systemie odbywa sie automatycznie poprzez
sprawdzenie czasu postoju na parkingu. System bramowy pozwoli na pobieranie optat
za caty czas pobytu na parkingu. Kierowca nie bedzie miat mozliwosci opuszczenia
parkingu bez uiszczenia catej optaty za postdj. W bazie danych systemu parkowania
mogg by¢ zawarte numery rejestracyjne pojazdéw, ktérych kierowcy majg przyznane
szczegolne uprawnienia. Takie uprawienia mozna nadac np. pracownikom urzedu, ale
tez okolicznym mieszkancom.
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Zdjecie 13. Przyktad systemu parkingowego w Ptocku

-

Zrédto: Materialy reklamowe firmy TAAB Systemy Parkingowe

Parking na tytach urzedu jest potgczony z parkingiem wokot budynku strazy miejskie;.
Dlatego nalezy ten drugi parking wigczy¢ do systemu poprzez montaz trzeciej bramy
ze szlabanem. Parking dzieli sie na dwie cze$ci, na ktorych, jesli okaze sie to
konieczne, mozna zorganizowac¢ dwa rozne sposoby korzystania. Parking od strony
urzedu miasta i budynku strazy miejskiej mégtby w ciggu dnia by¢ przeznaczony
wyfgcznie dla pracownikow. Natomiast parking od strony starostwa powiatowego moze
stuzy¢ w ciggu dnia interesantom. Wéwczas taryfikator godzinowy i punkty poboru
optat wystarczy postawi¢ w jednym miejscu, przy wjezdzie na parking dla interesantéw,
tak jak to pokazano na zdjeciu.
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Rysunek 12. Podziat terenu przy budynku urzedu na strefy

Wl R

Legenda:

! 1 parking dla pracownikow

| 2 parking dla mieszkancéw i interesantéw

‘ 3 szlaban [ 1 AUl
4 dojscie od strony blokéw ‘ >

—

Zrédto: Opracowanie wtasne

Spodziewane efekty

Ograniczenie parkowania na tytach siedziby urzedu gminy spowoduje wzrost
zainteresowania miejscami od frontu budynku i przy ul. Pitsudskiego. Ze wzgledéw
estetycznych nalezy wiec uniemozliwi¢ wjazd samochoddéw na plac przed budynkiem.
W przypadku wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na obszarze miasta
parkowanie na ul. Pitsudskiego przed budynkiem urzedu pozostanie ptatne na
zasadach zgodnych z zapisami art. 13b ustawy o drogach publicznych.

Innym miekkim rozwigzaniem, ktére pozwoli zredukowac liczbe samochoddéw
przyjezdzajgcych pod budynek urzedu w godzinach jego pracy, jest wprowadzenie
systemu wspodlnych dojazdéw (carpooling). System ten polega na tgczeniu
pracownikow urzedu w pary lub trojki, ktére bedg dojezdza¢ jednym samochodem do
pracy. Wymaga to jedynie instalacji aplikacji w telefonach pracownikéw i zachecenia
do jej uzywania przez pracodawce np. poprzez system dodatkdw motywacyjnych.
System wspdlnych dojazdéw dziata tym lepiej, im wiecej jest jego potencjalnych
uzytkownikow. Dlatego warto do niego wigczy¢ pracownikéw starostwa powiatowego,
strazy miejskiej, MOPS, PCPR czy nawet nauczycieli liceum. Dziatania miekkie
zachecajgce do wspolnych przejazdow powinny by¢é promowane przez miasto
i pracownikéw urzedu. Warto wprowadzi¢ akcje edukacyjne dla pracownikow
zwigzane z zapewnieniem miejsca postojowego pod urzedem tylko w wybrane dni.
Oznacza to, ze pracownicy bedg rotacyjnie dostawali dostep i mozliwo$¢ wjazdu na
teren parkingu tylko w wybrane dni. Taka akcja zacheci do wspolnych dojazdow oraz
zwiekszenia wykorzystania innych form transportu.

Do rozwigzan poprawiajgcych inne sposoby docierania do urzedu nalezy poprawa
funkcjonowania komunikacji publicznej i utatwienie dojazdu rowerami.
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Obecna oferta przewozowa Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych w Etku jest
krytycznie oceniana przez mieszkancéw, a informacje o nieodpowiednim dopasowaniu
systemu komunikacyjnego do potrzeb etczan docieraty do wykonawcow niniejszego
opracowania podczas szeroko zakrojonych dziatan partycypacyjnych. Linii jest za
duzo, zas kursy sg realizowane ze zbyt matg czestotliwoscig. Aby zacheci¢ do
korzystania przez mieszkancow z autobusow, nalezy zredukowac liczbe linii
i wprowadzi¢ na kazdej czestotliwos¢ kursowania nie nizszg niz 30 minut.

Rozwigzania dla parkingu wokot budynku urzedu miasta powinny tez obejmowaé
potrzeby mieszkancow okolicznych blokéw. Zamkniety parking umozliwia wydawanie
pozwolen na parkowanie pod urzedem dla mieszkancéw ul. Mickiewicza, np. na czas
nocy i weekendow. To pozwoli efektywniej wykorzystywacé parking wokot budynku
urzedu i zredukuje nadmiar aut parkujgcych nielegalnie pod blokami.

5.3.3 Szkota podstawowa nr 3

Stan zastany

Szkota podstawowa nr 3 znajduje sie na osiedlu Pétnoc Il przy ul. Grodzienskiej
w potowie dtugosci ulicy. Jest to jedyna ulica przelotowa przez osiedle, ale pozbawiona
komunikacji publicznej. Szkota ustawiona jest bokiem do potudniowej strony drogi.
Gtowne wejscie do szkoty znajduje sie w giebi i prowadzi do niego wytgcznie
ogolnodostepny chodnik. Ten cigg pieszy jest oddzielony od jezdni ul. Grodzienskiej
barierkami U-12a. Drugie wejscie znajduje sie pomiedzy budynkami. Prowadzi do
niego chodnik na terenie szkoty. Od ul. Grodzienhskiej wchodzi sie na niego przez furtke
w ogrodzeniu szkoty. Po potnocnej stronie drogi na wysokosci szkoty znajduje sie
kosciot. Teren kosciofa réwniez jest oddzielony od drogi ptotem.

Odcinek ul. Grodzienskiej na wysokosci szkoty i kosciota sktada sie z jezdni
0 szerokosci 6 metrow, chodnika po stronie szkoty o szerokosci 2 metrow
przylegajgcego do jezdni, chodnika po stronie kosciota o szerokosci 1,5 metra
przylegajgcego do jezdni oraz trawnikobw po obu stronach miedzy chodnikami
i ogrodzeniami posesji. Na trawniku po stronie szkoty stojg latarnie uliczne i kosz na
Smieci. Wzdtuz ulicy nie ma ani jednej tawki. Jedyne dostepne miejsca siedzgce
ulokowane sg przy chodniku prowadzgcym do drzwi szkoty. Na jezdni znajduje sie
prég zwalniajgcy ptytowy U-16¢ oznakowany jedynie znakami pionowymi A-11a bez
tabliczek T-1 wskazujgcych odlegto$¢ od progu. Cata ul. Grodziehska jest oznakowana
jako strefa zamieszkania. W odlegtosci 100 metrow od szkoty po obu stronach znajdujg
sie znaki pionowe A-17 uwaga dzieci na fluorescencyjnym tle.

Na ul. Grodzienskiej co roku notowanych jest kilka sttuczek miedzy samochodami.
Gtownie sg to najechania na zaparkowane pojazdy, rzadziej zderzenia dwoch
pojazdow w ruchu. Ostatnie zdarzenie drogowe z udziatem pieszego odnotowano
w2011 r.

Na ul. Grodziehskiej po stronie szkoty na zachdd od niej znajduje sie 12 prostopadtych
miejsc postojowych, a za nim parking poza pasem drogi, takze na 12 miejsc.
Te miejsca nie sg oznakowane zadnymi znakami pionowymi. Zadne z tych miejsc nie
jest przeznaczone dla osob z niepetnosprawnoscig. Na terenie kosciota znajduje sie
parking z 7 miejscami, ktére sg udostepniane nieodptatnie rodzicom odwozgcym dzieci
do szkoty. Jak wynika z pomiaréw ruchu wykonywanych w godzinach 7:15 — 8:30 przy
szkole, parking ten jest znaczgco wykorzystywany przez rodzicéw.
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Analiza zapetnienia miejsc postojowych pokazata, ze na parkingach w poblizu szkoty
przez wiekszo$¢ czasu stoi wiecej samochoddw niz jest wyznaczonych miejsc.
Jedynie w dni robocze przed potudniem zajeto$¢ spada ponizej 90%, zas w weekendy
po potudniu nawet ponizej 50%. Parkujgce samochody nalezg niemal wytgcznie do
mieszkancow, ktérzy wyjezdzajg z ul. Grodziehskiej do pracy w ciggu dni roboczych
I na wieksze zakupy w weekendy.

W trakcie konsultacji spotecznych mieszkancy zgtaszali potrzebe powiekszania
parkingow w okolicy szkot. Przedstawiali jako rozwigzania parkowanie czasowe i strefe
ptatnego parkowania niestrzezonego. Doradzali tez wprowadzenie systemu nagrod
dla rodzicow niekorzystajgcych z samochoddéw oraz popularyzacje rowerdw.
Prezydent Etku podczas konsultacji zadeklarowat wsparcie akcji polegajgcej na
dyzurowaniu nauczycieli przy parkingu. Ich zadaniem bytoby odbieranie stamtad dzieci
i prowadzenie maluchoéw grupami do szatni. Pozwoli to na skrocenie czasu parkowania
samochoddéw rodzicow przed szkotg.

Propozycje zmian

Propozycje rozwigzan dla ul. Grodzienskiej powinny w pierwszej kolejnosci
uwzglednia¢ potrzebe wygodnego i bezpiecznego dotarcia dzieci do szkoty. Czes$é
dzieci w drodze do szkoty przekracza jezdnie, na ktorej jako piesi w strefie
zamieszkania majg pierwszenstwo przed pojazdami. Konieczne jest takze
uporzgdkowanie organizacji przestrzeni ulicy i oznakowania. Znaczenie bedg miec
takze dziatania edukacyjne skierowanie do dzieci i ich rodzicow.

Pierwszym z mozliwych rozwigzan jest wyznaczenie specjalnych miejsc do postoju
krotkoterminowego dla rodzicdw dowozgcych dzieci do szkoty. Miejsca te mozna
zorganizowa¢ na juz istniejgcych stanowiskach prostopadtych do jezdni Ilub
wybudowac nowe wzdtuz ogrodzenia szkoty. Wadg pierwszego z tych rozwigzan jest
ograniczenie liczby ogdlnodostepnych miejsc postojowych, ktérych obecne
zapetnienie jest wysokie. Zmienione miejsca postojowe nalezy oznaczy¢ znakami
pionowymi ,zakaz postoju” z napisem w godz. 7:30-9:00 ponad 5 minut i tabliczkg
o0 liczbie miejsc i obowigzywaniu jedynie w dni nauki szkolnej. Potrzebnych jest od 3
do 5 takich stanowisk, wiec konieczne jest poprawne umieszczenie znakow pionowych
na parkingu. Rozwigzanie takie proponowano trzy lata temu przy Szkole Podstawowej
nr 84 w Warszawie w dzielnicy Targowek:
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droga dla rowerow i wyniesienie przejscia dla pieszych z przejazdem rowerowym
wg projektu "Program funkcjonalno uzytkowy dla zadania: "Budowa drogi rowerowej
wzdtuz ul. Radzyminskiej od ul. Karkonoszy do granic miasta”

chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym (wymaga przesadzenia/likwidacji drzewa)
strefa Kiss&Ride (K+R) - 5 stanowisk postojowych (wymaga usuniecia istn. ogrodzenia)
wyniesienie skrzyzowania

stupki zabezpieczajgce od jezdni

Zrédto: Analiza mozliwosci rozwiazania probleméw transportowych dzielnicy Targéwek, TransEko,
2017 .

przebudowa ulicy Pospiesznej o przekroju 1x2

Dodatkowo mozna te miejsca oznaczy¢ kopertg z napisem K+G (z ang. Kiss&Go)
analogicznie jak wykonano oznakowanie K+R (z ang. Kiss&Ride) na ponizszym
zdjeciu:
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Zdjecie 14. Miejsca krotkoczasowego zatrzymania samochodoéw Kiss&Ride,
ul. Putawska w Warszawie

Zrédto: Materialy wtasne wykonawcy, fot. Robert Buciak

Parking K+G z wyspa centralng przy szkole

. e

Legenda:

1 parking kiss&ride

2 wyniesione przejscia dla pieszych
3 wyspa dla pieszych

4 poszerzenie chodnika

TS T =0 R e ¥

Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy

Rozwigzanie parkingu K+G z wyznaczonymi miejscami na jezdni i utrzymaniem
szerokosci pasa nie wigkszej niz 3 metry pozwoli bezpiecznie wysiada¢ dzieciom na
chodnik lub wyspe centralng. Rozwigzanie to wymagaé bedzie poszerzenia chodnika
od strony szkoty oraz ewentualnego poszerzenia jezdni. Waznym aspektem jest
zrobienie wyspy z mozliwoscig najazdu na nig (mozna zastosowacé elementy
prefabrykowane lub miejscowe wyniesienie nawierzchni np. z kostki betonowej).
Wyspa nie moze posiada¢ zadnych elementéw uniemozliwiajgcych przejazd stuzbom
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medycznym czy strazy pozarnej. Jej wykonanie zwiekszy bezpieczenstwo ruchu,
a jednoczesnie nie bedzie tworzyto bariery i umozliwi przejazd w sytuacjach
awaryjnych. Celem zabezpieczenia przechodzenia dzieci pomiedzy stanowiskami, co
moze generowal sytuacje niebezpieczne, zaleca sie przeprowadzenie akcji
zachecajgcych dzieci do korzystania z dwéch wyniesionych przejs¢ dla pieszych
planowanych na poczatku i koncu wyspy centralnej.

W ostatnich latach w réznych miastach Europy stosuje sie dwa rozwigzania, ktére
w wiekszym stopniu uwzgledniajg potrzebe dojscia dzieci do szkoty na wiasnych
nogach. Oba wigzg sie z ograniczeniem ruchu samochodowego.

Rysunek 15. Zakaz ruchu przy szkole w godzinach porannych
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Zrédto: Materialy wlasne wykonawcy

Pierwszym jest czasowe zamykanie drogi przed szkotg w dni nauki szkolnej
w godzinach od 7:45 do 8:15. Z powodzeniem to rozwigzanie stosujg Londyn, Wieden
i liczne miasta w Niemczech. Do jego zastosowania wystarczg znaki drogowe
zakazujgce wjazdu pojazdow silnikowych z tabliczkami okreslajacymi godziny
obowigzywania oraz przenosne bariery. Stawia je pracownik szkoty na pét godziny
rano w dni nauki szkolnej na wszystkich ulicach dojazdowych do placowki. Przez ten
czas drogg mogg poruszac sie tylko piesi i rowerzysci. Rodzice mogg zaparkowac
samochody na parkingach znajdujgcych sie dalej od budynku szkoty. Ostatnie 100
metréw do drzwi placéwki dzieci pokonujg pieszo — same lub odprowadzane grupami
przez nauczycieli.

Badania wdrozenia tego rozwigzania wykonano na Vereinsgasse w Wiedniu w 2018 r.
Pokazujg one, ze liczba samochoddw podjezdzajgcych pod drzwi szkoty miedzy 7:45
i 8:15 spadta niemal do zera, gdy staly barierki. Natomiast gdy po miesigcu
zrezygnowano ze stosowania barierek, liczba aut przed szkotg byta nizsza o 75% niz
przed wprowadzeniem zmian w oznakowaniu. Odsetek dzieci dowozonych
samochodami do szkoty zmalat z 10% do 7%, przez co znaczgco spadty potrzeby
parkingowe w okresie szczytu zapotrzebowania.

To rozwigzanie jest mozliwe do zastosowania przed SP3 w Etku. W wersji minimalne;j
nie wymaga zadnych zmian w uktadzie parkingoéw, a jedynie przegrodzenia jezdni od
wysokosci chodnika prowadzgcego do drzwi szkoty do parkingu na terenie kosciota.
W szerszym wariancie zamkniecie obejmowatoby takze parking przy jezdni
ul. Grodzienhskiej znajdujacy sie najblizej szkoty oraz parking na terenie kosciota.
Te miejsca bytyby niedostepne jedynie przez po6t godziny rano w dni nauki szkolne;.
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Zaletg tego rozwigzania jest jego nowatorskos¢ na terenie Polski, znaczgcy wzrost
wygody i bezpieczenstwa dzieci idgcych do szkoty oraz ograniczenie ruchu
samochodowego w najbardziej newralgicznym okresie dnia. Rekomenduje sie probne
wprowadzenie tego rozwigzania i podjecie decyzji o jego pozostawieniu na podstawie
wynikow badan wdrozenia i konsultacji z mieszkancami.

Drugim rozwigzaniem jest catkowite zamkniecie odcinka ul. Grodzienskiej przed szkotg
dla ruchu samochodowego i zamiana drogi w deptak. Takie zmiany w organizacji ruchu

przed szkotami byty juz wielokrotnie stosowanie w Polsce i Europie. Dobrymi
przyktadami sa:
e SP 321 na Bemowie w Warszawie, gdzie w latach 80. XX w. jezdnie
zamieniono na boiska do siatkowki, koszykowki i pitki noznej;
e Schulgasse w Wiedniu, gdzie w 2019 r. zamieniono jezdnie przed szkotg na
chodnik i postawiono tawki;
e SP 50 w Gdansku przy ul. Grobla IV, gdzie w 2017 r. za pomocg donic i fawek
za 25 tys. zt zrobiono strefe pieszg, co pokazuje ponizsze zdjecie.

Zdjecie 15. Gdansk, zamkniecie dla ruchu samochodowego na ul. Grobla IV
przed SP 50

Zrédto: Materialy wtasne wykonawcy, fot. Robert Buciak

Spodziewane efekty

Wprowadzenie parkingu Kiss&Go umozliwi bezpieczne wysiadanie dzieci z aut,
wyniesione przejscia poprawig komfort korzystania z infrastruktury przez pieszych oraz
wplyng na zmniejszenie predkosci pojazdéw. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, Ze
wprowadzenie tego rozwigzania moze doprowadzi¢ do popularyzacji odwozenia dzieci
do szkoty samochodami, co wigza¢ sie bedzie z generowaniem ruchu i stworzeniem
jeszcze wigkszych problemow w tym obszarze. Zaleca sie jednoczesne prowadzenie
akcji opisanych ponize;.
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Zaletg rozwigzania zamykania ruchu przy szkotach jest redukcja ruchu
samochodowego w catej okolicy. Rozwigzanie to daje mozliwos¢ bezpiecznego
dojscia dzieci do szkoty bez pomocy ze strony rodzicow. Wazny jest takze niski koszt
i znaczgca poprawa estetyki ulicy. Opcje takiego rozwigzania nalezy poddac¢ pod
konsultacje z mieszkancami, gdyz budzi ona opér osob na co dzien korzystajgcych
z samochoddéw. Dobrym do tego momentem jest okres czasowego zamykania ulicy
w godzinach rannych w dni nauki szkolnej.

Z dziatan edukacyjnych skierowanych do dzieci i ich rodzicow najwiekszg skutecznosc¢
ma akcja ,Rowerowy maj’. Polega ona na konkursie miedzy klasami o to, ktéra klasa
najczesciej dociera do szkoty pieszo, na rowerach i hulajnogach. Trwa ona przez okres
jednego miesigca, jak sama nazwa wskazuje — w maju. Dla najlepszych klas
przewidziane sg nagrody w postaci wycieczek i drobnych upominkéw (np. oswietlenia
rowerowego). Akcja jest realizowana z duzym powodzeniem w Kilkudziesieciu
miastach w Polsce od kilku lat. Dzieki tej akcji dzieci majg motywacje do docierania do
szkoty w sposdéb aktywny. Poznajg tez zalety zdrowotne chodzenia i jezdzenia na
rowerach. Namawiajg réwniez rodzicbw na zmiany zachowan transportowych.
Powoduje to mniejszy ruch samochoddw przed szkotg, a wiec tez mniejsze konflikty
0 miejsca postojowe. Realizacji akcji ,Rowerowy maj” wigze sie ze zwiekszonym
ruchem dzieci na rowerach. Dlatego wymaga wprowadzenia dodatkowych regut
bezpieczenstwa na ulicy przed szkotg, w tym obecnosci wyznaczonego nauczyciela.
Najlepszym momentem na realizacje akcji jest okres czasowego zamkniecia ulicy
przed szkotg dla ruchu samochodowego w godzinach porannych w dni nauki szkolne;j.
Dlatego rekomenduje sie dotgczenie przez miasto Etk do akcji ,Rowerowy maj”
| potgczenie jej ze wspomnianym zamknieciem ulicy i konsultacjami z mieszkancami.
Roczny koszt akcji na jednego ucznia wynosi od 4 do 60 zt i najbardziej zalezy od ceny
nagrod dla uczestniczgcych w niej dzieci.

5.4 Planowane dziatlania w podziale na obszary

Kazda z czesci miasta ma swoje specyficzne problemy i potrzeby zwigzane
z parkowaniem. Dlatego dziatania muszg by¢ dostosowane do lokalnych warunkéw.
Inng role w miescie petni centrum, gdzie istnieje potrzeba wzmocnienia ruchu pieszego
i jest mozliwos¢ uruchomienia strefy ptatnego parkowania. Zupetnie inne rozwigzania
nalezy zastosowa¢ na blokowiskach, za$ jeszcze inne — na osiedlach doméw
jednorodzinnych. Specyficzne potrzeby dla poszczegdlnych czesci wynikajg tez
z brakujgcych elementéw sieci rowerowej czy intensywnosci probleméw
z parkowaniem przed szkotami. Ponizej przedstawione zostaty rozwigzania dla
poszczegolnych czesci miasta.
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5.4.1 Centrum

e Woonerf na ul. Armii Krajowej — pomyst na deptak znajduje
sie w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Etku z 2000 r. Nigdy nie zostat
zrealizowany. Nalezy powrécié do pomystu (jednak
z dopuszczeniem ograniczonego ruchu), gdyz woonerf
ograniczy liczbe podrézy samochodem po miescie. Mniejsze
beda korki i zajetos¢ miejsc parkingowych w centrum. Zwiekszy
za to che¢ zdrowego poruszania sie pieszo i dochody
przedsiebiorcéw z ul. Armii Krajowej, ktéra bedzie chetniej
odwiedzana przez mieszkancow. Wzorcowe przyktady takiego
rozwigzania znajdujg sie w podobnej wielkosci miastach. Koszt
inwestycji mozna roztozy¢ na etapy, a sam projekt wykona¢ w kilku fazach.
Ponadto jest mozliwe uzyskanie dofinansowania na zadanie z funduszy
unijnych, w tym przewidzianych na rewitalizacje. Dlatego zadanie zapisano do
realizacji w horyzoncie 2.

e Utworzenie placu miejskiego przed dworcem kolejowym — obecnie teren przed
dworcem jest zdominowany przez ruch samochodowy. Trudno dosta¢ sie do
pociggow pieszo i rowerem. Dlatego plac przed dworcem nalezy dostosowac
do pieszych i podtgczy¢ go do sieci drog dla roweréw. Na placu powinien
powstac parking rowerowy na przynajmniej kilkadziesigt pojazdow. Realizacja
tego zadania wigze sie z pozyskaniem srodkéw i rozpisaniem konkursu
architektonicznego, dlatego zadanie zapisano do wykonania w ostatnim
horyzoncie 3. Ponadto jest mozliwe uzyskanie dofinansowania na zadanie
z funduszy unijnych, w tym przewidzianych na rewitalizacje.

¢ Analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego — poruszanie sie pieszo po centrum
Etku sprawia trudnosci ze wzgledu na samochody zaparkowane na chodnikach
i w strefach zamieszkania. W wielu miejscach wystepujg wysokie krawezniki
i inne niedogodnosci dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami w poruszaniu sie.
Wiekszos¢ chodnikédw nie ma wymaganej prawem minimalnej szerokosci.
Brakuje tez tawek w przestrzeni publicznej. Dlatego miasto powinno pilnie zleci¢
wykonanie analizy dostepnosci sieci ruchu pieszego, aby wskazac istniejgce
bariery dla poruszania sie na wiasnych nogach. Jest to niedroga praca
badawcza, ktéra zaowocuje poprawg warunkéw ruchu pieszego, co skioni
mieszkancow do chodzenia po miescie i rezygnacji z podrézowania
samochodami na krotkie odlegtosci. W efekcie zmniejszy to zattoczenie na
drogach i parkingach. Zadanie zapisano do realizacji w horyzoncie 1.

e Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — zadanie polega
na zaprojektowaniu i ustawieniu w najwazniejszych punktach miasta tablic
pokazujgcych najblizszg okolice z punktu widzenia osoby poruszajgcej sie
pieszo. Bedg na nich zaznaczone chodniki, przystanki autobusowe, urzedy,
sklepy, parkingi, strefa ptatnego parkowania i inne elementy. Dla zachecenia do
poruszania sie pieszo zostang pokazane obszary, do ktorych mozna dojs¢ w 5
i 10 minut. Ustawienie tablic ma zacheci¢ do chodzenia, co zmniejszy korki na
drogach i zajetos¢ parkingow. Zadanie zapisano do realizacji w horyzoncie 1.

e Budowa centrum przesiadkowego dla pasazerow komunikacji autobusowej —
wraz z budowg woonerfu na ul. Armii Krajowej konieczna bedzie reorganizaciji
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sieci potgczeh komunikacji miejskiej. W ramach reorganizacji w zaplanowanym
miejscu w centrum (np. przed dworcem kolejowym) powinno powstac¢ centrum
przesiadkowe, skad bedg czesto i regularnie odjezdza¢ autobusy do kazdej
czesci miasta. Zacheci to mieszkancow do korzystania z transportu publicznego
i rezygnacji z uzycia samochodow jako najpopularniejszego srodka transportu.
W efekcie zmniejszy sie ruch samochodowy i zajetos¢ parkingow w centrum.
Zadanie wymaga gtebszych analiz i wybrania odpowiedniego miejsca, dlatego
trudno jest obecnie oszacowac jego koszt. W przypadku realizacji w ramach
budowy placu miejskiego przed dworcem kolejowym miasto nie poniesie
dodatkowych kosztéw. Dlatego zadanie zapisano do realizacji w horyzoncie 3.
Wezet przesiadkowy nie musi byC spektakularng inwestycjg, dobrym
przyktadem jest gtdbwny przystanek komunikacyjny w szwedzkiej Karlskronie.

Uruchomienie strefy ptatnego parkowania wraz z elektronicznym systemem
powiadamiania o zajmowanych miejscach — wprowadzenie opfat za parkowanie
w centrum jest najwazniejszym postulatem zmian w Etku. Pojawia sie zaréwno
w wypowiedziach mieszkancow, jak i w miejskich dokumentach strategicznych.
Analiza parkingowa wykonana w etapie 1. wskazuje, ze strefa ptatnego
parkowania powinna zosta¢ wprowadzona, gdyz na wielu ulicach w centrum
zapetnienie miejsc postojowych znajdujgcych sie w pasie drogowym przekracza
90% w dni robocze w ciggu dnia. Strefg powinny zostaé objete ulice:
T. Kosciuszki, J. Stowackiego, F. Chopina, Armii Krajowej, F. Roosevelta,
3 Maja, Mateckich, J. Pitsudskiego, W. Szafera, Wojska Polskiego,
K. Putaskiego, Nadjeziorna i Kgpielowa. Utworzenie strefy spowoduje
zmniejszenie zajetosci miejsc parkingowych i zwiekszy rotacje samochodoéw na
parkingach. Miejsca postojowe na konkretnych ulicach zostang wyposazone
w czujniki parkowania, dzieki czemu mieszkancy bedg mogli na biezgco sledzi¢
zajetoS¢ miejsc, a straz miejska — szybciej reagowaé na wykroczenia
polegajgce na braku wniesienia optaty. Dodatkowo w przyszto$ci na najbardziej
problematycznych obszarach zostanie wdrozona wideodetekcja tablic
rejestracyjnych, ktéra w potgczeniu z informacjami z parkomatow i aplikacji
ptatniczych pozwoli na zidentyfikowanie pojazdu przebywajgcego w strefie bez
optat. Narzedzie takie pozwoli zwiekszy¢ odptatnosé i stopien egzekucji optaty
dodatkowej od nieuczciwych kierowcow. Wdrozenie strefy ptatnego parkowania
na zaproponowanym obszarze to koszt okoto 2 min z, zaleznie od
zastosowanych urzgdzen. Sktada sie na niego projekt organizacji ruchu,
ustawienie parkomatéw i zorganizowanie stuzb kontrolnych. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze ten wydatek zwrdci sie w ciggu ok. dwoch lat. Potem dochody
z parkowania bedzie mozna przeznaczy¢ na realizacje kolejnych zadan.
Dlatego zadanie zapisano do realizacji w horyzoncie 1. w strefie nadjeziornej
I rozszerzone w horyzoncie 2. na dalszg czes¢ centrum. Etapowanie inwestyciji
pomoze tagodnie wprowadzi¢ proceséw wsrdéd mieszkancow. Przewidzenie
zmian w zajetosci parkingdw, ktére nastgpig po wprowadzeniu strefy, nie jest
do konca mozliwe, dlatego wraz z planowanym rozszerzeniem w horyzoncie
2. przewidziano weryfikacje funkcjonowania strefy. Zebrane doswiadczenia ze
strefy nadjeziornej pomogg podja¢ decyzje co do ewentualnej korekty cen
i szczegotowych godzin funkcjonowania. Podczas wprowadzania strefy nalezy
pamietaC o zapewnieniu parkowania dla mieszkancow. Preferowane
rozwigzania to tani abonament na pierwszy pojazd oraz zdecydowanie drozszy
na kazdy kolejny (rosngcy wraz z liczbg pojazdow). Mieszkancy w ramach
abonamentu powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania jedynie z miejsc
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w najblizszym sgsiedztwie miejsca zamieszkania. Dodatkowo przedstawiciele
hoteli i pensjonatow powinni mie¢ mozliwos¢ wykupienia abonamentu na
okaziciela, ktory zostanie przekazany gosciom korzystajgcym z ich ustug.
Optaty na poczatku dziatalnosci powinny by¢ niskie, a ich wysokos¢ powinna
by¢ dostosowywana do popytu wsrdd kierowcdw. Dobrze skonstruowana taryfa
bedzie zapewniata 10 — 15% miejsc wolnych w godzinach najwiekszego
obtozenie w strefie.

Uporzadkowanie parkowania na parkingu wokot budynku urzedu miasta —
zadanie zostato szczegétowo opisane w rozdziale 5.3.2 niniejszego
opracowania i jest przewidziane do realizacji w pierwszej kolejnosci, w ramach
realizacji szeroko zakrojonego projektu ,Smart Parking — zwiekszenie
dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”.

Podjecie rozmow z instytucjami dysponujgcymi wolnymi parkingami w celu ich
udostepnienia mieszkancom — przeprowadzone analizy zajetosci parkingow
pokazujg, ze obok tych najbardziej zajetych znajdujg sie niemal puste parkingi,
takze te na terenach innych instytucji i wspolnot mieszkaniowych. W celu
bardziej efektywnego wykorzystania przestrzeni wtadze miasta podejmg
rozmowy z partnerami. Rozmowy bedg dotyczyé zmian, jakie zajdg w wyniku
powstania strefy ptatnego parkowania oraz realizacji innych zadan. Wtadze
miasta wystgpig z propozycjami zmian na terenie tych parkingow zamknietych,
np. otwarcia za darmo lub za opfatami. Realizacja zadania nie bedzie sie
wigzata z dodatkowymi kosztami, gdyz miesci sie w granicach
dotychczasowych zadan wiasnych urzedu miasta. Zadanie jest przewidziane do
realizacji w horyzoncie 1. wraz z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania.

Likwidacja dzikiego parkowania w ramach dalszej rewitalizacji podworek —
w ramach prowadzonego procesu rewitalizacji podworek w centrum wieksza
uwaga zostanie skierowana na parkingi. Bedg one tak projektowane, aby liczba
miejsc nie dominowata nad innymi funkcjami, w szczegolnosci nie ograniczata
mozliwosci interakcji spotecznych. Zostanie przyjeta reguta, ze parkingi mogg
zajmowac¢ maksymalnie 9% powierzchni kazdego podworka. Do tego parkingi
bedg tak projektowane, aby nie utrudniaty poruszania sie pieszo. Koszty
porzgdkowania podworek sg bardzo rézne i zalezg od zakresu i obecnie
istniejgcej infrastruktury. Zadanie jest przewidziane do wykonania
w najblizszym horyzoncie czasowym, gdyz stanowi kontynuacje juz
prowadzonych zmian. Jednak moze by¢ ono rozciggniete w czasie na kolejne
fazy wdrazania polityki parkingowej ze wzgledéw finansowych
i organizacyjnych.

Uporzadkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 4 — zadanie jest
analogiczne do opisanego w horyzoncie 0. niniejszego dokumentu
uporzgdkowania parkowania przed szkotg podstawowg nr 3 (patrz opis 5.3.3).
Jego wdrozenie nastgpi po przetestowaniu i osiggnieciu pozytywnych efektow
na ul. Grodzienskiej. Dlatego zostato przewidziane do realizacji w horyzoncie
2. Jego koszt bedzie zalezny od zakresu uzgodnionych zmian i moze wyniesc
od kilkudziesieciu tysiecy zt do 1 min zt w sytuacji catkowitej przebudowy drogi.
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5.4.2 Strefa nadjeziorna

e  Woonerf na ul. Putaskiego — zadanie zostato szczegotowo
przedstawione w rozdziale 5.3.1 niniejszego opracowania i jest
przewidziane do realizacji w horyzoncie 0. w zakresie testowym.
Po poznaniu dziatania poszczegoélnych elementéw woonerfu
zostanie on rozbudowany w horyzoncie 1. Zadanie jest zapisane
w programie rewitalizacji miasta Etku. Urzad miasta ma
mozliwos¢ uzyskania do 85% finansowania zadania z funduszy
unijnych.

e  Woonerf na ul. Nadjeziornej — zadanie jest analogiczne do
poprzedniego. Konieczno$¢ jego utworzenia jest znacznie mniej
pilna niz woonerfu na ul. Putaskiego czy deptaka na ul. Armii
Krajowej. Dlatego drugi woonerf jest przewidziany do realizacji w horyzoncie 3.

e Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — patrz opis dla centrum — 5.4.1.
e Uruchomienie strefy ptatnego parkowania — patrz opis dla centrum — 5.4.1.

e Podjecie rozmdw z instytucjami dysponujgcymi wolnymi parkingami w celu ich
udostepnienia mieszkanncom — patrz opis dla centrum — 5.4.1.

¢ Likwidacja dzikiego parkowania w ramach dalszej rewitalizacji podworek — patrz
opis dla centrum — 5.4.1.

e Budowa dwupoziomowego parkingu na rogu ulic Wojska Polskiego i Putaskiego
z zielong $ciang i panelami fotowoltaicznymi — przebudowa ul. Putaskiego na
woonerf oraz porzagdkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 4
spowoduje, ze wyraznie zmniejszy sie liczba miejsc parkingowych w okolicy
potnocnej czesci ul. Wojska Polskiego. Dla zapewnienia mieszkarncom oraz
turystom miejsc postojowych zostanie zbudowany dwupoziomowy parking.
Zajmie on powierzchnie okoto 1000 m?, na ktérych zmiesci sie okoto 70 miejsc.
Aby zmniejszy¢ wptyw parkingu na srodowisko i poprawi¢ estetyke, to od strony
jeziora zostanie obsadzony pngczami, ktore utworzg zielong sciane. Koszty
utrzymania takiego parkingu bedg wynosi¢ kilkadziesigt tysiecy zt rocznie.
W celu pokrycia tego wydatku oraz wygenerowania zysku na dachu parkingu
zostang umieszczone panele fotowoltaiczne. Parking bedzie tez ptatny. Koszt
budowy parkingu to okoto 3 min zt. Realizacja tego zadania zostata
przewidziana w horyzoncie 2. wraz z porzgdkowaniem parkowania przed szkotg
podstawowg nr 4. Na etapie planowania inwestycji nalezy rozwazy¢ mozliwosc
finansowania jej w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

90



Polityka Parkingowa Miasta Etku
5.4.3 Pétnoc

¢ Analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego — patrz opis dla
centrum —5.4.1.

e Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — patrz opis
dla centrum —5.4.1.

e Budowa sSciezek rowerowych wzdtuz ul. W. Sikorskiego —
obecnie brakuje potgczenia rowerowego w o0si wschod —
zachod w potnocnej czesci miasta. Drogi dla rowerow wzdtuz
Jeziora Efckiego i ul. Wojska Polskiego nie tgczg sie z drogami
rowerowymi na 0s. Konieczki. Przy ul. W. Sikorskiego znajduje
sie kilka szkot, stadion oraz basen, ktore sg codziennymi
miejscami podrozy dla mtodziezy. Budowa sciezki rowerowej
wzdtuz ul. W. Sikorskiego utatwi samodzielne poruszania sie mtodziezy po
miescie, potgczy drogi dla rowerdw i zacheci czes¢ mieszkancow do rezygnaciji
z samochodow w codziennych dojazdach do centrum. Realizacja zadania
zmniejszy korki i zattoczenie parkingdbw. Wraz z budowg Sciezki nalezy tez
zbudowac przy szkotach, basenie i stadionie odpowiedniej wielkosci parkingi
rowerowe z zadaszeniami. Zadanie zostato przewidziane do realizacji
w horyzoncie 2.

e Ograniczenie dzikiego parkowania — miejsca, gdzie obecnie istniejg dzikie
parkingi, zostang zbadane pod wzgledem wiasnosci gruntu, zaspokojenia
potrzeb parkingowych, mozliwosci redukcji popytu w okolicy, a takze mozliwosci
techniczno-budowlanych i finansowych budowy parkingéw. W wyniku analiz
zostang zaproponowane zmiany, ktérymi mogg by¢ budowa nowych parkingéw,
utatwienia w parkowaniu w innych miejscach Ilub likwidacja dzikiego
parkowania. Koszt zadania w zaleznosci od przyjetego rozwigzania moze
wymies¢ od kilkudziesieciu tysiecy zt do kilkuset tysiecy zt dla kazdego dzikiego
parkingu. Realizacja zadania wymaga czasochtonnych przygotowan, dlatego
zostata przewidziana do realizacji w horyzoncie 2. Dzikie parkingi oraz mapy
z wynikami nagromadzenia nielegalnego parkowania zostaty zaprezentowane
w zatgczniku do etapu 1. niniejszego opracowania.

e Uporzadkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 3 — zadanie zostato
szczegotowo przedstawione w 5.3.3. niniejszego opracowania i jest
przewidziane do realizacji w ramach programu ,Smart Parking”.
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5.4.4 Konieczki i Zatorze

e Strefy zamieszkania na drogach lokalnych — powszechnym
problemem zwigzanym z parkowaniem w Etku jest zostawianie
samochoddw na chodnikach drog w zabudowie jednorodzinne;.
Utrudnia to poruszanie sie pieszo. Czesto szerokos$¢ pasa
drogowego takich ulic nie pozwala na wydzielenie na nich
jezdni, chodnikow i miejsc postojowych. Dlatego te drogi
powinny zosta¢ przebudowane na przestrzenie niepodzielone
na jezdnie i chodniki oraz oznaczone jako strefy zamieszkania.
Wdwczas mozna wyznaczy¢ miejsca postojowe przy krawedzi
drogi. W celu zapewnienia bezpieczenstwa nalezy na takich
drogach  zastosowa¢ fizyczne  bariery  utrudniajgce
przekraczanie dozwolonej predkosci — donice z kwiatami, matg
architekture, wyniesione skrzyzowania. W inzynierii ruchu czesto spotykang
nazwg dla tego typu dziatan jest miasteczko holenderskie. W Polsce
realizowano program pilotazowy z zakresu uspokojenia ruchu w Putawach,
gdzie przebudowano drogi catego osiedla. Obecnie podobnych dziatan
wymagajg ulice na os. Zatorze. Przebudowa drog lokalnych na strefy
zamieszkania kosztuje ok. 100 tys. zt za jedno skrzyzowanie i ok. 100 tys. zt za
kazdy odcinek 100 metrow. Poniewaz to zadanie jest stosunkowo drogie, mato
priorytetowe i wymagajgce przekonania mieszkancow przez przyktad, zostato
przewidziane do realizacji w horyzoncie 3.

e Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — patrz opis dla centrum — 5.4.1.

e Budowa Sciezek rowerowych — na osiedlach Konieczki i Zatorze $ciezki
rowerowe zostaty do tej pory zbudowane tylko wzdtuz ulic Kolonia i Suwalskiej.
Nadal brakuje ich na ul. W. Sikorskiego, W. Witosa, T. Bora-Komorowskiego,
I. Ltukasiewicza i wzdtuz rzeki Etk. Realizacja tego zadania spowoduje, ze
wiecej 0sOb zacznie dojezdzac rowerami do sklepdw, pracy i szkoty. Przez to
zmniejszg sie korki oraz zajetos¢ miejsc parkingowych, szczegdlnie w centrum.
Konieczna przy realizacji tego zadania bedzie wspoétpraca z wiadzami
kolejowymi, ktore bedg przebudowywacd linie kolejowe, w tym przejazdy. Dla
wtadz miasta wazne bedzie takie zaplanowanie inwestycji towarzyszgcych
przebudowie linii kolejowych, aby utatwiaty one poruszanie sie rowerami
po miescie. Budowa sciezek rowerowych kosztuje ok. 500 tys. zt za 1 km.
Poniewaz na os. Konieczki i Zatorze potrzeba zbudowacC ok. 2 km nowych
Sciezek, to catkowity koszt zadania trzeba szacowac na ok. 1 min zi. Ponadto
jest mozliwe uzyskanie dofinansowania na zadanie z funduszy unijnych.
Poniewaz zadanie wymaga wspotpracy z spoétkami kolejowymi, co moze
wptywac na dtugo$¢ czasu przygotowania inwestycji, zostato przewidziane do
realizacji w horyzoncie 2.

e Ograniczenie dzikiego parkowania — patrz opis dla strefy pétnocnej (5.4.3), ze
wzgledu na ograniczenia organizacyjne i duzg skale przedsiewziecia realizacje
przewidziano w horyzoncie 3.

e Uporzadkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 6 — zadanie jest
analogiczne do opisanego w podrozdziale 5.3.3. niniejszego dokumentu oraz
dotyczgcego uporzgdkowania parkowania przed szkotg podstawowg nr 3 (patrz
opis dla strefy pétnocnej). Jego wdrozenie nastgpi po przetestowaniu
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i osiggnieciu pozytywnych efektow na ul. Grodzienskiej. Dlatego zostato
przewidziane do realizacji w horyzoncie 3. Jego koszt bedzie zalezny od
zakresu uzgodnionych zmian i moze wynies¢ od kilkudziesieciu tysiecy zt do
ponad 1 min zt w sytuacji catkowitej przebudowy drogi.

Strefa przemystowa

o Budowa sciezek rowerowych — W strefie przemystowej
pracuje kilka tysiecy osob. Obecnie dotarcie tam inaczej niz
samochodem lub autobusem jest bardzo trudne. Mozliwa jest
' jednak budowa $ciezek rowerowych wzdtuz ulic Podmiejskiej

i Suwalskiej oraz rzeki Etk na potudnie od tej ulicy. Jazda
" rowerem po chodniku wzdtuz ul. Przemystowej jest legalna, ale
brakuje przejazdéw rowerowych przez dochodzgce ulice. W tych
miejscach nalezy obok przejs¢ dla pieszych wyznaczycC
przejazdy rowerowe. W przypadku budowy centrum handlowego
na terenie strefy przemystowej nalezy zobowigzac¢ inwestora do
budowy sSciezek rowerowych do powstajgcego kompleksu
ustugowego od strony ul. Towarowej oraz parkingu rowerowego.
Umozliwienie dojazdu mieszkancom do miejsc pracy i sklepdw rowerami
pozwoli odcigzy¢ parkingi samochodowe w strefie przemystowej. Szczegdlnie
waznym miejscem sg zaktady miesne, gdzie dzikie parkowanie ,rozlewa sie” po
catej okolicy. Wraz z budowg $ciezek rowerowych nalezy stworzy¢ parkingi
rowerowe przed zaktadami pracy. Budowa $ciezek rowerowych kosztuje
ok. 500 tys. zt za 1 km. Poniewaz na terenie strefy przemystowej potrzeba
zbudowac¢ ok. 2 km nowych sciezek, to catkowity koszt zadania trzeba
szacowac na ok. 1 min zt. Ponadto jest mozliwe uzyskanie dofinansowania na
zadanie z funduszy unijnych. Zadanie jest wazne, ale wymaga przygotowania
i uzgodnienia z innymi zarzgdcami drég dokumentacji projektowej, dlatego
zostato przewidziane do realizacji w horyzoncie 2 Planu Wdrazania.

Ograniczenie dzikiego parkowania — patrz opis dla strefy pétnocnej (5.4.3), ze
wzgledu na ograniczenia organizacyjne i duzg skale przedsiewziecia realizacje
przewidziano w horyzoncie 3 Planu Wdrazania.

Osiedla doméw jednorodzinnych

o Strefy zamieszkania na drogach lokalnych — patrz opis dla
Konieczki i Zatorze 5.4.4.
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5.4.7 Okolice ul. Kilinskiego
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o Strefy zamieszkania na drogach lokalnych — patrz opis
dla Konieczek i Zatorza — 5.4.4..

o Analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego — patrz opis
dla centrum —5.4.1.

. o Budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych prowadzgcych do
' sklepéw oraz uspokojenie ruchu drogowego — w okolicy

‘ ul. Kilinskiego znajduje sie wiele obiektow handlowych. Do czesci
z nich nie prowadzg ani chodniki, ani sciezki rowerowe (Kaufland,
Biedronka). Zadanie polega na budowie brakujgcej infrastruktury
pieszej i rowerowej na ulicach Targowej, Kilinskiego, Norwida
i Przemystowej. Ze wzgledu na niski poziom bezpieczenstwa
nalezy w projektach zwroci¢ szczegdlng uwage na jego zapewnienie pieszym
i rowerzystom. Zalecane rozwigzania zostaty szczegétowo opisane w Studium
Komunikacyjnym dla Miasta Etku z 2019 r. Umozliwienie mieszkarncom
bezpiecznego i wygodnego docierania do sklepdw pieszo i rowerem pozwoli
zredukowac liczbe podrozy odbywanych samochodami. Zmniejszy to korki
i zajetos¢ miejsc na parkingach. Zadanie ma ztozony charakter i nalezy je
opracowaé w szczegoétach poprzez wykonanie doktadnych analiz dostepnosci
pieszej i rowerowej oraz wiasnosci gruntu. Konieczne bedg uzgodnienia
w przypadku potrzeby poprowadzenia inwestycji na terenach prywatnych.
Ze wzgledu na potrzebe przeprowadzenia analiz zadanie zostato przewidziane
do realizacji w horyzoncie 2.

Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — patrz opis dla centrum — 5.4.1.
Ograniczenie dzikiego parkowania — patrz opis dla strefy poinocnej — 4.5.3.

Uporzadkowanie parkowania przed szkotg podstawowg nr 7 — zadanie jest
analogiczne do opisanego w rozdziale 5.3.3 niniejszego dokumentu
uporzgdkowania parkowania przed szkotg podstawowg nr 3 (patrz opis dla
strefy pétnocnej — 5.4.3). Jego wdrozenie nastgpi po przetestowaniu
i osiggnieciu pozytywnych efektéw na ul. Grodzienskiej. Dlatego zostato
przewidziane do realizacji w horyzoncie 2. Jego koszt bedzie zalezny
od zakresu uzgodnionych zmian i moze wynies$¢ od kilkudziesieciu tysiecy zt do
1 min zt w sytuacji catkowitej przebudowy drogi.
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5.4.8 Jeziornai Sosnowa

e Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych — patrz opis
dla centrum —5.4.1.

e Budowa sciezek rowerowych wzdtuz ul. Jana Pawita Il —

4’ ' obecnie Sciezki rowerowe wzdtuz ulicy sg nieciggte, co utrudnia
/"\)’ korzystanie z nich. Budowa ciggtej infrastruktury wzdtuz ulicy
\ "‘. zacheci mieszkancow do korzystania z rowerow, szczegolnie
-v, \x przy dojazdach do sklepow i szkét. Spowoduje to mniejsze

' zattoczenie parkingow. Brakujgce odcinki majg w sumie
dtugosc¢ ok. 400 metrow. Ich catkowity koszt budowy wyniesie

‘. 0,2 min zt. Ponadto jest mozliwe uzyskanie dofinansowania na
zadanie z funduszy unijnych. Zadanie przewidziano do

V' realizacji w horyzoncie 2.

e Zastosowanie paneli fotowoltaicznych jako zadaszenia parkingu przy plazy —
koszty utrzymania infrastruktury drogowej sg wysokie. Mozna je zmniejszyc
poprzez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan. Takim jest budowa paneli
fotowoltaicznych jako zadaszenia parkingu przy targowisku. W ten sposéb nie
tylko powstanie dach, ale tez zasilanie targowiska w prad oraz zmniejszy sie
miejskg wyspe ciepta. Zadanie wymaga opracowania dokumentacji technicznej,
w tym elektrycznej, i przytgczenia elektrowni stonecznej do sieci energetycznej.
Koszt postawienia paneli nalezy szacowaé¢ na ok. 0,4 min zt dla jednego
parkingu. Inwestycja zwrdci sie po ok. 5 — 7 latach. Ze wzgledu na niskg cene
oraz dochodowy charakter zadania, zostato ono przewidziane do realizacji
w horyzoncie 1.

O

A

e Ograniczenie dzikiego parkowania — patrz opis dla strefy pétnocnej — 5.4.3. ze
wzgledu na ograniczenia organizacyjne i duzg skale przedsiewziecia realizacje
przewidziano w horyzoncie 3.

5.5 Kosztochtonnosé w horyzontach czasowych

Sumaryczne koszty, ktére poniesie miasto w celu realizacji zadan dla poszczegdinych
horyzontéw, przedstawiono w ponizszych tabelach, nie uwzgledniajgc kosztow na
realizacje zadan w horyzoncie 0., ktéry realizowany jest w ramach projektu ,Smart
Parking — zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”.

Tabela 6. Szacowane koszty realizacji polityki parkingowe] miasta Etku
horyzont 1.

miasta

1. Woonerf na ul. Putaskiego 2,5 min z
2. Analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego 0,2 min zt
3. Ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych 0,2 min zt
4. m):srtz:dkowanle parkowania wokét budynku urzedu 9 il =2
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5 Podjecie rozméw z instytucjami dysponujgcymi bez dodatkowych
' wolnymi parkingami kosztow
6. Budc_>wa, paneli fotowoltaicznych w okolicach 0.4 min zt
parkingow
7 L|kvy|d:';101a"d2|k|ego parkowania w ramach dalszej 0.5 min zt
rewitalizacji podworek
8. Uporzadkowanie parkowania przed szkotg 0,5 min zt

podstawowg nr 3
9. Uruchomienie strefy ptatnego parkowania 1,2 min zt

Suma horyzont 1. 5,8 min zt

Tabela 7. Szacowane koszty realizacji polityki parkingowej miasta Etku
horyzont 2.

miasta

Ograniczanie ruchu w Centrum - woonerf na ul. Armii

- Krajowej (Centrum); 18- 80minz

5 Budowa brakujgcych  chodnikébw i Sciezek 4.5 min zi
rowerowych

3 Ewaluacja i ewentualng korekta funkcjonowania 05— 2.0 min zt
strefy ptatnego parkowania

4 _Budowq parkingu na rogu ulic Wojska Polskiego 3,0 min zt
i Putaskiego

5 .Og_r_a}nlc_zenle dzikiego  parkowania  (Potnoc 0.2—1.0min z
i Kilinskiego)

5 Uporzadkowanie = parkowania  przed  szkotg 0,2 — 0,5 min zt
podstawowg nr 4

_ Uporzadkowanie = parkowania  przed  szkotg 0,2 — 0,5 min zt
podstawowag nr 7

8. Przeprowadzenie optymalizacji  funkcjonowania 0,3 min zt

komunikacji miejskiej

Suma horyzont 2.| 10,7 - 19,8 min zt
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Tabela 8. Szacowane koszty realizacji polityki parkingowej miasta Etku
horyzont 3.

miasta

1. Budowa placu miejskiego przed dworcem kolejowym 0,75 —-5,0 min zt

5 Budow_a centrum przes_ladkowego dla pasazeréw 0.0— 2,0 min zt
komunikacji autobusowej

3. Strefy zamieszkania na drogach lokalnych 5,0 min zt

4. Woonerf na ul. Nadjeziornej 0,2—-2,5min zt

5 Ograniczenie dzikiego parkowania (Konieczki, 0.4 —2.0 min zt

Jeziorna, Strefa przemystowa)

Suma horyzont 3. 6,35-16,5 min zt
Suma wszystkich horyzontéw| 22,85 -42,1 min zi°

% Koszty podane w tabelach sg warto$ciami szacunkowymi, ich wielko$¢ moze znaczaco réznié si¢ zaleznie od
uszczegdlowienia opisu przedmiotu danego dziatania.
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6. Zarzadzanie i monitorowanie

6.1 Zarzadzanie

Polityka Parkingowa Miasta Etku sktada sie gtéwnie z dziatan przestrzennych.
Opowiadajg one na zidentyfikowane problemy oraz oddziatujg na sytuacje
ekonomiczng, spoteczng, ekologiczng i energetyczng gminy i jej mieszkancow. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze temat parkowania wywotuje u czesci spoteczenstwa bardzo silne
reakcje emocjonalne. Dlatego podczas wdrazania nalezy zastosowac¢ sprawdzone
zasady zarzadzania zmiang. Do wprowadzenia zmian potrzebne sg ze strony wiadz
miasta:

e zakomunikowanie zmiany — prezydent Etku powinien ogtosi¢, ze bedzie
realizowana polityka parkingowa i ta decyzja nie podlega weryfikacji.
Mieszkancy zas w ramach swoich praw mogg powiedzie¢, jak w szczegdétach
powinny zosta¢ wykonane zadania;

e zaangazowanie wiadz — osoby odpowiedzialne w miescie za wdrazanie polityki
parkingowej z prezydentem miasta na czele powinny aktywnie wspierac
realizacje zadan, np. pfaci¢ za parkowanie lub chodzi¢ do pracy pieszo, aby
zmniejszac korki;

e zabezpieczenie potrzeb — zespdt koordynujgcy realizacje polityki parkingowej
powinien wystuchaé potrzeb osob, ktdérych zmiany bedg dotyczy¢ i na nie
odpowiedziec.

Opér przed wprowadzeniem zmian jest naturalng reakcjg ludzi. Dlatego trzeba
pokazywac¢ korzysci z nowych rozwigzan — przestrzenne, finansowe, zdrowotne,

srodowiskowe itd. Informacja skierowana do mieszkancéw powinna zawiera¢ 4
elementy zawarte w modelu:

Rysunek 16. Model zmiany zachowania

Q UZASADNIENIE WZOR
Zmienie swoje
zachowanie,
jesli bede miat:
ZAPLECZE UMIEJETNOSCI @D

7 TECHNICZNE

Wzér — mieszkancy potrzebujg przyktadu udanego wdrozenia zaproponowanych
zmian, najlepiej z Etku, a jesli nie ma w miescie dobrego przyktadu, to z innego miejsca
w kraju lub Europie. Trzeba pamietaé, ze polityka parkingowa Etku ma byé
innowacyjna, wiec powinna zawierac elementy, ktore dotychczas nie zostaty wdrozone
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przynajmniej w wojewodztwie lub w Polsce. Z drugiej strony, wdrazajgc rozwigzania,
trzeba sprawdzic¢, czy podobne nie zakonczyto sie wczesniej fiaskiem, aby unikngé
powtarzania btedow innych. Wzér oznacza takze dawanie dobrego przyktadu ze strony
wiadz miasta w korzystaniu z nowych rozwigzan.

Uzasadnienie — mieszkancy potrzebujg wiedzie¢, po co dane rozwigzanie jest
wdrazane. Takie merytoryczne informacje nalezy przekazywac¢ mieszkancom podczas
spotkan i w komunikatach urzedu miasta. Wazna jest informacja, na jakie potrzeby
odpowiada dane rozwigzanie i jakie przyniesie korzysci.

Umiejetnosci — mieszkancy potrzebujg wiedzie¢, jak majg sie zachowywaé
w zmienionej rzeczywistosci. Potrzebujg dobrej informacji, jakie reguty bedg
obowigzywac w strefie ptatnego parkowania, na woonerfie czy pod szkotami.

Zaplecze techniczne — mieszkancy potrzebujg wiedzie¢, jakimi nowymi narzedziami
bedg sie postugiwac. W przypadku polityki parkingowej jest to np. informacja o
sposobach dziatania parkomatéw, ktére zostang ustawione w strefie ptatnego
parkowania

W zarzgdzaniu i monitorowaniu politykami publicznymi Urzgd Miasta Etku ma
sprawdzone i dobrze dziatajgce mechanizmy zapisane w Programie Rewitalizaciji.
Dlatego, bazujgc na posiadanych zasobach instytucjonalnych, zarzadzanie
i monitorowanie politykg parkingowg powinno odbywac sie na zblizonych zasadach.

System wdrazania polityki parkingowej nalezy wpisa¢ w strukture Urzedu Miasta Etku
i miejskich jednostek organizacyjnych, w szczegdlnosci strazy miejskiej. Gtéwnym
podmiotem systemu zarzgdzania jest samorzad miasta. Do strategicznego
zarzgdzania powinien zostac¢ stworzony zespot ds. wdrazania polityki transportowe;.
Zespot powotani bedzie zarzagdzeniem prezydenta Etku, a w jego skfad powinni wejs¢:

e prezydent lub wiceprezydent (jako przewodniczacy);

e kierownik Referatu Drég Miejskich;

¢ naczelnik Wydziatu Strategii i Rozwoju;

e komendant lub zastepca komendanta Strazy Miejskiej;
e przedstawiciel Wydziatu Finansowego;

e przedstawiciel Wydziat Edukaciji;

» przedstawiciel Referatu Ochrony Srodowiska i Energii;
e przedstawiciel Referatu Planowania Przestrzennego;
e przedstawiciel Biura Prawnego.

Komorkg odpowiedzialng za koordynacje polityki parkingowej powinien by¢ Referat
Drég Miejskich. Do jego zadan bedzie nalezec:

e monitorowanie i ewaluacja polityki parkingowej;

o weryfikacja, aktualizacja i ocena przeprowadzonych dziatan;

e monitorowanie realizacji zadan pod kagtem ich zgodnosci z zatozeniami i celami;
e przygotowaniu dokumentacji inwestycji;

e nadzoér merytoryczny nad realizacjg inwestycji.
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e inne zadania zlecone przez zespoét koordynujgcy.

Za wsparcie instytucjonalne powinien by¢ odpowiedzialny Wydziat Strategii i Rozwoju.
Bedzie on odpowiedzialny za:

e prowadzenie dziatan informacyjnych i konsultacyjnych dla mieszkancow;

e poszukiwanie zewnetrznych zrodet finansowania inwestycji przewidzianych
w polityce parkingowej, w szczegolnosci funduszy unijnych na rewitalizacje
i zrbwnowazong mobilnos¢;

Referat Drég Miejskich oraz Wydziat Strategii i Rozwoju bedg Scisle wspétpracowac
ze sobg, a takze z innymi komérkami urzedu, a ponadto z mieszkancami przy
wdrazaniu dokumentu. Szczegdlne zadanie bedzie spoczywac na Strazy Miejskiej, do
ktérej zadan bedzie nalezata kontrola przestrzegania prawa zwigzanego
z funkcjonowaniem strefy ptatnego parkowania. Wobec tego nalezy przewidzieé, ze
straz bedzie potrzebowac ok. 5 dodatkowych etatéw do obstugi strefy.

Waznym elementem wdrazania polityki parkingowej bedzie dialog z mieszkancami.
W tym celu nalezy przewidzie¢ potrzebe tworzenia informacji w postaci artykutow
prasowych, ulotek, filmoéw wideo, infografik i materiatébw internetowych. Wdrazanie
polityki parkingowej bedzie sie takze odbywaé poprzez procesy konsultacji
z mieszkancami dotyczgcymi realizacji konkretnych zadan, np. zmianami organizacji
ruchu przed szkotami podstawowymi. W tym celu powinny kazdorazowo odbywac sie
osobne procesy konsultacyjne. Ponadto dla lepszego dialogu z mieszkancami
rekomenduje sie organizowanie dwa razy do roku otwartych spotkan zespotu ds.
wdrazania polityki transportowej z zainteresowanymi mieszkancami.

6.2 Monitorowanie

Monitoring realizacji Polityki Parkingowej Miasta Etku bedzie prowadzony na dwdéch
poziomach: catego dokumentu i poszczegdlnych zadan. Coroczne sprawozdania bedg
zawieraty postepy w realizacji poszczegdinych zadan oraz analize wskaznikow
realizacji celéw przygotowywane przez Referat Drog Miejskich. Projekt sprawozdania
bedzie opiniowany przez zespodt ds. polityki transportowej miasta. Prezydent miasta,
w terminie do 30 czerwca kazdego roku, sktada¢ bedzie Radzie Miasta Efku
sprawozdanie dotyczagce realizacji polityki parkingowej. Sprawozdania bedg
publikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Etku, aby mogli sie
Z nim zapozna¢ wszyscy zainteresowani.

Aktualizacja polityki parkingowej bedzie odbywata sie¢ w zaleznosci od potrzeb
w oparciu 0 analize corocznych sprawozdan, wyniki ewaluacji, wymogi zewnetrzne, na
wniosek zespotu ds. polityki transportowej miasta, mieszkancéw Etku lub innych
podmiotéw. Dodanie nowych zadan bedzie mozliwe pod warunkiem ich wpisywania
sie w cele polityki parkingowej. Prace nad aktualizacjg prowadzone bedg we
wspOtpracy ze wszystkimi grupami interesariuszy.

Polityka parkingowa bedzie poddana ewaluacji po kazdym z trzech etapdéw jej
realizacji. Ewaluacja bedzie oceniata proces wdrazania polityki parkingowej w oparciu
o kryteria trafnosci, skutecznosci, efektywnosci, uzytecznosci i trwatosci. Jej wyniki
bedg mogty by¢ podstawg do skorygowania zaplanowanych dziatani transportowych.
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Tabela 9. Wskazniki realizacji celéw polityki parkingowej Etku

Nazwa wskaznika Miernik Zrédio Wartosé Wartosé
informacji bazowa docelowa

Cel 1 — Wprowadzenie inteligentnego zarzadzania przestrzenia

Odsetek podrézy Badanie
mieszkancow Etku ankietowe w
odbywanych gospodarstwach
samochodami domowych

Dtugos¢ drog metry Referat Drog 0 2100
przebudowanych na Miejskich
deptaki i woonerfy

Dtugosc¢ sciezek km Referat Drog 22,0 30,5
rowerowych Miejskich

Liczba parkingow Szt. Referat 1 4
miejskich z panelami Ochrony

fotowoltaicznymi Srodowiska i

Energii

Cel 2 — Zmniejszenie zajetosci miejsc parkingowych

Liczba miejsc . Referat Drog
postojowych w strefie Miejskich
ptatnego parkowania

i na parkingach

miejskich

w granicach strefy

Cel 3 — Zwiekszenie rotacji w centrum

Sredni dlugosé minuty  Straz Miejska 90
psotoju w strefie
ptatnego parkowania

Cel 4 — Ograniczenie dzikiego parkowania

Liczba miejsc Szt. inwentaryzacja 2009 400
postojowych na za pomocg
dzikich parkingach drondéw

Dtugosc¢ drog km Referat Drog 0 5
lokalnych Miejskich

przebudowanych na

strefy zamieszkania

bez podziatu na

jezdnie i chodniki
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Cel 5 — Uporzadkowanie parkowania przed szkotami

Liczba szkot . Referat Drog
podstawowych, Miejskich
przed ktorymi

wdrozono docelowe

zmiany
w parkowaniu

Badania ankietowe w gospodarstwach domowych w celu pozyskania danych do
wskaznika ,Odsetek podrozy mieszkancéw Etku odbywanych samochodami” nalezy
przeprowadzac nie rzadziej niz raz na 5 lat. W celu zapewnienia poréwnywalnosci
danych nalezy stosowaé identyczng metode jak w Studium Komunikacyjnym
wykonanym w 2019 r.

Dane o wartosciach pozostatych wskaznikéw powinny by¢ gromadzone corocznie.

W ramach wskaznika ,Dtugo$¢ drég przebudowanych na deptaki i woonerfy” bedzie
liczona takze przebudowa terenu przed dworcem kolejowym na plac miejski.

Wskaznik ,Liczba miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania i na parkingach
miejskich w granicach strefy” obejmuje tez parkingi wokét budynku urzedu miasta,
parking planowany do budowy na rogu ulic Wojska Polskiego i Putaskiego oraz inne
parkingi na terenach nalezgcych do miasta, ktore lezg w granicach strefy ptatnego
parkowania.

,Sredni czas parkowania w strefie ptatnego parkowania” bedzie mierzony wytgcznie
w godzinach obowigzywania optat za parkowanie za pomocg elektronicznego
systemu, w ktéry bedzie wyposazona straz miejska.

Inwentaryzacja dzikich parkingbw w celu obliczenia liczby miejsc powinna by¢
prowadzona metodg identyczng jak analiza w etapie 1. opracowania w celu
zapewnienia porownywalnosci.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze ,Liczba szkot podstawowych, przed ktdérymi wdrozono
docelowe zmiany w parkowaniu” moze ulec zmniejszeniu w wyniku ewaluac;ji efektéw
i podjecia decyzji o zaplanowaniu zastosowania innego rozwigzania.

6.3 Konsultacje spoteczne dokumentu

Dokument Polityki Parkingowej Miasta Eiku zostat poddany konsultacjom
Z pracownikami urzedu miasta oraz mieszkancami. Pracownicy urzedu zgtosili ponad
30 pytan i uwag do tresci dokumentu, ktére wyjasniono i uwzgledniono w tekscie.

W ramach konsultacji z mieszkancami zaplanowano 3 spotkania. Dwa pierwsze odbyty
sie planowo 19 i 20 lutego 2020 r. Trzecie ze wzgledu na sytuacje sanitarng w kraju
zamieniono na spotkanie on-line i mozliwos$¢ przesytania uwag drogg elektroniczng.

Spotkanie w dniu 19 lutego 2020 r. w szkole podstawowej nr 3 przy ul. Grodzienskiej
dotyczyto gtownie problemdéw z parkowaniem na jezdni przed szkotg. Ujawnity sie
sprzeczne ze sobg postulaty zapewnienia bezpieczenhstwa dzieci i poszerzenia drogi.
Zaproponowane w Polityce Parkingowej Miasta Etku rozwigzania odpowiadajg na
problemy diagnozowane przez mieszkancow.
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Spotkanie w dniu 20 lutego 2020 r. dotyczyto parkowania w strefie nadjeziornej.
Mieszkancy postulowali wprowadzenie strefy ptathego parkowania, ograniczenie
ruchu samochodowego oraz budowe parkingu wielopoziomowego przy skrzyzowaniu
ul. Wojska Polskiego i Putaskiego. Takie zapisy znajdujg sie w Polityce Parkingowej
Miasta Etku.

Podczas spotkania on-line wptynety 34 wnioski od mieszkancow dotyczgce gtownie
formatowania tekstu, rozbieznosci w nazwach wiasnych, présb ujednolicenia
nomenklatury technicznej, elementéw SWOT poszczegdlnych obszaréw miasta. Nie
uwzgledniono 14 uwag odnoszgcych sie gtéwnie do zapisow SWOT i wskazujgcych
na potrzebe rozbudowy uktadu drogowego jako szansy na rozwigzanie sytuaciji
parkingowej miasta. Zdaniem wykonawcy taki kierunek zmian przyczyni sie tylko do
zwiekszenia popytu na miejsca parkingowe poprzez nadanie wiekszego priorytetu
samochodom w systemie transportowym. Czesciowo uwzgledniono 2 uwagi bedace
potocznym komentarzem do tresci opracowania Uwzgledniono 18 uwag dotyczacych
nazewnictwa i analizy SWOT.
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