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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego ,, Przebudowy ul. Kilinskiego wraz z budowq i
przebudowq infrastruktury technicznej w Etku”.

INWESTOR: Prezydent Miasta Etk

ul. Marszatka Jozefa Pilsudskiego 4
19-300 Etk

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowa
ulicy Kilinskiego wraz z budowa i przebudowsa infrastruktury technicznej w Elku,
wojewodztwo warminsko-mazurskie. Przebudowe ulicy Kilinskiego podzielono na dwa
etapy. Etap I obejmuje przebudowe skrzyzowania ul. Kilinskiego z ul. Piekna. Etap II
obejmuje przebudowe ulicy Kilinskiego na odcinku drogi:

- od km rob. 0+134,40 do 0+572,0 oraz od km rob. 0+670,30 do km rob. 1+043,92

jezdnia prawa

- od km 0+164,20 do km rob. 0+567,0 oraz od km rob. 0+664 do km rob. 1+035,00

jezdnia lewa

Zakresem opracowania objeto odcinek ulicy Kilinskiego od skrzyzowania z ul. Matejki

do skrzyzowania z ulicag Emilii Plater wykluczajac skrzyzowanie ul. Kilinskiego z ul. Pigkna,

ktore zostato wykonane w I etapie przebudowy ul. Kilinskiego.

2. Podstawa opracowania projektu.

v" Umowa z Inwestorem,

v Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celéw projektowych,

v’ Badania podtoza gruntowego i konstrukcji nawierzchni wykonane przez mgr inz.
Pawta Hynowskiego w marcu 2014 r.

v Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz.
430),

v Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie,

3. Stan istniejacy i przewidywane zmiany.




Opracowywany odcinek ulicy Kilinskiego przebiega przez miejscowos¢ Etk, rozpoczyna
si¢ od stacji paliw Orlen za$ konczy przed skrzyzowaniem typu rondo z ul. Grajewska i
Przemystowa. Na tym odcinku wystepuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz budynki
handlowo - ustugowe. Ulica Kilinskiego posiada dwie jezdnie bitumiczne szerokosci od 7,00m
do 10,00m oraz wyspe dzielaca szerokosci od 1,5m do 5,0m. Chodniki wystepuja po obu
stronach ulicy.

Skrzyzowania zwykle:

e ul. Jana Matejki ( strona lewa)
e ul. Koszykowa (strona prawa)
e ul. Pickna (strona prawa)

e ul. Emilii Plater ( strona lewa)

Komunikacja publiczna:

Na opracowywanym odcinku wystepuja 4 przystanki komunikacji z zatokami autobusowymi.

Odwodnienie:

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ powierzchniowo przy krawedzi jezdni a nastepnie do
studzienek kanalizacji deszczowej 1 dalej do kanatu deszczowego.

Infrastruktura techniczna:

W pasie drogowym drogi wystepuja nastepujace sieci:

e linia telekomunikacyjna,

e linia energetyczna,

e wodociag,

e kanalizacja sanitarna

e kanalizacja deszczowa

e gazociag

e linia o$wietleniowa.
Geologia:

Na podstawie badan geotechnicznych istniejacej nawierzchni ulicy Kilinskiego

wykonanych w marcu 2014 r. przez mgr inz. Pawta Hynowskiego stwierdzono:
w jezdni prawej: warstwa betonu asfaltowego gr. 11-14cm na gruncie stabilizowanym cementem
(ew. chudy beton) gr. 10-12cm, ponizej wystepuje kruszywo 0/31.5, zwir wypetniony piaskiem
drobnym , piasek drobny oraz pospodtka zwirowa. W jezdni lewej wystepuje beton asfaltowy gr.
9-12cm na gruncie stabilizowanym cementem (ew. chudy beton) gr. 10, ponizej bruk granitowy
gr. 18-25cm, piasek sredni gr. 20-22cm oraz pospotka zwirowa gr. 136-140cm. W zadnym z

otworéw nie nawiercono wody gruntowe;.




Na podstawie badan stwierdzono nosnos¢ podtoza z grupy G1.

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Parametry techniczne drogi
e klasa drogi —,,G”

e predkos¢ projektowa - na obszarze zabudowanym 50 km/h
e kategoria ruchu — KR4

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu — 100 kN/o$

4.2. Geometria
Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km rob. 0+000 jest to poczatek tuku kotowego

na ul. Kilinskiego, poczatek robot bitumicznych na jezdni prawej przyjeto w km rob. 0+134.40,
za$ koniec robdt w km rob. 0+968,70 w osi istniejacej jezdni, natomiast na jezdni lewej poczatek
robdt bitumicznych przyjeto w km rob. 0+164.20, koniec w km rob. 960,80 w osi istniejacej
jezdni. Na calym projektowanym odcinku przewiduje si¢ wykonanie dwoch jezdni szerokosci
7m, oddzielone pasem zieleni szerokosci 2,0+5,0m, dodatkowo zaprojektowano pasy do skretu
w lewo 1 prawo. Skrzyzowanie ul. Kilinskiego z ul. Piekng zaprojektowano typu rondo z wyspa
centralng w ksztalcie elipsy. Jezdnie ronda zaprojektowana szerokosci 10,5m z pierscieniem
szerokosci 1,5m. Na poczatkowym odcinku prowadzonych prac po lewej stronie ul. Kilinskiego
do ul. Matejki zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy, na dalszym odcinku chodnik ze Sciezka
rowerowa do ul. E. Plater, nastepnie do konca prowadzonych prac chodnik. Po prawej stronie
projektowanej ulicy Kilinskiego zaprojektowano chodnik do ul. Pigknej, nastepnie ciag pieszo-
rowerowy do ul. Emilii Plater, za$ na dalszym odcinku do konca projektowanych prac planuje
si¢ chodnik ze $ciezka rowerowa. Na wyspie srodkowej na calej dlugosci projektowanej ul.
Kilinskiego nalezy ustawi¢ ogrodzenie sztywne panelowe oraz za chodnikiem po prawej ulicy
od przejscia podziemnego do km rob. 1+035.

Poczatek ul. Matejki przyjeto w km rob. 0+000 od przecigcia z osig jezdni lewej ul.
Kilinskiego, za$ koniec zaprojektowano w km rob. 0+042.72. Jezdni¢ zaprojektowano
szerokosci 7,0m, zwezong na koncowym odcinku do stanu istniejgce. Po lewej stronie jezdni
zaprojektowano chodnik dla pieszych za$§ po drugiej stronie 6 miejsc parkingowych do
parkowania prostopadlego.

Poczatek ul. Koszykowej zaprojektowano w km rob. 0+000 od przeciecia z osig jezdni
prawej ul. Kilinskiego do km rob. 0+058,10. Zaprojektowano jezdnie szerokosci 6m, z
obustronnymi chodnikami, dodatkowo po lewej stronie jezdni zaprojektowano 2 miejsca

parkingowe do parkowania réwnolegtego.




Przebudowa ul. Pigknej zostala objeta w opracowaniu przebudowy ulicy Kilinskiego —
ETAP I - budowa ronda.

Poczatek ulicy Emilii Plater zaprojektowano w km rob. 0+000 od przeciecia z osig jezdni
lewej ul. Kilinskiego do km rob. 0+082,42. Jezdni¢ zaprojektowano szerokosci 7,0m po lewej
stronie jezdni zaprojektowano zatoke parkingowa na 13 miejsc parkingowych, w tym jedno dla
niepetnosprawnych do parkowania prostopadiego. Po lewej stronie jezdni zaprojektowano ciag

pieszo-rowerowy szerokosci 2,5m, zas po prawej chodnik szerokosci 3,1+3,7m.

4.3. Niweleta jezdni
Generalnie niwelete ul. Kilinskiego dostosowano do istniejacych rzednych zjazdoéw do

posesji 1 przylegtego terenu. Niwelety ulic bocznych i zjazdow zaprojektowano tak, aby
powiazaé jezdni¢ drogi gtownej uwzgledniajac jej spadek poprzeczny z istniejaca nawierzchnig

tych drog i1 posesji.

4.4. Przekroje normalne
Na ulicy Suwalskiej zaprojektowano nastepujace przekroje:

o szerokos¢ jezdni — 2*3,5 m

o szerokos¢ chodnikow—1,5-5,0m

o pasy lewoskretow i prawo skretoéw — 3,0m

o szerokosc¢ sciezki rowerowej — 2,0 m

o spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy)

o spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % (w kierunku jezdni)

o spadek poprzeczny sciezki rowerowej — 2,0 % (w kierunku jezdni)

o pochylenie skarp —1: 1+1,5

4.5. Konstrukcja 1 technologia nawierzchni
W oparciu o dokumentacje techniczng badan podtoza gruntowego jezdni, przyjety okres

eksploatacji 20 lat oraz o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

ul. Kilinskiego (nowa budowa i poszerzenia)

» warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA grub 4 cm,

» warstwa wigzaca z BA grub 9 cm,

» podbudowa zasadnicza z BA grub 10 cm,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm wg SST,

Op6r boczny ulicy stanowi kraweznik kamienny 20*25 cm na tawie z oporem.




Na polaczeniu istniejacej konstrukceji jezdni z nowo projektowang konstrukcja nalezy utozy¢ na
szerokosci 150cm 1 na warstwie wyrdwnawczej z betonu asfaltowego geosiatke S&P Glasphalt
G lub o rownowaznych parametrach. Na poszerzeniach konstrukcja tak jak w przypadku nowe;j
konstrukcji jezdni. Schemat frezowania i1 utozenia geosiatki pokazano wg rys. nr 3 ,,Przekroje

normalne”

ul. Kilinskiego (wzmocnienie)

» warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA grub 4 cm,
» warstwa wzmacniajaco — wyréwnawcza z BA min. grub 3 cm,
» frezowanie istniejacej jezdni $redniej grubosci 3 cm,

Opor boczny ulicy stanowi kraweznik kamienny 20*25 cm na tawie z oporem.

Ulice: J. Matejki, Koszvkowa i E. Plater (nowa budowa)

» warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA grub 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z BA grub § cm,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
Opdr boczny ulicy stanowi kraweznik betonowy 15*30 cm na tawie z oporem.
Na potaczeniu istniejacej konstrukcji jezdni z nowo projektowana konstrukcja nalezy ulozy¢ na
szerokosci 150cm 1 na warstwie wyrdéwnawczej z betonu asfaltowego geosiatke S&P Glasphalt

G lub o réwnowaznych parametrach.

Zjazdy do posesiji:

» warstwa Scieralna z bezfazowej betonowej kostki brukowej koloru czerwonego grub.
8cm,
» podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm wg SST,
Opor boczny ulicy stanowi obrzeze betonowe 30*8 cm na tawie z oporem. Na zjazdach musza

by¢ wyznaczone sciezki rowerowe z betonowej kostki brukowej bezfazowej koloru grafitowego.

Sciezki rowerowe:

- warstwa $cieralna z bezfazowej betonowej kostki brukowej koloru czerwonego grub. 8
cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. Scm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm




Opdr boczny $ciezki rowerowej stanowi obrzeze betonowe 30*8cm.
Opaska miedzy sciezkg a jezdnig powinna by¢ wykonana z betonowej kostki brukowe;j
koloru grafitowego, natomiast miedzy Sciezka a chodnikiem powinna by¢ zgodnie z ustaleniami

z Inwestorem z zieleni niskopienne;.

Ciag pieszo rowerowy:

- warstwa $cieralna z bezfazowej betonowej kostki brukowej koloru czerwonego grub. 8
cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. Scm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm
Opor boczny ciggow pieszo-rowerowych stanowi obrzeze betonowe 30*8cm. W rejonie
skrzyzowan w obszarze przej$s¢ dla pieszych nalezy utozy¢ 2 rzedy ptytek betonowych z
wybrzuszeniami wym. 35x35x5cm koloru zottego.
Chodnik:
- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej koloru szarego grub. 6 cm,
- podsypka piaskowa grub. Scm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm
Opor boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 20*6cm. W rejonie skrzyzowan w
obszarze przejs$¢ dla pieszych nalezy utozy¢ 2 rzedy ptytek betonowych z wybrzuszeniami wym.
35x35x5cm koloru zéitego.
Opaska:
- warstwa S$cieralna z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego grub. 6 cm,
- podsypka piaskowa grub. S5cm,

Opor boczny opaski stanowi obrzeze betonowe 20*6cm.

Zatoka autobusowa:

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej grub. 10 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 grub. 24 cm
Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20*25 cm wyniesiony 12 ¢cm ponad
nawierzchnie, miedzy jezdnig ul. Kilinskiego a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik

kamienny 20*10 cm wtopiony do wysokosci nawierzchni.

4.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta,

nasypow 1 wykopow oraz robdt zwigzanych z odwodnieniem. W zakresie robdt ziemnych nalezy
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zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej $rednio grub. 20 cm. Czg$¢ bedzie wykorzystana do
humusowania z obsianiem trawa warstwg grub. 10 cm nowych pasow zieleni.Roboty ziemne
policzono za pomoca przekrojow poprzecznych wykonanych w miejscach charakterystycznych.
Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegdlnych $rodkow ostroznosci 1 pod nadzorem wtascicieli tych urzadzen tak,

aby nie nastapito ich przerwanie lub uszkodzenie.

4.7. Odwodnienie

Odbidér wod opadowych z projektowanej ulicy Kilinskiego, Sciezki rowerowej 1 chodnikow

przewiduje si¢ do istniejacych studzienek Sciekowych zlokalizowanych przy krawezniku i dalej

do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

4.8. Zielen

Przy omawianej inwestycji zachodzi konieczno$¢ wyciecia drzew 1 krzewow
kolidujacych z rozwigzaniami sytuacyjno — wysokosciowymi. Ilos¢ drzew pokazano w czegsci

rysunkowej zal. Nr 2. ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

5. Roboty branzowe

Przed rozpoczeciem zasadniczych robot drogowych nalezy:
- wybudowac oswietlenie uliczne wedlug oddzielnego projektu
branzy elektryczne;,
- wybudowa¢ kanalizacje¢ deszczowa (wpusty uliczne z przykanalikami) wedlug
oddzielnego projektu branzy sanitarne;,
- wybudowa¢ kanalizacje teletechniczng wedlug oddzielnego projektu branzy
telekomunikacyjnej
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleiy wykonywaé
recznie. Roboty w poblizu urzqdzen infrastruktury naleiy prowadzi¢ pod nadzorem ich

wlascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o terminie prowadzonych prac.

6. Organizacja ruchu.

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, ktory stanowi odrgbne opracowanie.
Podczas realizacji rozbudowy drogi nie przewiduje sie jej catkowitego zamknigcia dla ruchu

drogowego. W trakcie prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo




pracownikom zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczeg6lng uwage nalezy
zwrdci¢ na oznakowanie i zabezpieczenie robdt po zakonczeniu zmiany i na okres od zmierzchu

do switu.

7. Zajetos¢ terenu.

Przedsigwzigcie obejmuje istniejacy pas ulicy Suwalskiej oraz istniejagce pasy ulic: J.
Matejki, Koszykowej, E. Plater w rejonie wjazdow do ulicy Suwalskie;j.

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane w miescie Etk, pow. elcki, woj. warminsko-
mazurskie na dziatkach o numerach ewidencyjnych:
3003/9, 3003/10, 3209/96, 3209/102, 3209/28, 3209/74, 3209/29, 3209/12, 3209/93, 3003/14,
3350/13, 3322/4, 3350/11, 3321/10, 3321/18, 3321/19, 3321/15, 3220/1, 3221/1, 3221/2, 3216/6,
3211/10, 3846/1, 3211/13, 3210, 3036/4, 3036/8, 3037/7, 3037/8, 3038/1, 3051/1, 3052/4,
3204/4, 3205/2, 3206/2, 3773, 3867, 3204/5, 3209/39, 3874/2, 3845/10, 3209/40, 3209/75,
3209/22, 3209/23, 3209/24.

8. Dane informacyjne.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie
jest wpisany do rejestru zabytkow, nie podlega ochronie konserwatorskiej, nie znajduje si¢ na
terenach zamknietych, gorniczych. Przewidziano rozwigzania projektowe zapewniajace pelng
dostepnos¢ osobom niepetnosprawnym tj. normatywne spadki podtuzne 1 poprzeczne, obnizone

krawezniki na przejsciach dla pieszych, skrzyzowaniach i wjazdach na posesje.

9. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Inwestycja ma na celu poprawienie standardu technicznego ulicy i1 podniesienie poziomu
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, w tym pieszych i rowerzystow. Nie przewiduje
si¢ negatywnego wpltywu na srodowisko projektowanej inwestycji w fazie wykonawstwa i
eksploatacji.

Technologie robot budowlanych przyjeto ogoélnie znang i powszechnie stosowang speiniajaca
wszystkie polskie normy.
Wprowadzono warunek unieszkodliwienia odpadow z rozbidrek. Zagospodarowanie mas

ziemnych odbywac si¢ bedzie zgodnie z Ustawa o odpadach.

10. Uwagi koncowe.

e Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem o0so6b posiadajacych uprawnienia do

kierowania danym zakresem robot.




Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja wykonawcza,
zasadami wiedzy technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w
budownictwie drogowym.

Punkty glowne tras drogi glownej i drog bocznych opracowano w ukladzie
wspotrzednych panstwowych.

Niwelacje terenu wykonano dowigzujac si¢ do reperow panstwowych.

Wszelkie odstepstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub
rozwigzania zamienne nalezy zgtasza¢ Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz

Autorowi opracowania.
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TABELA OBJETOSCI ROBOT ZIEMNYCH

Zat. Nr 4

Powierzchnia [Srednia powierzchnia Objetosé Zuzycie |Nadmiar objetosci Suma algebraiczna
Km Hm |[Wykop | Nasyp | Wykop | Nasyp Odl. Wykop Nasyp na miejscu Wykop Nasyp Odktad Dokop
m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3
0 134,4 3,85 0,3 0,00 0,00
2,9 0,2 26,19 75,95 5,24 5,24 70,71 0,00
0 160,59 | 1,95 0,1 70,71 0,00
3,075 0,25 25,72 79,09 6,43 6,43 72,66 0,00
0 186,31 4,2 0,4 143,37 0,00
2,925 0,475 27,86 81,49 13,23 13,23 68,26 0,00
0 21417 | 1,65 0,55 211,63 0,00
1,375 0,775 25,5 35,06 19,76 19,76 15,30 0,00
0 239,67 1,1 1 226,93 0,00
2,85 0,9 26,93 76,75 24,24 24,24 52,51 0,00
0 266,6 4,6 0,8 279,44 0,00
3,45 0,875 21,03 72,55 18,40 18,40 54,15 0,00
0 287,63 2,3 0,95 333,59 0,00
2,175 1,2 21,22 46,15 25,46 25,46 20,69 0,00
0 308,85 | 2,05 1,45 354,28 0,00
3,45 1,125 24,21 83,52 27,24 27,24 56,29 0,00
0 333,06 | 4,85 0,8 410,57 0,00
4,65 0,7 24,5 113,93 17,15 17,15 96,78 0,00
0 357,56 | 4,45 0,6 507,35 0,00
3,45 0,875 25,1 86,60 21,96 21,96 64,63 0,00
0 382,66 | 2,45 1,15 571,98 0,00
3,4 1 25,09 85,31 25,09 25,09 60,22 0,00
0 407,75 | 4,35 0,85 632,20 0,00
4,7 0,8 24,9 117,03 19,92 19,92 97,11 0,00
0 432,65 | 5,05 0,75 729,31 0,00
4,375 0,775 25,2 110,25 19,53 19,53 90,72 0,00
0 457,85 3,7 0,8 820,03 0,00
2,975 0,775 24,96 74,26 19,34 19,34 54,91 0,00
0 482,81 2,25 0,75 874,94 0,00
2,325 0,8 25,04 58,22 20,03 20,03 38,19 0,00
0 507,85 2,4 0,85 913,12 0,00
2,475 0,8 25,1 62,12 20,08 20,08 42,04 0,00
0 532,95 | 2,55 0,75 955,17 0,00
5,525 1,15 24,7 136,47 28,40 28,40 108,06 0,00
0 557,65 8,5 1,55 1063,23 0,00
4,575 0,775 24,96 114,19 19,34 19,34 94,85 0,00
0 582,61 0,65 0 1158,08 0,00
0,675 0 21,06 14,22 0,00 0,00 14,22 0,00
0 603,67 0,7 0 1172,29 0,00
1,175 0 27,25 32,02 0,00 0,00 32,02 0,00
0 630,92 | 1,65 0 1204,31 0,00
2,025 0 24,71 50,04 0,00 0,00 50,04 0,00
0 655,63 2,4 0 1254,35 0,00
4,625 2 24,94 115,35 49,88 49,88 65,47 0,00
0 680,57 | 6,85 4 1319,82 0,00
5,1 2,625 25,16 128,32 66,04 66,04 62,27 0,00
0 705,73 | 3,35 1,25 1382,09 0,00
3,625 0,975 24,82 89,97 24,20 24,20 65,77 0,00
0 730,55 3,9 0,7 1 447,86 0,00
3,6 0,625 25,03 90,11 15,64 15,64 74,46 0,00
0 755,58 3,3 0,55 1522,32 0,00
3,1 0,45 24,85 77,03 11,18 11,18 65,85 0,00
0 780,43 2,9 0,35 1588,18 0,00
2,85 1,025 25,19 71,79 25,82 25,82 45,97 0,00
0 805,62 2,8 1,7 1634,15 0,00
2,475 1,35 25 61,88 33,75 33,75 28,13 0,00
0 830,62 | 2,15 1 1662,27 0,00
2,1 1,05 25,06 52,63 26,31 26,31 26,31 0,00
0 855,68 | 2,05 1,1 1688,59 0,00
2,875 1,15 25,12 72,22 28,89 28,89 43,33 0,00
0 880,8 3,7 1,2 1731,92 0,00
2,625 1,825 17,62 46,25 32,16 32,16 14,10 0,00
0 898,42 | 1,55 2,45 1746,02 0,00
2,325 1,875 11,58 26,92 21,71 21,71 5,21 0,00
0 910 3,1 1,3 1751,23 0,00
3,6 0,85 24,16 86,98 20,54 20,54 66,44 0,00
0 934,16 4.1 0,4 1817,67 0,00
5,65 0,475 25,46 143,85 12,09 12,09 131,76 0,00
0 959,62 7,2 0,55 1949,42 0,00
5,9 0,3 24,84 146,56 7,45 7,45 139,10 0,00
0 984,46 4,6 0,05 2 088,53 0,00
3,1 0,06 24,89 77,16 1,49 1,49 75,67 0,00
1 9,35 1,6 0,07 2 164,19 0,00
1,7 0,435 25,22 42,87 10,97 10,97 31,90 0,00
1 34,57 1,8 0,8 2 196,09 0,00
1,8 0,8 27,43 49,37 21,94 21,94 27,43 0,00
1 62 1,8 0,8 2 223,52 0,00
927,6 2984,5 760,9 760,9 22235 00 22235 0,0




TABELA OBJETOSCI WYROWNAN

BETONEM ASFALTOWYM
Kilometr | Hektometr | Powierzchnia Srednia pow. Odlegtos¢ Objetosc
m2 m2 m m3
0 134,4 0,000
0,150 26,19 3,929
0 160,59 0,300
0,725 25,72 18,647
0 186,31 1,150
0,775 27,86 21,592
0 21417 0,400
0,750 25,5 19,125
0 239,67 1,100
1,100 26,93 29,623
0 266,6 1,100
1,675 21,03 35,225
0 287,63 2,250
2,425 21,22 51,459
0 308,85 2,600
2,500 24,21 60,525
0 333,06 2,400
2,325 24,5 56,963
0 357,56 2,250
2,100 25,1 52,710
0 382,66 1,950
1,925 25,09 48,298
0 407,75 1,900
1,550 24,9 38,595
0 432,65 1,200
1,250 25,2 31,500
0 457,85 1,300
1,450 24,96 36,192
0 482,81 1,600
1,475 25,04 36,934
0 507,85 1,350
1,250 25,1 31,375
0 532,95 1,150
0,575 24,7 14,203
0 557,65 0,000
0,000 24,96 0,000
0 582,61 0,000
0,000 21,06 0,000
0 603,67 0,000
0,000 27,25 0,000
0 630,92 0,000
0,000 24,71 0,000
0 655,63 0,000
0,000 24,94 0,000
0 680,57 0,000
0,425 25,16 10,693
0 705,73 0,850
0,825 24,82 20,476
0 730,55 0,800
0,775 25,03 19,398
0 755,58 0,750
0,750 24,85 18,637
0 780,43 0,750
1,025 25,19 25,820
0 805,62 1,300
1,375 25 34,375
0 830,62 1,450
1,550 25,06 38,843
0 855,68 1,650
1,300 2512 32,656
0 880,8 0,950
1,425 17,62 25,109
0 898,42 1,900
1,525 11,58 17,660
0 910 1,150
0,875 24,16 21,140
0 934,16 0,600
0,300 25,46 7,638
0 959,62 0,000
0,000 24,84 0,000
0 984,46 0,000
0,000 24,89 0,000
1 9,35 0,000
0,000 25,22 0,000
1 34,57 0,000
900,2 859
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