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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego ,, Przebudowy ul. Kilinskiego wraz z budowq i
przebudowq infrastruktury technicznej w Etku” — ETAP 1.

INWESTOR: Prezydent Miasta Etk

ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 4
19-300 Etk

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Kilinskiego wraz z budowa
1 przebudowg infrastruktury technicznej w Elku, wojewddztwo warminsko-mazurskie.
Przebudowe ulicy Kilinskiego podzielono na dwa etapy. Etap I obejmuje przebudowe
skrzyzowania ul. Kilinskiego z ul. Pigkng oraz wydluzenie wyspy srodkowej w rejonie
skrzyzowania ul. Kilinskiego z ul. Koszykowa.
Zakresem opracowania objeto odcinek drogi: od km rob. 0+572,0 do km rob. 0+631,50
jezdnia prawa oraz od km 0+567,0 do km rob. 0+664,00 jezdnia lewa.

2. Podstawa opracowania projektu.

v' Umowa z Inwestorem,

v' Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

v" Badania podloza gruntowego i konstrukcji nawierzchni wykonane przez mgr inz.
Pawta Hynowskiego w marcu 2014 r.

v Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz.
430),

v Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe w terenie,

3. Stan istniejacy i przewidvwane zmiany.

Opracowywany odcinek ulicy Kilinskiego przebiega przez miejscowos¢ Elk, rozpoczyna
si¢ od stacji paliw Orlen za$§ konczy przed skrzyzowaniem typu rondo z ul. Grajewska i1
Przemystowa. Na tym odcinku wystepuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz budynki
handlowo - uslugowe. Ulica Kilinskiego posiada dwie jezdnie bitumiczne szerokosci od 7,00m
do 10,00m oraz wyspe dzielacg szerokosci od 1,5m do 5,0m. Chodniki wystepuja po obu
stronach ulicy. W rejonie skrzyzowania ulica Kilinskiego posiada dodatkowo pas do lewoskretu
w ul. Pigkna. Ulica Pigkna posiada jezdni¢ bitumiczng szerokosci 6,0m oraz obustronne chodniki

szerokosci 2,0m.




Skrzviowania zwykle:

e ul. Matejki ( strona lewa)
e ul. Koszykowa (strona prawa)
e ul. Pigkna (strona prawa)

e ul. Emilii Plater ( strona lewa)

Komunikacja publiczna:

Na opracowywanym odcinku wystepuja 4 przystanki komunikacji z zatokami autobusowymi.

Odwodnienie:

Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ powierzchniowo przy krawedzi jezdni a nastgpnie do
studzienek kanalizacji deszczowej i1 dalej do kanatu deszczowego.

Infrastruktura techniczna:

W pasie drogowym drogi wystepuja nastepujace siect:

¢ linia telekomunikacyjna,

¢ linia energetyczna,

e wodociag,

e kanalizacja sanitarna

e kanalizacja deszczowa

e gazociag

e linia o$wietleniowa,

e cieplociag.
Geologia:

Na podstawie badan geotechnicznych istniejacej nawierzchni ulicy Kilinskiego

wykonanych w marcu 2014 r. przez mgr inz. Pawla Hynowskiego stwierdzono:
w jezdni prawej: warstwa betonu asfaltowego gr. 11-14cm na gruncie stabilizowanym cementem
(ew. chudy beton) gr. 10-12cm, ponizej wystepuje kruszywo 0/31.5, zwir wypetniony piaskiem
drobnym , piasek drobny oraz pospotka zwirowa. W jezdni lewej wystepuje beton asfaltowy gr.
9-12cm na gruncie stabilizowanym cementem (ew. chudy beton) gr. 10, ponizej bruk granitowy
gr. 18-25cm, piasek sredni gr. 20-22cm oraz pospotka zwirowa gr. 136-140cm. W zadnym z
otworow nie nawiercono wody gruntowej.

Na podstawie badan stwierdzono nosnos¢ podtoza z grupy G1.

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Parametry techniczne drogi




e klasa drogi —,,G”

e predkos¢ projektowa - na obszarze zabudowanym 50 km/h
e kategoria ruchu — KR4

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu — 100 kN/o$

4.2. Geometria
Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km rob. 0+000 jest to poczatek tuku kotowego

na ul. Kilinskiego, poczatek robdt bitumicznych w zakresie ETAPU I na jezdni prawej przyjeto
w km rob. 0+572.00, za$ koniec robot w km rob. 0+631.50 w osi istniejacej jezdni, natomiast na
jezdni lewej poczatek robdt bitumicznych przyjeto w km rob. 0+567.00, koniec w km rob.
0+664.00 w osi istniejacej jezdni. Na catym projektowanym odcinku przewiduje si¢ wykonanie
dwoéch jezdni szerokosci 7m, oddzielone pasem zieleni szerokosci 2,0+5,0m, dodatkowo
zaprojektowano pasy do skretu w lewo 1 prawo. Skrzyzowanie ul. Kilinskiego z ul. Pigkng
zaprojektowano typu rondo z wyspa centralng w ksztalcie elipsy. Jezdni¢ ronda zaprojektowana
szerokosci 10,5m z pier§cieniem szerokosci 1,5m. W rejonie ronda zaprojektowano chodniki
oraz cigg pieszo-rowerowy szerokosci 2,0+4,0m.

Poczatek ul. Pigknej przyjeto w km rob. 0+000 od przecigcia z osig jezdni prawej ul.
Kilinskiego do km rob. 0+032,52. Zmiana geometrii na tym odcinku zwigzana jest z
projektowanym skrzyzowaniem typu rondo. Zaprojektowano na ulicy wykonanie jezdni na
wlocie 1 wylocie szerokosci 4,0m, oddzielone wyspa rozdzielajaca, na dalszym odcinku jezdnie
zaprojektowano szerokosci 6,0m. Po obu stronach ulicy zaprojektowano chodniki szerokosci
3,0m po stronie prawej 1 2,0m po stronie lewe;.

4.3. Niweleta jezdni
Generalnie niwelete ul. Kilinskiego w zakresie ETAPU 1 dowigzano do istniejacych

rzednych istniejgcej nawierzchni 1 zjazdéw do posesji oraz przyleglego terenu. Niwelety ulic
bocznych 1 zjazdéw zaprojektowano tak, aby powigza¢ jezdni¢ drogi gtdéwnej uwzgledniajac jej
spadek poprzeczny z istniejagcg nawierzchnig tych drog 1 posesji. Szczegdlowe rozwigzanie
wysokosciowe nawierzchni jezdni w zakresie etapu I pokazano na rysunku nr 4 ,Plan

warstwicowy”.

4.4. Przekroje normalne
Na ulicy Kilinskiego zaprojektowano nastepujace przekroje:

o szerokos$¢ jezdni —2*3,5 m
o szerokos¢ jezdni na rondzie — 7,0+10,5 m

o szerokos¢ chodnikow— 1,5 -4,0 m

@)

spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (jednostronny )




o spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % (w kierunku jezdni)
o pochylenie skarp — 1: 1+1,5

4.5. Konstrukcja 1 technologia nawierzchni
W oparciu o dokumentacj¢ techniczng badan podtoza gruntowego jezdni, przyjety okres

eksploatacji 20 lat oraz o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1

ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

ETAP 1 - ul. Kilinskiego (nowa budowa)

» warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA grub 4 cm,

» warstwa wigzaca z BA grub 9 cm,

» podbudowa zasadnicza z BA grub 10 cm,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm wg SST,

Opor boczny ulicy stanowi kraweznik kamienny 20*30 cm na tawie z oporem.

Ulica: Piekna (nowa budowa)

» warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA grub 4 cm,
warstwa wigzaca z BA grub 9 cm,

podbudowa zasadnicza z BA grub 10 cm,
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podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm wg SST,

Opor boczny ulicy stanowi kraweznik kamienny 20*30 cm na tawie z oporem.

Zjazdy do posesji:

» warstwa Scieralna z bezfazowej betonowej kostki brukowej koloru czerwonego grub.
8cm,

» podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm

» podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm wg SST,

Opor boczny ulicy stanowi obrzeze betonowe 30*8 cm na fawie z oporem.

Chodnik:

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej koloru szarego grub. 6 cm,




- podsypka piaskowa grub. Scm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm
Opor boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 20*6cm. W rejonie skrzyzowan w

obszarze przej$¢ dla pieszych nalezy utozy¢ 2 rzgdy ptytek betonowych z wybrzuszeniami wym.
35x35x5cm koloru zéttego.
Opaska:

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm koloru szarego,

- podsypka piaskowa grub. Scm,

Opor boczny opaski stanowi obrzeze betonowe 20*6cm.

Pierscien na rondzie

- warstwa $cieralna z kostki kamiennej grub. 16 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grub. 2024 cm,
Opor boczny jezdni po stronie wewnetrznej stanowi kraweznik kamienny 20 x 25 cm wyniesiony 3
cm ponad nawierzchnig, natomiast po stronie zewnetrznej zaprojektowano kraweznik betonowy 20 x

30 cm wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnig.

4.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta,

nasypow 1 wykopow oraz robot zwigzanych z odwodnieniem. W zakresie robot ziemnych nalezy
zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej S$rednio grub. 20cm.  Cze$¢ bedzie wykorzystana do
humusowania z obsianiem trawg warstwg grub. 10cm nowych pasow zieleni. Roboty ziemne
policzono za pomocg przekrojow poprzecznych wykonanych w miejscach charakterystycznych.
Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ rgcznie z
zachowaniem szczeg6Inych srodkow ostroznosci 1 pod nadzorem wiascicieli tych urzadzen tak,

aby nie nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

4.7. Odwodnienie

Odbior wod opadowych z projektowanej ulicy Kilinskiego, $ciezki rowerowej 1 chodnikoéw

przewiduje si¢ do istniejacych studzienek sciekowych zlokalizowanych przy krawezniku 1 dalej

do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

4.8. Zielen




Przy omawianej inwestycji zachodzi konieczno$¢ wycigcia drzew 1 krzewow

kolidujacych z rozwigzaniami sytuacyjno — wysokosciowymi.

5. Roboty branzowe

Przed rozpoczeciem zasadniczych robdt drogowych nalezy:
- wybudowac o$wietlenie uliczne wedlug oddzielnego projektu
branzy elektrycznej,
- wybudowa¢ kanalizacj¢ deszczowa (wpusty uliczne z przykanalikami) wedhug
oddzielnego projektu branzy sanitarnej,
- wybudowaé¢ kanalizacj¢ teletechniczng wedlug oddzielnego projektu branzy
telekomunikacyjnej
- przebudowac sie€ cieplng wedlug oddzielnego projektu branzy sanitarne;.
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleiy wykonywaé
recznie. Roboty w pobliiu urzgdzen infrastruktury naleiy prowadzi¢ pod nadzorem ich

wlascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o terminie prowadzonych prac.

6. Organizacja ruchu.

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, ktory stanowi odrgbne opracowanie.
Podczas realizacji rozbudowy drogi nie przewiduje si¢ jej calkowitego zamknigcia dla ruchu
drogowego. W trakcie prowadzenia robot nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak 1 uzytkownikom drogi. Szczeg6lng uwage nalezy
zwrdci¢ na oznakowanie 1 zabezpieczenie robot po zakonczeniu zmiany i na okres od zmierzchu

do switu.

7. Zajetosé terenu.

Przedsiewzigcie w zakresie etapu I obejmuje istniejacy pas ulicy Kilinskiego oraz
istniejace pas ulicy Pigknej, w rejonie wjazdow do ulicy Kilinskiego.

Przedsiewzigcie jest zlokalizowane w zakresie etapu I w miescie Etk, pow. elcki, woj.
warminsko-mazurskie na dziatkach o numerach ewidencyjnych:

3209/29, 3209/4, 3209/12, 3209/93, 3003/14, 3321/15, 3221/2, 3874/2, 3845/11,

8. Dane informacyjne.




Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren, na ktérym realizowana begdzie inwestycja nie
jest wpisany do rejestru zabytkow, nie podlega ochronie konserwatorskiej, nie znajduje si¢ na
terenach zamknietych, gorniczych. Przewidziano rozwigzania projektowe zapewniajgce peilng
dostgpnos¢ osobom niepetnosprawnym tj. normatywne spadki podtuzne 1 poprzeczne, obnizone

krawezniki na przejsciach dla pieszych, skrzyzowaniach 1 wjazdach na posesje.

9. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Inwestycja ma na celu poprawienie standardu technicznego ulicy 1 podniesienie poziomu
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, w tym pieszych i rowerzystow. Nie przewiduje
si¢ negatywnego wpltywu na Srodowisko projektowanej inwestycji w fazie wykonawstwa i
eksploatacji.

Technologie robot budowlanych przyjeto ogoélnie znang 1 powszechnie stosowang spetiajaca
wszystkie polskie normy.
Wprowadzono warunek unieszkodliwienia odpadow z rozbiorek. Zagospodarowanie mas

ziemnych odbywac si¢ bedzie zgodnie z Ustawg o odpadach.

10. Uwagi koncowe.

e Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem oso6b posiadajacych uprawnienia do
kierowania danym zakresem robot.

e Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja wykonawcza,
zasadami wiedzy technicznej oraz normami 1 normatywami stosowanymi w

budownictwie drogowym.




