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1. Wstep
1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu

przewozéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw,
wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do
wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z
zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12

Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatoréow. W
przypadku planowanego organizowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione
w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca witasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze.
Pozostali organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, moga, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest
zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest
podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku
urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzglednic¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne,
zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy
interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z
wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym.
Oznacza to, ze plany transportowe opracowywane na réznych szczeblach administracji musza by¢ ze sobg
komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do
spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy musza
uwzglednié zapisy planu transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy
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uchwali¢ pierwszy plan transportowy mija 1 marca 2014 roku cze$¢ organizatorow zdecydowata sie na
rozpoczecie prac przed powstaniem planéw transportowych wyziszego szczebla. W praktyce powoduje to
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac¢ aktualizacji po opublikowaniu
planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta
majg specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych
naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji w danym regionie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwoj
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujgcym jakosé¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato rownowage miedzy

aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony $rodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i

usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Streszczenie dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2013- 2022) zostat przygotowany przez firme ,Blue Ocean” Business
Consulting na zlecenie Urzedu Miasta Etku. Ponadto, niektérych informacji pomocnych w prowadzonych
pracach udzielit Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Etku.

Dokument obejmuje — zgodnie z zatozeniami — zaréwno miasto Etk, jak i wspotpracujgce z nim gminy w zakresie
transportu publicznego: gmine Etk oraz gmine Stare Juchy.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omodwieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem
Transportowym, prezentujagc go z punktu widzenia transportu oraz prognoz rozwojowych. Nastepnie
dyskutowane sg potrzeby przewozowe na tle istniejacej sieci komunikacyjnej i infrastruktury drogowej. W
kolejnej czesci dokumentu omdwiono charakterystyke obecnie dziatajacej komunikacji miejskiej oraz
wymagane standardy odnosnie do komfortu jazdy oraz checi korzystania z transportu przez mieszkancow,

Przechodzimy nastepnie do dyskusji nad transportem zréwnowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu
publicznego, zasadami organizacji rynku przewozéw oraz nad ochrong srodowiska naturalnego i dostepem dla
0séb niepetnosprawnych. Dokument omawia nastepnie propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego
Systemu Informacji Pasazerskiej, z uwzglednieniem dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspétpraca z
innymi przewoznikami — z punktu widzenia wygody pasazerdéw.

Dalej zwrdcono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: Zrédta finansowania oraz
przychody z dziatalnosci transportowe;.

W ostatnim rozdziale oméwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Etku oraz sposoby
monitorowania tego rozwoju.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w
szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnienn ochrony $rodowiska
naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

G G S W

Organizator transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o
ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Etku jest Prezydent Miasta
Etk.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w Etku jest Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéow zwigzanych ze sSwiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie

Lp. Rozdziat | Tematyka Rekomendacja

1. 2.2 Struktura wiekowa Uwzglednienie w programie ,Karta Duzej Rodziny 3+” znizek na
mieszkancow przewozy komunikacjg publiczng.

2. 3.1 Uktad drogowy Modernizacja potgczern drogowych z sieciag drég krajowych oraz

planowang drogg ekspresowg

3. 3.2 Komunikacja indywidualna Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta

4, 3.4 Sie¢ komunikacji miejskiej Przeprowadzanie przez MZK przynajmniej raz na 5 lat badan obcigzen
poszczegdlnych linii autobusowych

5. 4.3 Uprzywilejowanie ruchu Analiza mozliwosci wprowadzenia priorytetow dla komunikacji
komunikacji publicznej miejskiej w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych (w newralgicznych

punktach miasta)

6. 4.4 Integracja transportu Skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z rozktadami
publicznego miejskiego i jazdy pociggow i autobuséw uwzglednionych w planach
regionalnego transportowych wyzszego szczebla

7. 4.5 Integracja komunikacji Budowa sieci parkingéw na obszarze miasta, zwtaszcza w okolicach
publicznej i indywidualnej Dworca Autobusowego i Kolejowego.

Analiza mozliwosci wprowadzenia systemu ,,Parkuj i Jedz” (P&R)

8. 5.2 Tabor Dalsza dbatos¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o finansowanie
kolejnych inwestycji w ramach s$rodkéw z nowej perspektywy
finansowej UE na lata 2014-2020, majace na celu zachowanie wysokiej
jakosci taboru.

9. 5.3 Dostep oséb Zwiekszanie dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o

niepetnosprawnych ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego poprzez likwidowanie barier architektonicznych..
Przeprowadzenie analizy potrzeb osob niepetnosprawnych i o
ograniczonej mozliwosci ruchowej w przebiegu tras autobuséw
niskopodtogowych oraz oznaczenie ich na rozktadach jazdy.

10. 6 Ochrona $rodowiska e inwestycje w ekologiczny i niskoemisyjny tabor,

e ograniczanie natezenia ruchu na obszarze miasta

11. | 7 Obstuga pasazeréw e Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych,

popytu, preferencji i zachowan transportowych

12, 8 Kierunki rozwoju Podjecie rozméw z wtadzami powiatu i wtascicielami dworcéw na
przestrzennego temat Budowy Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w okolicy

Dworca Kolejowego i Autobusowego potozonych przy ul.
Dobrowskiego.
13. 9 Postulaty przewozowe Szczegétowa tabela — w tresci dokumentu — dotyczy nastepujacych

mieszkancow

parametréw:

e  Punktualnos¢
e Wygoda

e Niezawodnos¢
e  Dostepnosc

e  Regularnosc¢

e  (Czestotliwosc
e  Predkos¢

e  Bezposrednios¢ potaczen
e  Koszt

e Informacja

Strona 9



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

2.  Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym
2.1. Powierzchnia obszaru

Miasto Etk razem z gminami wiejskimi Etk, Stare Juchy, Kalinowo oraz Prostki wchodzi w sktad powiatu etckiego,
potozonego we wschodniej czesci wojewddztwa warminsko- mazurskiego. Powierzchnia powiatu wynosi okoto
111 279 ha i obejmuje Pojezierze Etckie oraz czgsé¢ Mazur Garbatych. Graniczy z powiatem piskim, gizyckim i
oleckim oraz z powiatami: suwalskim, grajewskim i augustowskim, nalezagcymi do wojewddztwa podlaskiego.
Potozenie w dorzeczu rzeki Etk, liczne jeziora oraz rozlegte lasy (ponad 20 % powierzchni powiatu) sprzyjajg
rozwojowi turystyki i rekreacji.

Liczba mieszkarncow powiatu w 2012 roku wyniosta 89 285 osdb i jest jedng z wyzszych w wojewddztwie,
podobnie jak gestos¢ zaludnienia, ktéra wynosi 80 os6b na km?. Wyzszg gestosc zaludnienia posiadajg tylko
miasta na prawach powiatu Olsztyn i Elblag.

2.1.1. Miasto Etk

Etk jest jedyng gming miejska powiatu etckiego. Lezy w jego Srodkowej czesci. Bezposrednio graniczy tylko z
gming wiejska Etk, ktdra otacza miasto pierscieniem. Miasto odgrywa najwazniejszg role we wschodniej czesci
wojewddztwa warminsko- mazurskiego. Jest bowiem waznym osrodkiem kulturalnym, edukacyjnym,
turystycznym i komunikacyjnym oraz stolica gospodarczg, handlowg, naukowa i kulturalng podregionu
efckiego. Miasto petni role osrodka regionalnego. Zlokalizowany jest tu szereg oddziatéw administracji
wojewodzkiej (Olsztynskiego Urzedu Wojewddzkiego, Urzedu Marszatkowskiego, Kuratorium Oswiaty),
zamiejscowe wydziaty uczelni wyzszych (Centrum Studidéw Battyckich, Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego,
Filia Wyzszej Szkoty Finansow i Zarzadzania w Biatymstoku, Mazurski Osrodek Regionalny Wyzszej Szkoty
Gospodarki w Bydgoszczy) oraz siedziba Kurii Diecezji Etckiej a takze Wyzsze Seminarium Duchowne.

Miasto obejmuje obszar 2 105 ha. Jest trzecim co do wielkosci miastem w wojewddztwie warminsko-
mazurskim. Jest potozone na wysokosci 126 m. n.p.m. nad rzekga Etk i jeziorem Etckim. Miasto zaliczone jest do
grona miast ekologicznych. Ponad 20 % jego powierzchni zajmujg wody, natomiast lasy niecate 4 %. Najwiekszy
udziat w jego powierzchni zajmujg grunty zabudowane i zurbanizowane. Uzytkowanie poszczegdlnych rodzajow
gruntéw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Uzytkowanie gruntow w miescie Etk

Powierzchnia miasta

Rodzaj w ha udziat

Ogétem 2105 100%
ogotem 407 19,33%
grunty orne 270 12,82%

sady 7 0,33%

Uzytki rolne taki 47 2,23%
pastwiska 73 3,46%

grunty rolne zabudowane 8 0,38%

rowy 2 0,09%

lasy 80 3,80%

grunty zadrzewione i zakrzewione 24 1,14%
grunty zabudowane i zurbanizowane 1070 50,83%
grunty pod wodami 438 20,80%
nieuzytki 60 2,85%

tereny rézne 26 1,23%

Zrédto: Urzgd Miasta Etku, 2012
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Mapa 1. Miasto Etk
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

2.1.2. Gmina Etk

Gmina Efk jest gming wiejska znajdujaca sie w potudniowej czesci Pojezierza Efckiego, stanowigcego centrum
Pojezierza Mazurskiego. Gmina otacza pierscieniem Miasto Etk, ktore jest siedzibg wtadz samorzgdowych obu
jednostek. Jest najwiekszg gming w powiecie etckim pod wzgledem powierzchni i zajmuje obszar 37 918 ha.

Sasiednimi gminami sa: Stare Juchy, Kalinowo i Prostki oraz Swietajno i Olecko potozonymi w powiecie oleckim
a takze Biata Piska i Orzysz nalezgcymi to powiatu piskiego.

Gmina jest dobrze skomunikowana z miastem i jednoczesnie stanowi facznik pomiedzy Etkiem a pozostatymi
gminami powiatu. Przez jej teren przebiegajg drogi krajowe nr 16 i 65 oraz drogi wojewddzkie nr 656 i 667.
Dobrze rozwinieta sie¢ drég gwarantuje potgczenia z wiekszymi miastami, takimi jak: Olecko, Augustow,
Biatystok, Pisz, Orzysz czy Gizycko. Dogodne potozenie oraz obecnos¢ licznych jezior stanowi o atrakcyjnosci
turystycznej gminy.

Na terenie gminy jest 57 sotectw: Bajtkowo, Barany, Bartosze-Judziki-Buniaki, Biatojany-Zdedy, Bienie, Bobry-
Zdunki, Borki-Borecki Dwor, Buczki-Szeligi, Chetchy-Czaple, Chojniak, Chrusciele-Etk POHZ, Chrzanowo, Ciernie-
Niekrasy, Gize-Brodowo, Guzki, Janisze-Skup, Kateczyny, Karbowskie, Konieczki, Krokocie, Lega, Lepaki,
Maleczewo, Malindwka, Matkinie, Macze, Maki, Miluki, Motdzie, Mostotty-Tracze, Mrozy, nowa Wies Etcka,
Oracze-Wityny, Piaski, Pistki, Ptociczno, Przykopka, Przytuty-Rydzewo, Regiel, Rekusy, Rostki Bajtkowskie,
Rozynsk, Ruska Wies, Rymki, Sajzy, Sedki, Siedliska, Sordachy-Koziki, Regielnica, Straduny, Suczki, Szarejki,
Szarek, Sniepie, Talusy, Woszczele, Nowa Wie$ Etcka- Szosa Bajtkowska.

Mapa 2. Gmina Etk
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2.1.3. Gmina Stare Juchy

Gmina Stare Juchy jest gming wiejskg nalezgcg do powiatu etckiego. Sasiaduje z Gming Etk oraz z Gming Orzysz
(powiat piski), Gming Swietajno (powiat olecki) i Gming Wydminy (powiat gizycki). Zajmuje obszar 19 702 ha, co
stanowi 17,7% powierzchni powiatu. Posiada charakter typowo rolniczy, poniewaz prawie 60% terendw gminy
zajmujg uzytki rolne. Jednak ze wzgledu na atrakcyjne potozenie i walory przyrodnicze duzg role na jej obszarze
odgrywa takze turystyka.

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Stare Juchy.

Sotectwa nalezgce do gminy to: Batamutowo, Czerwonak, Dobra Wola, Gorfo, Gortéwko, Grabnik, Grabnik
osada, Jeziorowskie, Kattki, Krélowa Wola, Lasmiady, Liski, Nowe Krzywe, Olszewo, Orzechowo, Panistruga,
Ptowce, Rogale, Skomack Wielki (Ostréow, Rogalik), Skomack Wielki osada, Sikory Juskie, Stare Juchy, Stare
Krzywe, Szczecinowo, Zawady Etckie.

Mapa 3. Gmina Stare Juchy
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2.2. Charakterystyka demograficzno—spoteczna obszaru

2.2.1. Liczba mieszkancow w tym gestosc zaludnienia obszaru

Pod koniec 2012 roku miasto Etk zamieszkiwato 59 646 oséb, co stanowi ponad 66 % mieszkancéw powiatu

efckiego. Drugg, najwiekszg pod wzgledem liczby ludnosci powiatu, jest gmina Etk, ktérej liczba ludnosci w tym

samym roku wyniosta 11 071 o0s6b (12,4 %). Najnizszg liczbe ludnosci w powiecie posiada gmina Stare Juchy, w
ktorej pod koniec 2012 roku mieszkato 3 959 (prawie 4,5 %).

W 2012 roku mezczyzni stanowili 48 % ogotu mieszkancow Etku. Na 100 mezczyzn w miescie przypadato 108
kobiet, natomiast w powiecie etckim — 104. Odwrotna sytuacja miata miejsce w gminach Etk i Stare Juchy, w

ktorych kobiety stanowity 49 % ogdlnej liczby ludnosci.

Tabela 2. Liczba mieszkanncéw wedtug ptci w 2012 roku

. ogotem kobiety mezczyzni
Jednostka terytorialna . - -
osob % 0sob % 0sob %
Miasto Etk 59 646 100 30937 52 28 709 48
Gmina Etk 11071 100 5399 49 5672 51
Gmina Stare Juchy 3959 100 1954 49 2 005 51
Powiat etcki 89 285 100 45 446 51 43 839 49

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Miasto Etk posiada jedng z najwyzszych gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie, ktéra na koniec 2012 roku

wynosita prawie 2 834 osoby na 1 km’. Dla poréwnania w miescie Olsztyn na 1 km?® przypadto 1 977 oséb a w

Elblagu 1 549 osdb.

W przeciwienstwie do ogdlnokrajowych tendencji w miescie i w gminie Etk od kilkunastu lat systematycznie
wzrasta liczba mieszkancow. W miescie w latach 2000-2012 odnotowano przyrost ludnosci o 4 502 osdb,
natomiast w gminie o 1 128 oséb. Z kolei w gminie Stare Juchy od 2005 roku liczba ludnosci zaczeta spadaé, z

niewielkimi wzrostami w poszczegdlnych latach. W poréwnaniu do roku 2000 liczba ta jest mniejsza o 23 osoby.

Szczego6towe dane przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3. Liczba ludnosci miasta i gminy Etk oraz gminy Stare Juchy w latach 2000-2012

Rok Miasto Etk Gmina Etk Gmina Stare Juchy
2000 55 144 9943 3982
2001 55153 9958 3998
2002 55 307 9942 4021
2003 55 498 9 995 4028
2004 55 846 10 064 4023
2005 56 120 10120 4026
2006 56 286 10 226 3995
2007 56 698 10 254 3972
2008 57 129 10 392 3945
2009 57 579 10 474 3890
2010 58 934 10911 3982
2011 59 274 10 980 3969
2012 59 646 11071 3959

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Strona 14




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

Wptyw na liczbe ludnosci ma wiele czynnikdw. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ ruch naturalny oraz
migracyjny. Sposréd miast wojewddztwa warminsko- mazurskiego obok Olsztyna tylko Etk ma dodatnie saldo
migracji oraz przyrost naturalny. Taka tendencja utrzymuje sie od kilku lat réwniez w gminie Etk. Natomiast w
gminie Stare Juchy odnotowano przyrost naturalny na zerowym poziomie. Zwigzane jest to z faktem, ze liczba
urodzen i zgondw miata tg samg wartos¢. Wskaznik ten co roku waha sie, raz bedac na dodatnim, raz na
ujemnym poziomie. Pod koniec 2012 roku wspédtczynnik matzenstw w miescie Etk i gminie Stare Juchy w
przeliczeniu na 1000 oséb wynosit 4,5, natomiast w gminie Etk 4,2. tgczna liczba zawartych matzenstw w tym
samym roku, w miescie stanowifa 266. Niepokojacym, ze spotecznego punktu widzenia, jest fakt, ze liczba
zawieranych matzenstw w ostatnich latach spada, zaréwno w miescie, jak i pozostatych gminach.

Ponizsza tabela przedstawia stosunek liczby urodzen i zgondw na przestrzeni lat 2005-2012.

Tabela 4. Ruch naturalny w latach 2005-2012

Miasto Etk 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba urodzen 574 558 629 645 683 606 591 535
Liczba zgonoéw 407 431 453 423 423 398 432 415
Przyrost naturalny 167 127 176 222 260 208 159 120

Gmina Etk
Liczba urodzen 92 114 121 133 134 137 117 114
Liczba zgondéw 102 107 97 88 99 95 99 85
Przyrost naturalny -10 7 24 45 35 42 18 29

Gmina Stare Juchy
Liczba urodzen 59 53 47 50 34 46 30 45
Liczba zgondéw 38 35 52 37 47 43 49 45
Przyrost naturalny 21 18 -5 13 -13 3 -19 0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Analiza danych przedstawionych w powyzszej tabeli pozwala zauwazy¢, ze pomimo dodatniego przyrostu
naturalnego, ktory w miescie utrzymuje sie od wielu lat, liczba urodzen od 2010 roku maleje, przy
jednoczesnym wzroscie liczby zgondéw. W 2012 roku urodzito sie 535 dzieci, tj. o 56 mniej niz w roku
poprzednim i 0 148 mniej w poréwnaniu do roku 2009, w ktérym liczba urodzen byta najwyzsza. W 2012 roku
zmarto 415 oséb, tj. o 17 oséb mniej niz w poprzednim roku, jednak w dtuzszej perspektywie wyraznie widac
wzrost liczby zgondw w miescie. Tak sytuacja powoduje niekorzystne proporcje w strukturze ekonomicznej
populacji, co w efekcie prowadzi¢ bedzie do starzenia sie spoteczenstwa. Nadal jednak przyrost naturalny
utrzymuje sie na wysokim poziomie, ktéry w analizowanym roku wynidst 120.

Réwniez w gminie Etk liczba urodzen od kilku lat spada. Proces ten nie postepuje jednak tak szybko jak w
przypadku miasta. Jednoczesnie liczba zgondéw w ostatnich latach utrzymuje sie na poréwnywalnym poziomie.
W 2012 roku urodzito sie 114 dzieci, tj. tylko o 3 mniej niz w poprzednim roku, zmarto natomiast 85 oséb. W
poréwnaniu z rokiem poprzednim liczba ta jest mniejsza o 14 osdb. Réznica pomiedzy liczbg urodzen i zgonow
nie jest tak duza jak w miescie. Przyrost naturalny dodatni na poziomie 29 oséb nie gwarantuje zastepowalnosci
pokolen.

W gminie Stare Juchy rdznica pomiedzy liczbg urodzen a liczbg zgondw jest niewielka, dlatego od kilku lat
przyrost naturalny ksztattuje sie na ujemnym poziomie albo na poziomie bliskim zera. W 2012 roku liczba
urodzen i zgondéw byta rowna i wyniosta 45 oséb. Ze wzgledu na wahajgcg sie liczbe urodzen ciezko
zaobserwowac jakies$ ogdlne tendencje. Wyrazniej wida¢ natomiast wzrost liczby zgondéw w ostatnich latach.
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2.2.2. Struktura wiekowa mieszkancow

Opisane powyzej zjawiska wptywajg negatywnie takze na strukture ekonomiczng spotecznosci miasta.
Spadajgca liczba urodzen i niewielka réznica w stosunku do liczby zgondw powoduje wzrost wskaznika
obcigzenia demograficznego. Dane przedstawione w ponizszej tabeli potwierdzajg, ze pomimo korzystnej na tle
innych miast, sytuacji demograficznej problem starzenia sie spofeczeristwa dotyka réwniez miasta Etk i
pozostatych gmin.

Tabela 5. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w latach 2005-2012

Miasto Etk 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
ogdtem 56120| 56286| 56698 | 57129| 57579| 58934 | 59274 | 59646
w wieku przedprodukcyjnym 12981 | 12565| 12290| 12025| 11867| 11874| 11758| 11691
w wieku produkcyjnym 36792 | 37231| 37670| 38153| 38539| 39342| 39389| 39380
w wieku poprodukcyjnym 6 347 6490 6 738 6951 7173 7718 8127 8575
Gmina Ek

ogotem 10120| 10226| 10254| 10392| 10474 10911 | 10980| 11071
w wieku przedprodukcyjnym 2593 2 545 2451 2442 2391 2 469 2425 2380
w wieku produkcyjnym 6 150 6 302 6418 6510 6 637 7 004 7 090 7184
w wieku poprodukcyjnym 1377 1379 1385 1440 1446 1438 1465 1507
Gmina Stare Juchy

ogdtem 4026 3995 3972 3945 3890 3982 3969 3959
w wieku przedprodukcyjnym 1024 1002 975 953 889 905 889 857
w wieku produkcyjnym 2393 2362 2383 2371 2381 2 454 2455 2 464
w wieku poprodukcyjnym 609 631 614 621 620 623 625 638

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Oznaczenia:

1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat

2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyzni)

3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyZni)

Analiza struktury ekonomicznej ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku
produkcyjnym. W koricu 2012 roku udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wynidst 19,6 % w stosunku do
ogolnej liczby mieszkaricow, w wieku produkcyjnym 66 %, zas w wieku poprodukcyjnym 14,4 %. Obserwuje sie
systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Wzrasta natomiast grupa osdb w wieku
produkcyjnym i poprodukcyjnym zarowno w mieScie, jak i w obu gminach. Wskaznik obcigzenia
demograficznego w miescie nieznacznie wzrasta. W 2012 roku na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadty
prawie 51,5 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Wspédtczynnik ten w 2011 roku wyniost 50,5; w 2010 49,8 a w
2009 49,4. Skutkiem tak utrzymujacej sie tendencji bedzie starzenie sie spoteczeristwa w Etku.

W pozostatych gminach wspétczynnik obcigzenia demograficznego od kilku lat maleje. Najbardziej widoczne
jest to w gminie Stare Juchy, jednak nadal wskaznik ten jest najwyzszy w powiecie. Ponizszy wykres przedstawia
omowione wyzej tendencje na przestrzeni lat 2005-2012. Na osi pionowej zaznaczono liczbe ludnosci w wieku
nieprodukcyjnym.
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Wykres 1. Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym przypadajaca na 100 oséb w wieku produkcyjnym
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

2.2.3. Struktura spoteczno-zawodowa mieszkancow

Gospodarka

Na koniec 2012 roku w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy w Etku zarejestrowanych byto 8 547 osdb
bezrobotnych. Najwiekszg grupe stanowity osoby mieszkajgce w miescie (61,4 %). W Etku liczba bezrobotnych
wynosifa bowiem 5 247, z czego 1 133 osoby otrzymaty prawo do zasitku. Dtugotrwale bezrobotni stanowili
prawie 55 % wszystkich zarejestrowanych (2 876 osdb). Wsréd gmin wiejskich powiatu etckiego najwieksze
bezrobocie odnotowano w gminie Etk (1 366 0s6b) a najmniejsze w gminie Stare Juchy (382 osdb). Zgodnie z
raportem przedstawionym w 2012 roku przez PUP w Etku sytuacja na rynku pracy w powiecie etckim nadal jest
trudna. Wzrost liczby bezrobotnych nastgpit zaréwno w miescie, jak i pozostatych gminach.

Stopa bezrobocia w grudniu 2012 roku w stosunku do czynnych zawodowo dla powiatu etckiego wyniosta
25,8 %, natomiast w wojewddztwie warminsko-mazurskim 20,4 %, a w kraju 12,9 %. Na koniec roku w miescie
Etk odnotowano stope bezrobocia na poziomie 12,5 %.

Wsrod miast wojewddztwa warminsko- mazurskiego Etk jest jednym z najprezniej rozwijajgcych sie
samorzgdow. Dochody budzetu miasta w 2012 roku wyniosty 183,6 min zt, natomiast wydatki 180 min zi.
Zgodnie z Rankingiem najbogatszych gmin dochdd na jednego mieszkarica w miescie Etk wynosi 2 369 zt. W
najlepszej sytuacji w powiecie znajduje sie jednak gmina Stare Juchy, w ktdrej na jednego mieszkanca przypada
2 761 zt, co daje jej czwarte miejsce w wojewddztwie. Z kolei w gminie Etk na jedng osobe przypada 2 606 zt.

Pod koniec 2012 roku w miescie na 10 tys. mieszkancéw w wieku produkcyjnym przypadto 1 288 podmiotow
gospodarczych. Liczba ta w poréwnaniu do 2011 roku wzrosta o 23. W powiecie etckim najwiekszy udziat w
ogélnej liczbie podmiotéw miato miasto Etk (16,7), natomiast najmniejszy Gmina Nielisz i Migczyn (ok. 3%).
Liczba jednostek nowo zarejestrowanych réwniez wzrostg w poréwnaniu z rokiem 2011.

Na koniec 2012 roku w Etku do rejestru REGON wpisano 5 071 podmiotdw, z czego az 4 841 nalezato do sektora
prywatnego. Liczba osdb fizycznych prowadzacych dziatalnos$¢ gospodarczg w 2012 roku w miescie Etk wyniosta
3722, w gminie Etk 539, natomiast w gminie Stare Juchy 118.
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Najpopularniejszym rodzajem dziatalnosci gospodarczej jest handel i naprawa pojazdéw a w drugiej kolejnosci
budownictwo. Ponizsza tabela przedstawia liczbe podmiotéw w poszczegdlnych sekcjach dziatalnosci
gospodarczej w miescie i gminie Etk oraz gminie Stare Juchy na tle najwiekszych miast wojewddztwa
warminsko-mazurskiego.

Tabela 6. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON wedtug wybranych sekcji PKD w 2012

roku
Jednostka samorzadu terytorialnego
Rodzaj dziatalnosci gospodarczej i i
Miasto Etk Gmina Etk Stare Juchy
rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 54 47 15
przetwoérstwo przemystowe 309 45 19
budownictwo 591 110 25
handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw 1284 157 33
samochodowych
transport i gospodarka magazynowa 428 33 3
zakwaterowanie, ustugi gastronomiczne 142 20 7
informacja i komunikacja 101 8 2
dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 185 16 4
obstuga rynku nieruchomosci 369 29 9
dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 385 38 4
ustugi administrowania i dziatalnos¢ wspierajaca 122 15 2
edukacja 204 31 5
opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 391 51 10
dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja 95 13 4
n;flprawa i kgnserV\{aCJa komputeréw i artykutéw 373 69 16
uzytku osobistego i domowego,
OGOLEM 5071 695 164

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Wydziat Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta Etk opracowat sprawozdanie z realizacji Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Etku do 2016 r. w 2012 roku. Zgodnie z trescig tego dokumentu, ktéry zawiera analize sytuacji
spoteczno- gospodarczej miasta, Etk znalazt sie na 9 miejscu wsrdod wszystkich miast wojewddztwa warminsko-
mazurskiego pod wzgledem atrakcyjnosci inwestycyjnej. Funkcjonuje tutaj Suwalska Specjalna Strefa
Ekonomiczna (SSSE). Jest to szes$¢ obszardw zlokalizowanych na terenie Suwatk, Etku, Gotdapi, Grajewa, Matkini
Gornej oraz Biategostoku, gdzie zostaty utworzone oddzielne podstrefy. Podstawa funkcjonowania specjalnych
stref ekonomicznych sg w petni uzbrojone tereny inwestycyjne a przede wszystkim mozliwos¢ korzystania z ulg
i preferencji podatkowych. W SSSE ulga w podatku dochodowym moze siegna¢ nawet 70 % wartosci inwestycji.
W catej strefie dziata 71 firm, zatrudniajgcych prawie 5800 pracownikéw. Gtéwnym atutem strefy jest
strategiczne potfozenie, gwarantujace dogodne potaczenia drogowe ze wszystkimi sgsiednimi pafistwami, dobra
komunikacja oraz niskie koszty gruntéw i zatrudnienia. Podstrefa Etk obejmuje 104,4680 ha i jest zlokalizowana
w przemystowej dzielnicy miasta, w poblizu obwodnicy i dworca PKP. Na jej obszarze dziata 27 firm
zatrudniajacych 1893 osoby. Przewaza dziatalnos¢ w branzy metalowej, tworzyw sztucznych oraz budowlanej.
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Rysunek 1. Podstrefa ekonomiczna w Etku

Zrédto: http://www.ssse.com.pl/PL/podstrefy.php?c=5

Gtownym celem strefy jest zachecenie przedsiebiorcéw do prowadzenia dziatalnosci i tworzenia nowych miejsc
pracy, co w efekcie przyczyni sie do rozwoju regionu i spadku bezrobocia.

Poza stref na terenie miasta funkcjonuje tylko kilka wiekszych przedsiebiorstw przemystowych. Dominuje
przemyst spozywczy (zwtaszcza miesny), elektrotechniczny oraz drzewny. Do najwazniejszych naleza:

» Zaktady miesne Animex Food sp. z 0.0. S.K.A. Odziat w Etku (ul. Suwalska, 86 19-300 Etk),
» Zaktad Elektrotechniki Motoryzacyjnej w Etku sp. z 0.0. (ul. J. Bema 2, 86-300 Etk),
» Sungsan-ZEM Polska sp. z 0.0. (ul. J. Bema 2, 86-300 Etk)- produkcja oswietlenia samochodowego.

Ponadto 17 pazdziernika 2012 roku oddano do uzytku Park Naukowo- Techniczny zlokalizowany pomiedzy ul.
Przemystowg a ul. Podmiejskg. O utworzeniu Miejskiej Strefy Rozwoju , Techno-Park Etk” zdecydowata Rada
Miasta Etku w uchwale z dnia 22.12.2000 roku nr XI11/209/2000.

Obiekt powstat w ramach projektu dofinansowanego z dwéch programdéw operacyjnych:

Pierwszy etap zostat wykonany w 2009 roku w ramach PO Rozwdj Polski Wschodniej, Osi priorytetowej 1 —
Nowoczesna Gospodarka, Dziatanie 1.3. Wspieranie innowacji, pod nazwg projektu: Kompleksowe
przygotowanie terendw pod inwestycje w Miejskiej Strefie Rozwoju Techno-Parku w Etku. Parce obejmowaty
rowniez budowe drég wewnetrznych oraz podtaczenie mediow.

Projekt dofinansowany z budzetu Panstwa oraz ze Srodkéw Unii Europejskie;j.
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Drugi etap dofinansowany z funduszy Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury 2007-2013 w
ramach Osi Priorytetowej 1 — Przedsiebiorczos$é, Dziatanie 1.1. Wzrost konkurencyjnosci przedsiebiorstw,
Poddziatanie 1.1.2. Tworzenie parkéw technologicznych, przemystowych i inkubatoréw przedsiebiorczosci.
Projekt polegat na budowie kompleksu budynkéw z funkcjami do obstugi uzytkownikéw obiektu.

Zrédto: http://www.paiz.gov.pl/strefa_inwestora/parki_przemyslowe_i_technologiczne/elk

W ramach obu etapdéw tacznie oddano do uzytku:
e 3190m’ powierzchni biurowej,
e 930m’ powierzchni produkcyjno- ustugowej,
e centrum konferencyjne,

e 21,5 haterendw inwestycyjnych z petna infrastruktura.

Gtownym celem inwestycji byto zwiekszenie potencjatu gospodarczego regionu, poprzez poprawe atrakcyjnosci
inwestycyjnej i zwiekszenie konkurencyjnosci Etku, co w efekcie przyczyni sie do polepszenia warunkdéw zycia
mieszkanicdw miasta i okolic oraz ich aktywizacji zawodowej.

Edukacja

Etk jest waznym osrodkiem edukacyjnym w tej czesci wojewddztwa. Na jego terenie dziatajg liczne placéwki
oswiatowe na wszystkich poziomach nauczania. Miasto Etk prowadzi 1 ztobek, 11 przedszkoli (w tym 4
niepubliczne podlegajgce miastu) oraz 8 oddziatéw przedszkolnych w szkotach podstawowych, 6 szkoét
podstawowych, 5 gimnazjéw (1 niepubliczne podlegajgce miastu), 1 zespdt szkdt oraz Centrum Edukacji
Ekologicznej w Etku. Dodatkowo powiat etcki prowadzi 9 placéwek oswiatowych, w tym 6 zespotéw szkét, 1
liceum ogdlnoksztatcgce oraz Specjalny Osrodek Szkolno- Wychowawczy i Centrum Ksztatcenia Praktycznego i
Ustawicznego. Uzupetnieniem oferty szkdét i placéwek publicznych sg szkoty i placéwki niepubliczne
prowadzone przez osoby prawne i fizyczne.
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Ponadto na terenie miasta funkcjonujg 4 uczelnie wyzsze:
1. Woyzsza Szkota Finanséw i Zarzadzania w Biatymstoku Filia w Etku,
2. Wydziat Gospodarki Turystycznej w Etku Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy,
3. Woydziat Studiéw Technicznych i Spotecznych w Etku Uniwersytetu Warminsko- Mazurskiego w Olsztynie
4. Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji Efckie;.

Zgodnie ze stanem na 1 wrzesnia 2013 r. tgczna liczba przedszkolakéw ksztattowata sie na poziomie ok. 2 217
wychowankoéw, zas liczba ucznidw wyniosta: w szkotach podstawowych ok. 3 481, w szkotach gimnazjalnych —
ok. 2 059, zas$ w szkotach ponadgimnazjalnych — ok. 3 836. Jezeli chodzi o liczbe studentow to ksztattuje sie ona
na poziomie ponad 2, 5 tys., wyfaczajac studentdw Wyzszego Seminarium Duchownego.

Na obszarze gminy Etk dziatajg 2 szkoty podstawowe, 1 gimnazjum oraz 4 zespoty szkét (w tym jeden zespét
szkolno- przedszkolny). tgczna liczba przedszkolakdw wyniosta ok. 123 wychowankdéw, a w oddziatach ,,0” ok.
147 podopiecznych. W szkotach podstawowych uczyty sie ok. 634 osoby, w gimnazjach ok. 317.

W gminie Stare Juchy funkcjonuje Zespét Szkét. Szkota Podstawowa w Skomacku Wielkim zostata zlikwidowana
w sierpniu 2013 r. przed jej likwidacjg taczna liczba ucznidw szkét podstawowych wyniosta 194 osoby, w
gimnazjum uczyto sie 95 uczniéw. Liczba przedszkolakéw wyniosta 21 oséb a w oddziatach ,,0” 48 ucznidw.

2.2.4. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Gtéwne obiekty uzytecznosci publicznej w miescie Etk skoncentrowane sg przede wszystkim w centrum miasta
(tzw. Srédmiesciu), wzdtuz ulic: Wojska Polskiego, J. Kiliiskiego, Targowa i Armii Krajowej. Poza centrum
najwiecej obiektéw znajduje sie wzdtuz ulicy Grajewskiej, Przemystowej, Jana Pawta Il, 11 Listopada.

Oproécz szkdl i uczelni wymienionych w poprzednim punkcie opracowania komunikacja publiczna powinna
zapewni¢ dostep do wszystkich urzeddw, ktére majq siedzibe na obszarze miasta, szpitali i zaktadow opieki
zdrowotnej, Policji i Strazy Miejskiej oraz innych punktéw ustugowych, handlowych, kulturalnych i sportowych.

Urzad Gminy Etk potozony jest w miescie Etk. Na obszarze gminy funkcjonujg nastepujgce placéwki oswiatowe:
e Szkota Podstawowa w Mrozach Wielkich
e  Szkota Podstawowa w Nowej Wsi Efckiej
e  Szkota Podstawowa w Rekusach
e Zespot Szkét Samorzadowych w Chechtfach
e Zespot Szkot Samorzadowych w Stradunach
e Zespot Szkot Samorzgdowych w Woszczelach
e  Gimnazjum w Nowej Wsi Etckiej
e Zespot Obstugi Szkét Efckich

Oprdcz szkét Gminie Etk podlegaja nastepujace jednostki: Biblioteka Publiczna w Nowej Wsi Etckiej oraz jej Filie
w miejscowosciach: Woszczele i Straduny oraz Gminy Osrodek Pomocy Spoteczne;j.

Jednostkami organizacyjnymi a zarazem najwazniejszymi obiektami uzytecznosci publicznej na terenie gminy
Stare Juchy sga:

e  Urzad Gminy w Starych Juchach,

e Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Starych Juchach,

e Gminny Osrodek Kultury,

e Zespot Szkot Samorzadowych w Starych Juchach,
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e Szkota Podstawowa w Skomacku Wielkim,
e  Przedszkole Samorzadowe w Starych Juchach.

W miejscowosci Stare Juchy potozone sg ponadto: Osrodek Zdrowia i Gabinet Dentystyczny; Posterunek Policji;
Urzad Pocztowy oraz Punkt Apteczny. Na obszarze gminy dziata Ochotnicza Straz Pozarna, Stowarzyszenie
Mieszkancéw i Przyjaciot Wsi Zawady Etckie ,,Mukszty”, Klub Sportowy Orzet Stare Juchy oraz Stowarzyszenie
na rzecz rozwoju Gminy Stare Juchy.

2.3. Znaczenie transportu dla rozwoju spoteczno- gospodarczego regionu

Podsumowujgc rozwazania dokonane w tym rozdziale w pierwszej kolejnosci zwrécono uwage na czynniki
generujace ruch na obszarze miasta i gmin Etk oraz gminy Stare Juchy oraz wptyw sytuacji spoteczno-
gospodarczej na sposéb ksztattowania polityki transportowej Miasta Etk.

Sytuacja demograficzna Polski bedzie gtéwnga barierg rozwojowa w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych
lat (a takze, co oczywiste, i pdzniej). Dotyczy to rowniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Starzenie
sie spoteczenstwa ma znaczenie w przypadku ksztattowania struktury biletéw i doptat, ktédre miasto musi
wnosi¢ w zwigzku ze stosowaniem ustawowych ulg przez operatora. Zwiekszac sie bedzie bowiem grupa oséb
w wieku poprodukcyjnym. Dla organizatora najbardziej pozadanym stanem bytaby przewaga oséb w wieku
produkcyjnym w stosunku do pozostatych grup.

Szczegolnej wagi nabiera rozwazne uksztattowanie polityki ludnosciowej panstwa. Jedynie natychmiastowe
podjecie dziatan w obszarze polityki rodzinnej moze przyniesc¢ ztagodzenie efektéw depresji demograficznej w
perspektywie chocby sSredniookresowej. Dziatania takie powinny zosta¢ podjete juz na poziomie wtadz
lokalnych. Jednga z form promowania i uprzywilejowania rodziny jest wprowadzenie Karty Duzej Rodziny. Jest to
system znizek w zakresie komunikacji, edukacji pozaszkolnej, kultury i rozrywki utatwiajgcy korzystanie z tych
dobr i ustug rodzinom z trojgiem lub wiecej dzieci.

Sytuacja demograficzna Etku na tle innych miejscowosci w Polsce przedstawia sie korzystnie. Dodatni przyrost
naturalny oraz dodatnie saldo migracji powoduje, ze liczba ludnosci co roku wzrasta. Niepokojgce sg natomiast
prognozy dotyczace liczby urodzen, ktdra juz teraz od kilku lat systematycznie spada. Odbije sie to niekorzystnie
na strukturze wiekowej spotecznosci, co oznacza, ze réwniez Etk bedzie sie borykat problem starzenia
spoteczenstwa. Dostrzegajac ten problem Rada Miasta Etku uchwatg nr XXXI1.298.2013 z dnia 29 kwietnia 2013
roku przyjeta ,Etckg Karte Rodziny 3 +”. Karta przystuguje od 1 czerwca 2013 roku wszystkim rodzinom
zameldowanym na pobyt staty na obszarze miasta, ktére sktadajg sie z rodzicéw (jednego rodzica), majacych na
utrzymaniu troje i wiecej dzieci do 18 roku zycia (w przypadku dzieci uczacych sie do 25 roku zycia). Karta
uprawnia do 50% znizki na korzystanie z oferty Etckiego Centrum Kultury oraz Miejskiego srodka Sportu i
Rekreacji. Znizki za korzystanie z oferty pozostatych partneréw, ktérzy przystgpig do inicjatywy zostang
okreslone w drodze porozumienia.

Nalezy podkresli¢, ze karta jest wyrazem swiadomosci wtadz Etku i symbolem doceniania tego, jak wazng prace
wykonuja rodzice wychowujgc dzieci. Ich wktad w dobro wspdlne proporcjonalnie wzrasta wraz z wielkoscig
rodziny. Wraz z liczebnoscig rodziny zwieksza sie trudnos¢ dodatkowego zarobkowania przez drugiego z
matzonkdéw przy jednoczesnie wyzszych kosztach utrzymania catego gospodarstwa domowego.

Majac na uwadze powyzsze argumenty rekomendujemy rozwazenie porozumienia obejmujgcego systemem
znizek ,,Etckiej Karty Rodziny 3 +” przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Innym czynnikiem wptywajgcym zwtaszcza na ksztatt sieci komunikacji publicznej jest uksztattowanie
przestrzenne miasta. Podrdze odbywajg sie gtdwnie na trasie praca- dom lub szkota- dom, dlatego najwieksze
znaczenie bedzie miato potozenie dzielnic i osiedli mieszkaniowych w miescie oraz lokalizacja zaktadéw pracy i
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placowek oswiatowych rdéinego szczebla. W dalszej kolejnosci istotna jest lokalizacja zaktadow opieki
zdrowotnej, urzeddw oraz innych punktéw handlowo-ustugowych.

Réwniez analiza sytuacji gospodarczej danego regionu pozwala dostrzec jej powigzanie z rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Stopien bezrobocia wptywa bowiem na zmniejszenie liczby podréznych ze wzgledu na
brak srodkéw finansowych i brak celu regularnych podrdézy. Brak pracy moze powodowac decyzje o zmianie
miejsca zamieszkania, co negatywnie odbija sie takie na transporcie w miescie. Pozytywny wptyw na
funkcjonowanie transportu publiczny ma rozwdj gospodarczy miasta. Tworzenie nowych zaktadéw pracy
powoduje powstanie nowych celéw podrdzy, co wptywa na decyzje o ksztatcie sieci komunikacyjnej. Dlatego
odpowiedzig transportu publicznego na zmiany przestrzenne w miescie oraz powstawanie nowych miejsc
uzytecznosci publicznej powinno by¢ dostosowywanie oferty komunikacyjnej w taki sposdb, aby odpowiadata
aktualnym potrzebom mieszkarncéw. W zwigzku z tym oferta MZK a co za tym idzie sie¢ komunikacji publicznej
powinna by¢ elastyczna. Nalezy jednak pamietaé, ze obowigzkiem organizatora jest zapewnienie mieszkanncom
miasta potgczen przynajmniej z takimi obiektami uzytecznosci publicznej jak:

e  Przedszkola, szkoty i uczelnie;

e  Szpitale oraz inne zaktady opieki zdrowotnej;

e  Urzedy wiadz samorzadowych réznego szczebla;
e  Stuzbyistraze

Z drugiej strony efektem dobrze prowadzonej polityki transportowej miasta moze by¢ ksztattowanie
odpowiednich zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw oraz stymulowanie rozwoju danego regionu. Dobrze
rozwinieta sie¢ komunikacyjna, integracja réznych srodkow transportu oraz wysoka jakos¢ ustug moze zachecic¢
do korzystania z komunikacji publicznej a jednoczesnie wptyngé na zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
regionu i jego rozwoj gospodarczy.
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3. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem Transportowym

Sie¢ komunikacyjna zgodnie z definicja zawartg w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii
komunikacyjnych obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru. Jednoczesnie nalezy podkredli¢, ze stanowi ona jeden z elementéw systemu transportowego. System
transportowy tworzy bowiem: sie¢ komunikacji indywidualnej, zbiorowej oraz uktad ulic, ruch pieszy i
rowerowy. Elementy te sg ze sobg wzajemnie powigzane. Ich jakos¢ stanowi o dostepnosci komunikacyjnej
obszaru i wptywa na odpowiednie powigzania gospodarcze. Celem Planu Transportowego jest zintegrowanie
gtéwnych gatezi transportu na danym obszarze.

3.1. Sie¢ drogowa

Podstawowym elementem wptywajagcym na sprawne funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz
indywidualnej jest uktad drogowy miasta. Miasto Etk posiada dobrze rozwinietg sie¢ drog. Strategiczne
potozenie miasta powoduje, ze we wschodniej czesci wojewddztwa Etk stanowi wazny wezet drogowy, ktéry
zapewnia miastu odpowiednie powigzania komunikacyjne zewnetrzne i wewnetrzne.

Miasto lezy w odlegtosci: oraz

- 65 km od Suwatk, - 75 km od granicy z Rosja,

- 106 km od Biategostoku, - 100 km od granicy z Biatorusia,
- 150 km od Olsztyna, - 130 km od granicy z Litwa

- 230 km od Warszawy,

W poblizu miasta planowany jest przebieg drogi ekspresowej ,,Via Baltica” - najwazniejszy szlak komunikacyjny
taczacy kraje skandynawskie i Europe Wschodnig z potudniowg i zachodnig czescig kontynentu. Droga bedzie
prowadzita z Warszawy do granicy z Litwa i dalej potgczeniem lgdowo-morskim do Finlandii. W okolicach Etku
planuje sie budowe skrzyzowania drogi krajowej nr 16 ze wspomniang drogg ekspresowa.

Gestos¢ drog w wojewddztwie wynosi 95,4 km na 100 km? powierzchni ogdlnej wojewddztwa i jest to najnizsza
wartos¢ w kraju.

Najwazniejsze pofaczenia tworzg dwie drogi krajowe o nr 16 i 65 oraz doga wojewddzka o nr 656. Ich przebieg
przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 7. Przebieg drég krajowych i wojewaddzkich na obszarze Miasta Etk

Nr drogi 0Ogolny przebieg Przebieg na terenie miasta Dlugo_éé
drogl
ul. 11-go Listopada 6,681 km
Dolna Grupa - Grudzigdz — tawa — Ostréda - Olsztyn — Obwodnica Etku
DK16 Mragowo - Etk — Augustow - Ogrodniki
ul. Suwalska
(od Ronda J. Cichowicza do
granicy miasta)
Granica Panstwa - Gotdap — Olecko — Etk — Grajewo — Monki | ul. Przemystowa 5,260 km
DK 65 — Biatystok — Bobrowniki — granica Panstwa ul. Grajewska
Staswiny - Lipowy Dwor- Czyprki- Malinka — Pamry —Ranty — | Od  granicy miasta do | 0,2 km
DW 656 Hejbuty - Zelki- Berkowo — Grabnik - Woszczele — Chrzanowo | skrzyzowania z ul. 11-go
— Siedliska - Etk Listopada

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Etku (tekst jednolity 29 stycznia 2013)
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Mapa 4. Drogi w miescie i gminie Etk

65
{ 16
—
165 ¢
65
65
X
= 16|
= 16 ]
£
L
< Nt B 2
ol .
Efk
AN
sof
Cmentarz |
I 65 |
Kemping
nr62
Cmentarz &
& ¥ by -\l'
5 komunalny &£
® &
1 .\\
Jezioro "‘v‘f’
Ele

68 Jezior

G

taczna dtugosé drég powiatowych na obszarze miasta wynosi 2,49 km i nalezy do nich ul. Zamkowa i Kolejowa.
Dtugos¢ drég miejskich wynosi tacznie 73,4 km. Pozostate wazne obiekty inzynierskie to mosty w ciggu ul.
Wojska Polskiego (dt. 25,10 m; szer. 16,36 m) i ul. Suwalskiej (dt. 27,90 m; szer. 20,30 m) oraz przejscie
podziemne w ciggu ul. J. Kilinskiego (dt. 32,30 m; szer. 5,95 m).

Uktad drég krajowych wymienionych w tabeli nr 8 stanowi odcigzenie dla ruchu w centrum miasta, zwtaszcza
od momentu wybudowania obwodnicy Etku, potozonej w ciggu drogi krajowej nr 16. Budowa obwodnicy,
zlokalizowanej na poétnoc od centrum miasta, spowodowata przeniesienie ruchu samochodoéw ciezarowych z ul.
J. Kilinskiego, Wojska Polskiego, 11-go Listopada, W. Sikorskiego, I. tukasiewicza oraz Suwalskiej. Jej tgczna
dtugos¢ wynosi ok. 12 km. Przewazajgca cze$¢ obwodnicy jest drogg klasy GP (droga gtéwna ruchu
przyspieszonego). Ostatnie etapy inwestycji ( Il i IV ) zakonczono 23 lipca 2012 roku. Projekt byt
wspotfinansowany ze S$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013. Catkowity koszt projektu wynidst 128 836 509,89 PLN
(kwota dofinansowania nie przekroczyta 85 % rzeczywistej kwoty wydatkéw kwalifikowanych), natomiast udziat
miasta Etk wynidst 373 813,91 PLN.

Celem projektu byta poprawa jakosci potgczern komunikacyjnych wojewdédztwa z siecig drég krajowych oraz
miedzynarodowych korytarzy transportowych. Docelowo obwodnica tgczy¢ sie bedzie z miedzynarodowg trasg
,Via Baltica”, dlatego juz teraz jej budowa przyczynita sie do rozwoju miasta. Grunty zlokalizowane w jej
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sgsiedztwie stanowia obszary atrakcyjne inwestycyjnie. W jej okolicy znajduje sie podstrefa ekonomiczna i
Miejska Strefa Rozwoju ,Techno-Park Etk”, gdzie powstajg zaktady produkcyjno- ustugowe.

W miescie gtéwny uktad komunikacyjny tworzg nastepujace ulice o funkcji:

e nadrzednej: 11-go Listopada, M. Kajki, Wojska Polskiego, J. Kilinskiego, Grajewska, Przemystowa oraz
obwodnica znajdujgca sie w granicach administracyjnych miasta Etku i gminy Etk

e podstawowej: Suwalska, |. tukasiewicza, W. Sikorskiego, Armii Krajowej, A. Mickiewicza, T. Kosciuszki,
J. Dagbrowskiego oraz Gdanska;

e uzupetniajacej: pozostate ulice

Na przyktadzie zrealizowanej inwestycji w budowe obwodnicy miasta, wyraznie wida¢, jak waznym elementem
systemu transportowego jest odpowiednio rozwinieta sie¢ drég oraz ich wysoki stan techniczny. Dzieki
dziataniom zmierzajgcym do zmniejszenia natezenia ruchu w mieScie poprawiajg sie warunki zycia
mieszkancoéw, zwieksza sie bezpieczenstwo podrézujgcych i pieszych a komunikacja publiczna moze dziata¢
sprawniej. Zwieksza sie bowiem predkos¢ komunikacyjna przy jednoczesnym zmniejszeniu czasu przejazdu i
zmniejszeniu kosztédw eksploatacyjnych. Dostrzegajgc zwigzek pomiedzy poszczegdlnymi elementami systemu
transportowego wtadze miasta podjety szereg dziatan zmierzajgcych do poprawy stanu dréog w miescie. Na
przestrzeni lat ulegta poprawie sytuacja w zakresie uktadu komunikacyjnego miasta. Wskaznik dtugosci
rowerowych osiggajg coraz wieksza wartos¢. Ponadto warto podkredli¢, ze od 2009 r. z roku na rok budowano
coraz wiekszg liczbe miejsc parkingowych (na podstawie Raportu Koricowego ,”Ewaluacja z postepow w
realizacji Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Etku do 2016 r., opracowanego przez Instytut Badan i
Analiz Grupa OSB).

Z kolei w ramach Programu Wieloletniego pod nazwg , Narodowy Program Przebudowy Drdg Lokalnych 2008-
2011” w 2011 roku w powiecie etckim zrealizowano dwie inwestycje. Pierwszg z nich byta przebudowa drogi
powiatowej nr 186 N o przebiegu: droga wojewddzka nr 667- Monety-Zdedy-Mostotty-Etk na odcinakach w
miejscowosciach: Tracze, Maki, Szarejki w Gminie Etk. taczna dtugosé remontowanego odcinka wyniosta 2 190
m.b. Druga z nich dotyczyta przebudowy ulicy Zamkowej w ciggu drogi powiatowej nr 1864 N na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Wojska Polskiego do granicy miasta Etk, o dtugosci 1 313 m.b. W 2011 roku kwota dotacji
wyniosta odpowiednio 1 617 tys. zti 1 755 tys. zt.

3.2. Komunikacja indywidualna

Samochody osobowe

Kolejnym elementem, odgrywajacym co raz wieksze znaczenie w systemie transportowym miasta jest
komunikacja indywidualna. Samochody osobowe stanowig najlepszg alternatywe dla osdb niezadowolonych
badZz niezainteresowanych z oferty komunikacji publicznej. Na udziat liczby samochodéw osobowych w
podrdézach wptywa bez watpienia wzrost podmiotow zaktadajgcych wiasng dziatalnosci. Wtasna firma wymaga
elastycznosci czasowej i mobilnosci, co moze zagwarantowad przede wszystkim transport indywidualny.

Réwniez w Etku daje sie zauwazy¢ wzrost motoryzacji, przy jednoczesnym spadku przewozéw komunikacjg
zbiorowa. Swiadczy o tym chociazby procent zajetoéci miejsc parkingowych zlokalizowanych w centrum miasta.
Brakuje danych odnosnie liczby samochodéw osobowych zarejestrowanych na obszarze miasta. Na podstawie
informacji dotyczacych rosnacej liczby pojazdéw samochodowych w powiecie etckim mozna wyciggna¢ ogdlne
whnioski.
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Tabela 8. Liczba pojazdow samochodowych zarejestrowanych w powiecie etckim w latach 2009-2011

Rodzaj pojazdu 2009 2010 2011
Samochody osobowe 25 693 26 867 28 201
Samochody ciezarowe 4007 4309 4733
Autobusy 144 144 168
tacznie 33474 35 240 34 429

Zrédto: Urzqd Miasta Etku

Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w powiecie etckim w 2012 roku znajdowato
sie 29 137 samochoddw osobowych, co oznacza wzrost 0 936 pojazdédw w poréwnaniu z rokiem poprzednim i o
3 444 w pordwnaniu do 2009 roku. Jednoczesnie wskaznik motoryzacji w 2012 roku wynidst 326,3 pojazdéw na
1 000 osob. Jest to najnizszy wskaznik wsréd powiatéw wojewddztwa warminsko- mazurskiego, dla ktérego
wynidst on 433,5 pojazdow. Jednak ze wzgledu na to, ze miasto stanowi gtdwny wezet komunikacyjny w
regionie etckim i jest podstawowym celem podrdzy mieszkancéw sasiednich gmin, dlatego przede wszystkim w
Etku koncentruje sie natezenie ruchu. Z tego powodu potrzebna jest odpowiednia polityka komunikacyjna
miasta ograniczajgca wzrost podrézy odbywanych samochodem osobowym na rzecz komunikacji miejskiej, co
jest zgodne z zasadami zrownowazonego rozwoju okreslonymi w Strategii Zrwnowazonego Rozwoju Etku do
2016 roku oraz w niniejszym opracowaniu.

Polityka parkingowa

Jednym z elementéw polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta
znaczenie tej formy zarzadzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajgcg sie liczbg samochodow
osobowych oraz ze wzmozonym ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic
w miescie. Odpowiedzig na te problemy powinna by¢ odpowiednio uksztattowana polityka parkingowa. Do jej
zadan nalezy okresdlenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkaricdéw m.in. poprzez budowe nowych
miejsc postojowych.

Szczegétowe informacje na temat liczby miejsc i zajetosci przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 9. Miejsca parkingowe na obszarze miasta Etku

Liczba miejsc Srednia zajetos¢ w dzier
Lp. Lokalizacja .
postojowych powszedni | Swigteczny/targowy
1. Urzad Miasta 107 100 % 10%
2. | Dworzec PKP i PKS 40 20 % 10%
3. | Stadion Miejski (ul. J. Pitsudskiego) 102 30% 20%
4. | ZUS 61 100 % 100 %
5. | Sad Rejonowy oraz budynek organizacji 26 100 % 100 %
pozarzgdowych
6. | Komenda Powiatowa Policji 31 100 % 100 %
(ul. F. Chopina)
7. | Hala Sportowa (zaplecze przy ul. Armii 47 100 % 50 %
Krajowej)
Etckie Centrum Kultury 18 100 % 100 %
Koscidt p.w. s$w. Wojciecha (ul. 50 100 % 70 %
T. Kosciuszki)
10. Kosuof.Naszets.zego Serca Pana Jezusa 24 100 % 100 %
(ul. Wojska Polskiego)
11. | Biblioteka Miejska oraz Szkofa Artystyczna 43 80 % 50 %
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12. | PlacJana Pawta ll 74 20% 100 %
13. | Cmentarz Komunalny nr 1 (ul. Cmentarna) 23 50 % 50 %
14. | Hala MOSIR (ul. M. Kolbe) 60 10 % 10 %

taczna liczba miejsc/Srednia zajetosé 706 72% 62 %

Zrédto: Urzqd Miasta Etku

Na podstawie informacji przedstawionych w tabeli wida¢, ze wiele parkingdw jest wykorzystywanych prawie w
100 %, dotyczy to zwtaszcza dni powszednich. Osobami korzystajagcymi z wymienionych miejsc parkingowych s3
pracownicy oraz osoby zatatwiajgce sprawy w obiektach, przy ktdrych bezposrednio jest zlokalizowany parking
lub w obiektach znajdujgcych sie w ich sgsiedztwie. Wzrastajgca liczba samochodéw osobowych sprawia, ze juz
teraz brakuje miejsc postojowych w miescie. Dostrzegajgc ten problem wtadze miasta uwzglednity wzrastajgce
potrzeby parkingowe podczas opracowywania dokumentéw strategicznych (szerzej na ten temat w Rozdziale
8). Dlatego od 2009 roku mozna zaobserwowac systematyczny wzrost liczb miejsc postojowych w miescie.
Nadal jednak brakuje parkingdw zwtaszcza w centrum miasta.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwolg na ksztattowanie
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Stuzy temu m.in. wprowadzanie ptatnych stref parkowania.
Wptywaja one na wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego.

Zgodnie z trescig art. 13 b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013.260) strefy
ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych,
jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazddéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci
tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

W Polsce strefa ptatnego parkowania na wjazdach powinna by¢ oznaczona znakami D-44 — "Strefa
parkowania", a na wyjazdach znakami D-45 — "Koniec strefy parkowania". Miejsca do parkowania zazwyczaj nie
sg strzezone. W niektorych miastach strefa pfatnego parkowania podzielona jest na podstrefy i w kazdej
podstrefie mogg byc¢ rézne optaty parkingowe. Strefa obowigzuje zazwyczaj w dni robocze od poniedziatku do
piatku w okreslonych godzinach.

Strefa pfatnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach ktérej miasto powinno zaspokoié
potrzeby parkingowe swoich mieszkanncow i zacheci¢ do korzystania z komunikacji publicznej. Dzieki niej
transport publiczny staje sie atrakcyjny cenowo. Dodatkowo wptywa na uspokojenie ruchu w centrum miasta.
Dzieki promowaniu komunikacji zbiorowej moze wptywac jednoczesnie na zmniejszenie natezenia ruchu a
przez to ograniczenie hatasu i emisji spalin.

Aby osiggna¢ taki efekt optaty parkingowe musza by¢ na tyle wysokie, aby koszty podrézowania samochodem
osobowym przewyzszaty cene biletu dla podrdzujgcych komunikacjg publiczng. Znaczenie ma réwniez
lokalizacja parkingdw, ktéra gwarantowataby powigzanie z komunikacjg publiczng. Wazne jest uwzglednienie
bliskiego potozenia przystanku autobusowego tak, aby umozliwi¢ szybka przesiadke do $rodka transportu
publicznego.

Chociaz jej wprowadzanie nie nalezy do popularnych decyzji, moze przynies¢ wymierne efekty. Z doswiadczenia
innych miast wynika, ze nawet po wprowadzeniu ptatnego parkowania poziom zajetosci miejsc nie maleje a
Srodki finansowe uzyskane w ten sposéb mogg by¢ przeznaczone na finansowanie innych inwestycji.

Rekomendujemy rozwazenie wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na poczatku w S$cistym centrum
miasta.
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3.3. Komunikacja zbiorowa
3.3.1. Transport kolejowy

Miasto Etk stanowi po Olsztynie i Elblaggu jeden z najwazniejszych weztéw komunikacyjnych wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. O jego randze $wiadczy zaréwno liczba mieszkancéw, jak i liczba pasazeréw
obstugiwanych przez ten wezet. Dlatego zostat on ujety w zapisach Krajowego Planu Transportowego oraz
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego.
Miasto posiada potaczenia kolejowe ze Szczecinem (przez Olsztyn), Gdariskiem i Koszalinem oraz Warszawa
(przez Biatystok) i Suwatkami. Ruch odbywa sie gtéwnie w kierunku Olsztyna (przez Gizycko), do Biategostoku i
Szczytna. Jednoczesnie Etk lezy w poblizu projektowanej trasy szybkiej kolei ,Rail Baltica” z Warszawy przez
Biatystok, Etk, Suwatki i na Litwe a dalej potgczeniem Ilgdowo- morskim do Finlandii. Wtadze miasta zabiegajg o
to, aby ta transeuropejska linia kolejowa na wschodnim odcinku przebiegata witasnie przez Etk. Obecnie brany
jest pod uwage wariant przebiegu ,Rail Baltica” na odcinku pomiedzy Biatymstokiem a Suwatkami przez Etk i
Olecko.

Przez obszar miasta przebiegajg trzy linie kolejowe tgczace Etk z innymi miastami:
e Linia kolejowa nr 219: Olsztyn — Etk

Linia kolejowa nr 219, o dtugosci 156,949 km, faczy stacje Olsztyn Gtéwny ze stacjy Etk. Linia jest
zelektryfikowana tylko na odcinku Etk Towarowy | — Etk, nalezagcym réwniez do linii kolejowej nr 38 Biatystok —
Gtomno. W 2010 roku, po ponad dziesieciu latach przerwy, przywrdcono ruch pasazerski na trasie Pisz — Etk.
Ruch towarowy odbywa sie na catej dtugosci linii.

e Linia kolejowa nr 38: Biatystok — Bartoszyce

Linia kolejowa nr 38, o catkowitej dtugosci 235,1146 km, tgczy stacje Biatystok ze stacjg Bartoszyce. Na terenie
wojewddztwa warminsko-mazurskiego linia ta biegnie na odcinku 125 km od Etku do Bartoszyc. Linia ta
dochodzita do przygranicznej stacji Gtomno. Obecnie ruch pasazerski odbywa sie na trasie Biatystok - Korsze, a
ruch towarowy na odcinku Biatystok - Bartoszyce. Od 2001 roku, ze wzgledu na nieczynne kolejowe przejscie
graniczne Gtomno-Bagrationowsk oraz zty stan techniczny toréw, linia jest zamknieta dla ruchu na odcinku
Bartoszyce-Gtomno. Linia zelektryfikowana jest na odcinku Biatystok — Etk.

e Linia kolejowa nr 41: Gotdapi- Olecko

Zaprzestano wykonywania przewozéw pasazerskich ze wzgledu na znikome potoki podréznych.

e Linia kolejowa nr 223: Czerwonka — Biskupiec Reszelski — Mragowo — Mikotajki — Orzysz — Etk

Zaprzestano wykonywania przewozéw pasazerskich ze wzgledu na znikome potoki podrdznych.

W analizie aktualnej sieci potgczen kolejowych w pasazerskich przewozach miedzywojewddzkich zostata
uwzgledniona linia komunikacyjna nr 49 Olsztyn Gtéwny — Gizycko — Etk — Biatystok. Podstawowe informacje na
jej temat przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 10. Linia komunikacyjna Olsztyn Giéwny- Gizycko— Etk- Biatystok wykorzystywana w przewozach
miedzywojewddzkich objeta Planem Transportowym ministra

Charakterystyka linii komunikacyjnej
Lini
u.ua . Dtugosé Liczba par (_:zas
komunikacyjna . . przejazdu w
A 3 trasy wg pociggow Wykorzystanie
[pmtEen 2 5| numeréw miedzywoje- rzepustowosci przewozach
osrodkéw s < o Q y. j, przep ) miedzywoje- Punkty postojow handlowych
N % 0 linii, po wadzkich i na catej e oLiob: . ey
Lp. miejskich, S 3 . . e wédzkich i pociagéw oraz ewentualnych |
. N2 ktérych miedzynaro- dtugosci linii . .. ES
ze wskazaniem | g N . . .. | miedzynaro- postojow o charakterze 3
.. X 5| odbywa sie dowych w komunikacyjnej .
stacji > ) ) dowych na technicznym
.= przejazd ciggu doby (od-do) g
poczatkowej e . o dtugosci linii
i koricowej) poclagow Werl %] komunikacyj
[km] 2011/2012 . i
nej [godziny]
Olsztvn & Olsztyn Gtédwny (M,R), Korsze,
G{éwz ] 9 §| 353-67,478 Ketrzyn, Gizycko, Etk (R)
49 Gisveko —yEIk ) S S| 38-202,044 2,000 11-62 4:26-4:29 Grajewo, Moriki, Kruszyn,
giai stok E‘ ‘g 3- 269,522 Biatystok Starosielce, Biatystok
Y = (Z,MR)

Zrédfto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151)

W tabeli przez podkreslenie zaznaczono miejsca, na ktorych sy zapewnione warunki obstugi oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie osdb niepetnosprawnych. Stacja w Etku spetnia
wspomniane wymogi. Oznaczenie literg R oznacza, ze Etk jest skomunikowany z pociggami regionalnymi.

W Etku wskaznik liczby potaczen miedzywojewddzkich przypadajgcych na 1 000 mieszkanncéw wynosi 0,05 i jest
jednym z najnizszych w kraju (stan na 31 maja 2012 r.). Z kolei wskaznik sredniodobowe;j liczby pasazeréw
obstugiwanych przez przewozy miedzywojewddzkie objete Planem Transportowym przypadajgcej na 1 000
mieszkancéw wynosi 2,45. Etk jest jednoczesnie miastem, w ktédrym odnotowuje sie najwyzsze wartosci
wskaznika wykorzystania potencjatu demograficznego (jest to iloraz liczby pasazerow na jedno potgczenie
kolejowe i liczby ludnosci w ramach danego rejonu komunikacyjnego). Oznacza to, ze oferta przewozowa
przewoznikdw ujeta w Krajowym Planie Transportowym jest bardzo dobrze wykorzystywana przez ludnos¢
zamieszkujaca Etk i jego okolice.

Wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na:
e linii kolejowej nr 38 Etk- Biatystok,
e linii kolejowej nr 219/35 Olsztyn-Szczytno-Pisz- Etk
e linii kolejowej nr 358/38 Olsztyn-Korsze-Etk

Wsréd wariantdw prognostycznych obecna oferta w zakresie przewozdw miedzywojewddzkich zostanie
rozszerzona do 2015 roku o relacje Etk- Olecko — Suwatki tylko w przypadku wariantu maksymalnego.

Zgodnie z wytycznymi ministra organizatorzy nizszego szczebla, niezaleznie od przyjetego wariantu, powinni
zapewnic¢ skomunikowania na nastepujacych stacjach:

- z Etku w kierunku Olsztyna (przez Gizycko), Biategostoku i Szczytna

- z lfawy w kierunku Etku

Prezydent Miasta Etku, jako organizator transportu w miescie nie ma wptywu na realizacje wyzej wymienionych
potaczen, jednak wiedza na temat oferty organizatoréw wyzszego szczebla pozwoli odpowiednio uksztattowac
polityke transportowa w Etku, z uwzglednieniem integracji roznych elementow systemu transportowego.

Etk zostat wymieniony w Krajowym Planie Transportowym jako potencjalny punkt postojéw handlowych, na
ktorym wystepuje powigzanie z innymi srodkami publicznego transportu zbiorowego i ktéry moze petnic
funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego w
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miescie Etku bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do tego punktu z wykorzystaniem srodkow komunikacji
miejskiej, zapewniajgc mozliwosé przybycia na dworzec w godzinach utatwiajgcych im skorzystanie z potaczen
kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka wojewddztwa lubelskiego. Oprocz zagwarantowania
dostepnosci oraz skoordynowania rozktadéw jazdy Prezydent Miasta Etku nie ma wptywu na jakos¢ oferty i
infrastruktury kolejowej.

Dworzec Kolejowy znajduje sie przy ul. J. Dagbrowskiego 16 w bezposrednim sgsiedztwie Dworca
Autobusowego. Obiekt ten zostat objety zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Etku. Do ogdlnych dziatan, jakie nalezatoby podjgé w polityce komunikacyjnej miasta
znajduje sie m.in. modernizacja budynku dworca kolejowego i rehabilitacje uksztattowania przestrzeni
przydworcowej, jako wizytéwki miasta. Wtadze miasta od dawna zabiegaty o realizacje tej inwestycji, jednak
same nie mogty podja¢ zadnych dziatan w tym zakresie, poniewaz wtascicielem dworca jest PKP S.A. Dopiero 9
sierpnia 2013 r. PKP S.A. ogtosit przetarg na: ,,Wykonanie dworca kolejowego Etk Gtéwny” (postepowanie
nr:2013-0123661).

Oprdcz dworca gtdwnego na obszarze miasta zlokalizowane sg dwie stacje przeznaczone do obstugi ruchu
towarowego: Etk Towarowy | oraz Etk Towarowy Il. Obecnie druga z nich jest nieczynna. Ponadto w Etku
znajduja sie nastepujgce przystanki kolejowe: Etk Szyba Wschdd, Etk Szyba Zachdéd oraz nieczynny juz
przystanek Etk Zachod.

3.3.2. Transport lotniczy

Miasto Etk w 2012 roku przystgpito do realizacji projektu ,,Odlotowa Polska Wschodnia”. Przystgpity do niego
takze gmina Krosno i miasto Chetm. Projekt ma na celu rozwdj lotnictwa w Polsce Pétnocno- Wschodniej.
Utworzenie lotniska lokalnego w podregionie efckim jest kluczowg sprawg dla rozwoju catego Regionu.
Koncepcja powstania lotniska w podregionie etckim opiera sie gtéwnie o klienta biznesowo — turystycznego.
Lotnisko stanowi niewatpliwie duzy potencjat dla rozwoju miasta i powiatu. Jezeli inwestycja dojdzie do skutku
potrzebne bedzie dostosowanie potfaczen komunikacji miejskiej do ofert przewozowej lotniska.

3.3.3. Komunikacja autobusowa
3.3.3.1. Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Etku

Miejski Zaktad Komunikacji w Etku jest spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig, ktéra dziata od 2007 roku. Jej
wtascicielem jest Gmina Miasto Etk i Gmina Etk, ktére posiadajg 100% udziatow. Spdétka jest jednostka
organizacyjng miasta posiadajgcg osobowos¢ prawng. Podstawg jej dziatalnosci jest swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Zadanie to wykonuje w imieniu Gminy Miasto Etk na podstawie
umowy zawartej w dniu 2 grudnia 2009 r. Umowa z operatorem okresla zasady $wiadczenia ustug lokalnym
transportem zbiorowym na terenie Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy. Wspomniane jednostki
podpisaty stosowne porozumienia miedzygminne o wykonywanie przez miasto zadan publicznych gmin na
podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 i art. 74 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U.
2001 Nr 142, poz. 1591 z pdzn. zm.). Na mocy tych porozumien gminy powierzajg Miastu Etk prowadzenie
zadania publicznego, polegajgcego na Swiadczeniu ustug lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie i
zobowiazujg sie do czesciowego ponoszenia kosztow realizacji powierzonego miastu zadania wtasnego.

W ramach powierzonego zadania MZK sp. z 0.0. obstuguje:
e  Gmine Miasto Etk: (17 linii, z czego linie typowo miejskie to nr: 7, 9, 11, 13, 16);
e Gmine Etk (linienr: 1,3,4,5,6, 8, 10, 12, 14, 17, 18);
e Gmine Stare Juchy (linia nr 2).
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Spétka w ramach swojej dziatalnosci prowadzi sprzedaz i dystrybucje biletéw oraz konserwacjg i naprawe
wtasnych pojazdéw samochodowych. Dodatkowo zajmuje sie sprzedaig powierzchni reklamowych na
autobusach oraz w formie plakatéw wewnatrz pojazdéw. Ponadto wynajmuje autobusy oraz $wiadczy ustugi
mycia pojazdéw i ustugi warsztatowe.

3.3.3.2. Prywatni przewoznicy autobusowi

Z tresci Planu Transportowego Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego wynika, ze do najwiekszych
autobusowych korytarzy transportowych w obrebie wojewddztwa nalezy trasa z Etku do Pisza (mierzone liczba
kurséw w ciggu doby- w tym przypadku wynosi ona 29)

Wsrod wojewddzkich potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej wymienionych w tym
dokumencie znajduja sie trasy z Etku do:

e Biata Piska e Olecko
e  Skomack Wielki e Orzysz
e Gizycko e Pisz

e Gofdap o Zelki

Istotne znaczenie dla mieszkancéw Etku majg rowniez regionalne potgczenia autobusowe. Etk jako osrodek
regionalny stanowi bowiem cel codziennych podrézy dla wielu mieszkaricow gmin powiatu. Organizatorem
takich potfaczen jest Starosta Powiatu Etckiego, poniewaz przewdz osdb wykonywany jest w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch gmin a nie wykracza poza granice jednego powiatu, organizatorem jest
starosta (sg to powiatowe przewozy pasazerskie). Z kolei komunikacja miejska to gminne przewozy pasazerskie
wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i gmin sgsiadujacych na podstawie stosownego
porozumienia, albo, jesli powstat zwigzek miedzygminny.

MZK sp. z o0.0. w Etku posiada dominujacg pozycje na rynku lokalnym, dotyczagcym przewozdéw na terenie
miasta. Obecnie istnieje kilka linii pokrywajgcych sie z trasami MZK sp. z 0.0., dotyczy to zwtaszcza terenu gminy
Etk. Na liniach wykraczajgcych poza teren miasta gtéwnymi konkurentami MZK jest Oddziat lokalny PKS Suwatki,
oraz inne firmy prywatne. Do konkurencyjnych podmiotéw nalezg m.in. firma ,Krzys”, ktéra przewozi osoby na
trasie Nowa Wies$ Etcka -Etk (ok. 1% udziat w rynku) oraz , Kazek” przewozaca osoby na trasie Etk- Nowa Wie$
Etcka - Bajtkowo (ok. 1% udziat w rynku). Jak widaé stanowig one jednak niewielki procent udziatu w rynku, co
sprawia, ze pozycja Spotki nie jest zagrozona ze strony transportu prywatnego. Z punktu widzenia zbiorowego
transportu publicznego miasta dziatalnos¢ przewoinikéw prywatnych (przewozy komercyjne) powinna
stanowi¢ uzupetnienie oferty komunikacji miejskiej (przewozy publiczne). Mate firmy przewozowe mogtyby
realizowac kursy w miejscowosciach nieobstugiwanych przez zadnego operatora lub przewoznika.

Oprdcz potaczen regionalnych prywatne firmy, zwtaszcza Oddziat lokalny PKS Suwatki, zapewniajg bezposrednie
potagczenia z Warszawg, Biatymstokiem, tomzg, Suwatkami, Piszem, Gizyckiem, Oleckiem, Augustowem,
Grajewem i Gotdapia.

Uzupetnieniem przewozow autobusowych sg ustugi takséwek, ktorych liczba jest wystarczajgca do potrzeb
rynkowych. Istotnym czynnikiem ograniczajgcym dynamike wykorzystywania takséwek sg relatywnie wysokie
ceny ustug w poréwnaniu do dochodéw lokalnej spotecznosci. Koncentracja postojow taksdwek wystepuje w
okolicach dworcéw i w centrum miasta.

Dworzec Autobusowy w Etku potozony przy ul. J. Dgbrowskiego 16, ktérego wtascicielem jest PKS w Suwatkach
stanowi wazny punkt przesiadkowy, zwtaszcza dla mieszkaincéw okolicznych miejscowosci.
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3.4. Aktualna oraz planowana sie¢ komunikacji publicznej

Na podstawie Uchwaty Nr XI11.118.2011 Rady Miasta Etku z dnia 29 listopada 2011 roku w sprawie ustalenia cen
urzedowych za przejazdy i wysokosci optat dodatkowych za niedopetnienie obowigzkdow zaptaty naleznosci
przewozowych oraz zasad korzystania z lokalnego transportu zbiorowego na terenie miasta i gminy Etk oraz
Gminy Stare Juchy, zmienionej uchwatami Nr: XXVI.232.2012 Rady Miasta Etku z dnia 27 listopada 2012 r.,
XX1X.267.2013 Rady Miasta Etku z dnia 26 lutego 2013 r. oraz XXX111.312.2013 r Rady Miasta Etku z dnia 25
czerwca 2013 r.- Rada Miasta postanowita, ze obszar obstugiwany przez Miejski Zaktad Komunikacji w Etku
dzieli sie na trzy strefy biletowe, obejmujgce swym zasiegiem miasto i gmine Etk oraz gmine Stare Juchy.
Jednoczesnie stanowi on obszar, na ktérym planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Granice strefy miejskiej s ograniczone nastepujgcymi przystankami: nr 1 Zakfady
Miesne (petla), nr 02 ul. Kolonia (RDP), nr 68 Barany, nr 01 i 02 ul. Letniskowa (Os. Wczasowe), nr 91 11
Listopada (dziatki), nr 02 ul. 11-go Listopada (rondo), nr 107 i 129 dziatki Wityny, nr 133 i 156 ul. Grajewska, nr
141 Os. Grunwaldzkie, nr 158 ul. Suwalska — Bojar oraz nr 01 i 02 ul. Podmiejska (Transport Miesny). Zasadniczo
granice tej strefy pokrywaja sie z granicami administracyjnymi miasta. Strefa | obejmuje przejazdy na Osiedle
Bocianie Gniazdo, do Zabiego Oczka oraz do miejscowosci: Bartosze, Buniaki, Buczki, Chruéciele, Chrzanowo,
Judziki, Lega, Maleczewo, Mrozy Wielkie, Nowa Wie$ Etcka - Osiedle, Oracze, Przykopka, Regiel, Regielnica,
Sedki, Siedliska, Straduny, Szeligi, Szarejki, Wityny, Woszczele. Do |l strefy nalezg miejscowosci: Bajtkowo,
Biatojany, Chetchy, Chojniak, Guzki, Kateczyny, Karbowskie, Krokocie, Malinéwka, Maki, Miluki, Motdzie,
Mostotty, Nowa Wie$ Etcka — Gospodarstwo Rolne, Piaski, Pistki, Ptociczno, Rostki Bajkowski, Rozynsk, Ruska
Wies, Rymki, Sajzy, Suczki, Talusy; Tracze. Dodatkowe ceny obowigzujg pasazeréw podrézujacych z terenu
Gminy Stare Juchy (wraz z przystankiem Woszczele- Petla). Inne optaty dotyczg oséb podrdzujgcych linig
komunikacyjng z Gminy Stare Juchy dalej niz do przystanku Woszczele (PKS) oraz wsiadajgcych przed
przystankiem Woszczele (PKS) i udajgcych sie do Gminy Stare Juchy (szczegétowe informacje na temat cen i ulg
obowigzujacych w MZK znajdujg sie w rozdziale 10 dotyczgcym finansowania ustug przewozowych).

Ponizsza mapa przedstawia aktualng sie¢ potfaczen komunikacji publicznej na obszarze miasta oraz
rozmieszczenie przystankdw autobusowych.
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Mapa 5. Mapa komunikacji miejskiej w Etku
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Wyznaczenie gtéwnych ciggéw komunikacji miejskiej

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywac sie gtéwnie przy uwzglednieniu planéw
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju uktadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb
przewozowych oraz wptywajacych na biezgco uzasadnionych postulatow od wtadz samorzagdowych, organizacji
spotecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych.

Aby zmiany w obstudze komunikacyjnej mogty by¢ opracowywane i wprowadzane w sposéb gwarantujgcy
harmonijny rozwdj sieci komunikacyjnej Etku, celowe jest okreslenie i stosowanie ogdlnych zasad ksztattowania
sieci komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii, skoordynowane rozktady
jazdy réznych srodkéw transportu itd.).

W uktadzie komunikacyjnym funkcjonuje 17 linii autobusowych, w tym:

a. 5 linii obstugujacych tylko miasto (linieonr: 7,9, 11, 13, 16);
b. 12 linii obstugujacych miasto i gmine Etk (linieonr: 1, 2, 3, 4,5, 6, 8,10, 12, 14, 17, 18)
c. 1linia obstugujgca miasto i gmine Etk oraz gmine Stare Juchy (linia nr 2)

Trasy linii autobusowych przebiegajg w duzej mierze przez ciggi uliczne wyznaczajgce podstawowy uktad
komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktére przebiega najwieksza liczba linii autobusowych naleza:

a) ul. W. Sikorskiego - 11 linii,
b) ul. Suwalska — 9 linii,

c) ul. Wojska Polskiego- 9 linii,
d) ul J. Kilinskiego — 9 linii,

e) ul. Grajewska — 9 linii,

f)  ul. M. Kajki - 6 linii.

Tabela 11. Przebieg linii na trasach miejskich

Konieczki — W. Sikorskiego - Wojska Polskiego - Targowa — J. Kochanowskiego - Os. Jeziorna — Szpital -
Os. Jeziorna —J. Kilinskiego — J. Matejki — Targowa - Wojska Polskiego — W. Sikorskiego - Konieczki

9 | Pétnoc Il — W. Sikorskiego - Os. Konieczki - Nowa Obwodnica — Przemystowa — Os. Jeziorna - Szpital

Zaktady Miesne — Przemystowa — Jeziorna — J. Kilinskiego - Wojska Polskiego - Armii Krajowej — A.
11 | Mickiewicza - Wojska Polskiego — W. Sikorskiego — Konieczki — I. tukasiewicza — Suwalska — Zaktady
Miesne

13 | Konieczki — W. Sikorskiego - Wojska Polskiego — J. Kilinskiego — Przemystowa - Zaktady Miesne

Konieczki — W. Sikorskiego - Pétnoc Il - Wojska Polskiego — A. Mickiewicza — J. Dgbrowskiego —
16 | T. Kosciuszki - Wojska Polskiego — Targowa — Cmentarna — Strefa — Przemystowa — Grajewska -

Os. Jeziorna
Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku

Tabela 12. Przebieg linii na trasach podmiejskich

Zaktady Miesne — Suwalska — J. Dgbrowskiego - Armii Krajowej - Wojska Polskiego — Targowa —
1 | ). Kochanowskiego — Kolejowa - Os. Wczasowe — Regiel — Kateczyny — Regielnica — Mrozy — Os. Wczasowe
— Zaktady Miesne

2 | Zaktady Miesne - Suwalska — A. Mickiewicza — J. Pitsudskiego - Siedliska - Woszczele - Stare Juchy

Szeligi + Zaktady Miesne — Suwalska — J. Dgbrowskiego - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Pétnoc Il —

3 Straduny + Krokocie + Chojniak + Sajzy

a Zaktady Miesne — Suwalska — J. Dabrowskiego - Armii Krajowej Wojska Polskiego — J. Kilinskiego —
Grajewska - Nowa Wie$

5 Chetchy - Zaktady Miesne — Suwalska — J. Dabrowskiego - Armii Krajowej - Wojska Polskiego —

W. Sikorskiego - Konieczki
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Dziatki + Pétnoc Il —J. Tuwima - 11-go Listopada — W. Sikorskiego — Gdanska - A. Mickiewicza - Wojska

6 Polskiego — J. Kilinskiego - Os. Jeziorna + Szpital

8 | Konieczki — W. Sikorskiego - Wojska Polskiego — J. Kilinskiego - Jeziorna + Szpital + Barany

10 | Konieczki — W. Sikorskiego - Wojska Polskiego - Zamkowa - Os. Grunwaldzkie -Nowa Wies - Bajtkowo

10 | Konieczki — W. Sikorskiego - Wojska Polskiego - Zamkowa - Os. Grunwaldzkie - Szarejki - Tracze -
* | Mostofty - Rymki - Suczki - Bajtkowo - Nowa Wie$ - Maleczewo - Etk
Zaktady Miesne - Suwalska —J. Dgbrowskiego - Armii Krajowej - Wojska Polskiego —J. Kilirskiego - Os.

12 Jeziorna + Szpital + Szeligi

14 Straduny + Oracze + Miluki + Krokocie + Ptociczno + Miluki + Oracze + Wityny + Pétnocna Il — M. Kajki —
W. Sikorskiego - Konieczki — I. tukasiewicza - Suwalska - Zaktady Migsne - Przemystowa - Os. Jeziorna

17 Dworzec PKP - Armii Krajowej - Wojska Polskiego — A. Mickiewicza — J. Pitsudskiego — W. Sikorskiego —
11- go Listopada - Bartosze - Judziki - Motdzie - Guzki — Rozynsk

18 Zaktady Miesne - Suwalska - Armii Krajowej - Wojska Polskiego — 11-go Listopada - Buniaki - Talusy -

Ruska Wies - Pistki - Mostotty - Biatojany - Rymki
Zrédto: MZK sp. z o.0. w Etku  *kursuje tylko we wtorki i pigtki

Opisana sie¢ komunikacyjna swym zasiegiem obejmuje miasto i gmine Etk oraz gmine Stare Juchy. Na ich
obszarze planuje sie wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem
jest Miasto Etfk. Linie komunikacyjne wskazane w tabelach nr 11 i 12 oraz na mapie nr 5 majg charakter
elastyczny, poniewaz sg uruchamiane w przypadku zgtoszenia takiego zapotrzebowania przez organizatora. W
zwigzku z potrzebg czestego modyfikowania potgczen funkcjonujgcych w ramach komunikacji miejskiej,
zasadne jest okreslenie jedynie obszaru, na ktédrym planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej. Pozwoli to dokonywac¢ zmiany w sieci potgczen bez potrzeby aktualizacji planu
transportowego, ktdéra wymaga dtugotrwatych procedur. Wnioski te potwierdzajg zapisy § 4 ust. 3 oraz § 5 ust.
4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegotowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117 poz. 684). Jednoczesnie z
tresci art. 56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wynika, ze wydatki na sfinansowanie straty z
tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych w
komunikacji miejskiej nie mogg by¢ pokrywane z budzetu panstwa. W tym przypadku organizator jest
zwolniony z obowigzku szczegétowego okreslenia linii komunikacyjnej w umowie z operatorem, ktdra stanowi
podstawe do pdzniejszych rozliczen.

Istnieje zatem mozliwos$¢ rozszerzenia lub ograniczenia przedstawionego w powyiszej czesci opracowania
wykazu potaczen. Decyzje takie muszg zawsze wynikaé z analizy zapotrzebowania oraz byé uwarunkowane
dostepnoscia sSrodkéw finansowych. Jednym ze sposobdw kontroli popytu na przewozy na danym obszarze jest
przeprowadzanie badan napetniern (liczby oséb podrézujacych srodkami komunikacji publicznej w danym
przekroju drogowym) oraz badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw. MZK sp. z 0.0. przeprowadza we
wtasnym zakresie dorazne analizy poszczegdlnych kurséw, zwtaszcza przed podjeciem decyzji o zmianach w
rozktadzie. Z obserwacji tych wynika, ze maksymalne napetnienia zwtaszcza na kursach porannych osigga 100
%, co potwierdzajg badania napetniel przeprowadzone we wrzesniu 2013 roku na wszystkich liniach MZK w
Etku przez firme ,,Blue Ocean” Business Consulting sp. z 0.0. z Warszawy.

Wyniki badan w formie tabelarycznej zamieszczone sg w zatgczniku nr 1. Zawierajg szczegétowe liczby oséb
podrdzujgcych pomiedzy poszczegdlnymi przystankami. Ponizsze mapy obrazujg liczbe pasazeréw pomiedzy
poszczegdlnymi przystankami, ktdre sg oznaczone czerwonymi punktami. Grubos¢ linii oznacza liczbe oséb
podrdzujgcg na danym odcinku.

Analiza napetnien w okresach szczytow pokazuje prawidtowos¢ taka, ze na poczatkowych i koncowych kilku
przystankach liczba pasazeréw jest minimalna a czesto w ogdle ich nie ma. Natomiast szczyt napetnien rowniez
przypada na kilku przystankach czesto sg to 2-4 przystanki. | tak najmniej obcigzone linie to 9, 16 i 14, gdzie
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maksymalna liczba podréznych w pojezdzie nie przekracza 20 oséb. W przypadku linii 17, 11 i 2 maksymalna
liczba podroznych miesci sie w przedziale 21-30 oséb. Dlatego w przypadku tych 6 linii nalezatoby
przeprowadzi¢ gtebszg analize zasadnosci ich funkcjonowania lub ewentualnej modyfikacji celem ich

optymalizacji.

Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowac ilos¢ i przebieg kurséw do zmieniajgcych sie potrzeb
przewozowych. Rekomendujemy wykonywanie badan napetnien srednio co 5 lat w celu kontroli zmieniajgcych
sie potrzeb. Wydatki na pokrycie wspomnianych badan mogg by¢ pokrywane ze srodkéw budzetu miasta oraz
gmin, z ktérymi miasto podpisato porozumienia miedzygminne na wykonywanie zadan w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Nalezy jednoczesnie dazy¢ do utrzymania stabilnego uktadu linii komunikacyjnych i
rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden z najwazniejszych czynnikéw, ktére decydujg o poczuciu niezawodnosci

komunikacji publicznej wsréd jej pasazerow.
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Mapa 6. Linia nr 1
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Mapa 8. Linianr 3
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Mapa 10. Linia nr 5
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Mapa 12. Linianr 7
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Mapa 14. Linianr 9

Strona 42



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

Mapa 16. Linia nr 11
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Mapa 18. Linia nr 13
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Mapa 20. Linia nr 16
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Mapa 21. Linia nr 17
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4. Organizacja rynku przewozow
4.1. Rola organizatora transportu publicznego

Niniejszy plan transportowy jest sporzgdzony dla miasta i gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy.
Do tych jednostek stosuje sie przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym i o samorzgdzie gminnym.

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1592 ze zm.) reguluje w
rozdziale 9 ustrdj miast na prawach powiatu.

Wskazaé nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzqdzie gminnym,
gminy mogg zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie
zadan publicznych. Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujaca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a
gminy te maja obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania. Takie porozumienia zawarto
Miasto Etk z otaczajgcymi je gminami: Etk (24 listopada 2009 r.) i Stare Juchy (13 listopada 2009 r.).

Przedmiotem niniejszego planu transportowego sg gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta i gmin sasiadujacych, z ktérymi miasto zawarto stosowne porozumienia w celu
wspolnej realizacji zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dokonuje podziatu kompetencji organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest organizatorem
takich przewozéw w dwéch przypadkach:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich (art. 7 ust. 1 pkt
1lit. a),

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze
gmin, ktore zawarly porozumienie — ta gmina, ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy waijt,
burmistrz albo prezydent miasta zas w odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na
prawach powiatu.

Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim.

Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze Prezydent Miasta Etku wykonuje zadania organizatora:

e gminnych przewozdw pasazerskich w Miescie Etku,
e gminnych przewozdw pasazerskich w gminach Etk i Stare Juchy — na mocy zawartych z nimi porozumien.

Poszczegdlne kompetencje organizatoréw przedstawione zostaty w ponizej tabeli.
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Tabela 13. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Miescie Etku

zbiorowego

Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Rada Miasta Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Ustawa z dnia 15.11.1984 r. Prawo
Swiadczone przez operatordw w zakresie publicznego | przewozowe (Dz. U.2012.1173 z pdin.
transportu zbiorowego zm.)
Uchwata Nr XXXI11.312.2013
Rady Miasta Etku
z dnia 25 czerwca 2013 r.
Prezydent Wykonywanie zadan w zakresie transportu publicznego Rozporzadzenie WE 1370/2007
Miasta (art. 7 ust. 2)
Prezydent Podejmowanie  dziatan  zmierzajacych do  realizacji Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego publicznym transporcie zbiorowym
planu (Dz. U. 2011.5.13 z pézn. zm.)
Prezydent Zawieranie umow o Swiadczenie ustug w zakresie Ustawa z dn. 6.09.2001r. 0
Miasta publicznego transportu zbiorowego transporcie drogowym
(Dz. U. 2012.1265 z pozn. zm.)
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug w Ustawa z dn. 16.12.2010r. 0
zakresie publicznego transportu zbiorowego publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
Prfezydent Badanie | ana.llza potrzeb przewozc')wy'lch w publlcznylm Ustawa z dn. 16.12.2010 1. o
Miasta transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb . . .
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci B N P e
. (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
ruchowej
Rada Miasta Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, Ustawa z dn. 16.12.2010r. 0
ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka publicznym transporcie zbiorowym
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych
obiektéw Uchwata Nr XXIV.214. 2012
Rady Miasta Etku
z dnia 25 wrzes$nia 2012 r.
Rada Miasta Ustalanie stawek optat za korzystanie z przystankow Uchwata Nr XXIV.214. 2012
komunikacyjnych Rady Miasta Etku
z dnia 25 wrzesnia 2012 r.
Prezydent Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
Miasta publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
poprzez:
- standardy dotyczace przystankéw komunikacyjnych oraz Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
dworcow publicznym transporcie zbiorowym
- funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego
- system informacji dla pasazera
Prezydent Okreslanie sposobu oznakowania s$rodkéw transportu Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznym transporcie zbiorowym
publicznej (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
Umowa pomiedzy Miastem i MZK
Prezydent Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong
Miasta przez operatorow w zakresie publicznego transportu Umowa pomiedzy Miastem i MZK
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4.2. Transport zrownowazony
4.2.1. Zatoienia ogdlne

Zasada zréwnowazonego rozwoju oznacza rownowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i
gospodarczym a ochrong $rodowiska. Dotyczy to rowniez transportu. Poprawa jakosci sytemu transportowego
w zasadniczy sposob wptywa na rozwdéj gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujac sie
zasadg zrownowazonego rozwoju". Zrownowazony rozwoj jest wiec fundamentem, na ktérym powinny opierac
sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i
gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionow. Dotyczy to szczegdlnie miast -
poprawienie stanu $rodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, w
konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki,
pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Witaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standarddéw i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu osdb, towardow i kapitatu. Dotyczy to takze
transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne.
Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak rowniez
uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu
transportowego zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Etku wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest wiec
koniecznos¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrGwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem
publicznym a transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla s$rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéow, rowniez dla oséb
niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych kosztach
zwigzanych ze swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zrownowazony rozwdj
systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na
ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednia polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie
ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych,
ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg
niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.

Wdrazanie zrbwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
(m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i
popieranie tanszych, mniej uciagzliwych dla Srodowiska systemow transportu:
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e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do
elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwoj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury w
postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest réwniez
koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu roweréw w pojazdach transportu
publicznego,

e pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te
odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Tak, wiec system transportu realizujgc zrdwnowazony rozwdj musi:

e intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie
racjonalizowac transport prywatny (szerzej na ten temat w rozdziale 4.4),

e budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowaé infrastrukture istniejaca,
rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania
ruchem,

e uzywaé srodki transportu wysokiej jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla srodowiska,
wyposazone w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,

e stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkéw,

e stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzgdzania jakoscig (EMAS, I1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez
wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym
akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepsza
praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zrdwnowazony rozwé;j":

e ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniaé cele bezpieczerdstwa ruchu drogowego i
jakosci srodowiska,

e innowacyjno$¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych
planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéw
generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw
ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takie rozwdj branzy
telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet
mogg stanowic czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrézy,

e zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan
przewozowych, w ktérym gtdwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje
(a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony
Srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

e polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na
transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),
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e polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowarnn komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z
komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).

Podsumowujac, zréwnowazony rozwdj moze zosta¢ osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan,
wsrod ktdrych mozna wyréznié:

Zadania ogolnego przeznaczenia:

1. Reorganizacja uktadu pofaczen i rozktadéw linii. Usprawnienie pofaczen i lepsza obstuga obszaru.
Budowa systemu potaczen ,bez barier".
Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,bez barier".
Budowa i modernizacja przystankow pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych
Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd (tawki, wiaty)
oraz informacje o ustugach

5. Zakup urzadzen komunikujgcych sie z osobami niewidomymi (przystanki)

Zadania w zakresie zwigkszenia konkurencyjnosci komunikacji publicznej:

1. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej np. poprzez wprowadzenie na gtdwnych ciggach
komunikacyjnych priorytetow dla autobuséw (np. w sterowaniu sygnalizacjg uliczng dla skrécenia
czasoéw ich przejazdéw);

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
Wprowadzenie systemu ,,Parkuj i Jedz” (P&R)
Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Zadania w zakresie budowy zintegrowanego systemu taryfowego:
1. Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwosci obstugi
komunikacjg zbiorowa
Budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego
Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi formami
transportu.

Zadania w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska:
1. Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobuséw starszych anizeli 10 lat.
2. Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatywnym z przysziej
perspektywy budzetu Unii Europejskiej na lata 2014-2020.
3. Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym.
Stworzenie warunkéw do przewozu rowerdw $rodkami transportu publicznego na wybranych trasach

4.2.2. Zréwnowazony rozwdj z uwzglednieniem infrastruktury obszaru

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujaca
odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:

e wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajgce indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku,
gdzie wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niska
przepustowoscig, czy geometrig odcinka,
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e zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym
podnosza poziom bezpieczenstwa pasazerow,

e podwyzszane nawierzchnie przystankow do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,

e wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez Srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerow,

e specjalna sygnalizacja dla autobusdéw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na
sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,

e detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajace
mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

e wyswietlacze na przystankach informujgce o rzeczywistych przyjazdach pojazdow, kierunku ich dalszej
jazdy, opdznieniach, objazdach itp.,

e system GPS, stuzgcy do monitorowania pozycji pojazdow,

e informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej,

e bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikbw w jednym systemie
transportowym oraz umozliwia wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji
miejskiej przez rézne grupy pasazerow,

e automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet
albo dotadowanie konta w bilecie elektronicznym,

e komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,

e nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Realizujgc opisane wyzej elementy infrastruktury uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego.

4.3. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej

Jednym z elementow wptywajacych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie jej
uprzywilejowania. By zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wtasnych pojazdéw a korzystaniem z
ustug komunikacji zbiorowej nalezy dbac o priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie w Etku
uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim zosta¢ wprowadzone w gtdwnych
korytarzach komunikacyjnych, a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci
z normalnym funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych
e na newralgicznych skrzyzowaniach
e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej,
na ktérych powinno obowigzywac uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publiczne;j.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej w Etku niezbedne jest:

e na gtéwnych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetow dla komunikacji publicznej,
zapewniajgce bezposredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z punktu widzenia
uzytkownikéw komunikacji publicznej,

e na podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej
czestotliwosci kursowania lub linie dowozace pasazeréw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi - wprowadzenie usprawnien dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progéw
zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.).
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Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polegac¢ w szczegdlnosci na:

e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobusdw,
e sterowaniu sygnalizacjg $wietlng przez nadjezdzajgce autobusy w celu wtgczenia zielonego Swiatta,
e pierwszenstwu autobuséw wtaczajacych sie do ruchu z przystankéw.

Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu tylko dla
autobuséw. Sposdb ten pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu pozostatych pojazdéw. Dzieki
temu zwieksza sie predkos¢ komunikacyjna a zmniejsza sie czas przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci
i regularnosci. Pasy przeznaczone tylko do ruchu pojazdéw komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na
trasach prowadzacych do centrum miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdéw obowigzuje zazwyczaj w
okreslonych porach dniach np. w godzinach szczytu komunikacyjnego.

W przypadku miasta Etk takie rozwigzanie jest trudne do zrealizowania ze wzgledu na wysoka intensywnos¢
zabudowy. W tej sytuacji lepszym rozwigzaniem bytoby zastosowanie pasow autobusowych o matej dtugosci -
stosowane w newralgicznych miejscach sieci, takich jak:

e dojazdy do skrzyzowan,

e  obszary przystankdéw,

e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowe;j.

Szczegdlny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie
poziome, aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogdélnego dochodzacy do zatoki.
Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszenstwa ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem,
szczegoblnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajgcych uspokojenia ruchu, jest zastosowanie przystankow z
tzw. anty-zatokg lub przystanku bez zatoki, z azylem dla pieszych pomiedzy pasami ruchu. Szczegdtowe
informacje na temat tych form przystankdw znajdujga sie w rozdziale dotyczgcym okreslenia pozadanego
standardu ustug przewozowych dotyczacych infrastruktury przystankowej (Rozdziat 5.5).

Innym rozwigzaniem utatwiajgcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie na skrzyzowaniach pasa
do prawoskretu przez autobus jadacy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat czasowych pokona¢
skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowac, jako zatoka
otwarta.

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych,
istniejgcych skrzyzowaniach:

e bez wydzielania paséw autobusowych,
e zczesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w otwartg zatoke).

Generalng zasadg nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach
przepustowos$¢ moze by¢ ograniczana. Pierwszenstwo autobuséw wtaczajacych sie do ruchu moze by¢
zagwarantowane poprzez sygnalizacje, ktéra po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mogt sie on
swobodnie do niego wtgczyc.

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw - poza przystankami. Autobus
wykryty przez detektor powinien otrzymac sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie
zawsze jednak takie rozwigzania s3 mozliwe. Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi
relacjami autobusowymi. W takich przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowa¢ w zasady
sterowania dla catego skrzyzowania - oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu
grupami. Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy optymalizacja ruchu ogdélnego i skoordynowanym
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sterowaniem obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy
nizszego rzedu, co oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stad rozwigzania tego typu nie powinny by¢
stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci i
jedynie w uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajagcymi sie w tym samym czasie, a nie mogacymi otrzymac
jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywac przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich.
Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac informacje o konkretnym autobusie pod katem
znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymac sygnat zielony autobus o wiekszym
opdzinieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazeréw, w
zaleznosci od ustalonych zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocga sygnalizacji moze miec takie zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia
zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjeZdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw w Etku powinno by¢
poprzedzone szczegdtowq analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzgcych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu, oprocz
zmniejszenia kosztdw eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji publicznej
(zwiekszenie jej konkurencyjnosci). Zwieksza sie bowiem predkosé komunikacyjna i czas przejazdu. W dtuziszej
perspektywie prowadzi do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

4.4, Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajagcym komunikacje pasazerska, krzyzuja sie, co najmniej dwa rodzaje transportu.
Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podrdoze wewngtrzmiejskie, drugi podréoze do miasta.
Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunikacji
sp. z 0.0. w Etku, lecz takze linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikdéw oraz linie kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskac poprzez integracje
systemu transportu publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych;

e systemow informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem;
e koordynacji linii oraz rozktaddw jazdy;

e wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobow integracji wszystkich rodzajéw transportu zbiorowego jest skoordynowanie dziatan w
zakresie transportu na danym obszarze za pomocg planéw transportowych, opracowywanych przez jednostki
administracyjnego réznego szczebla. Powinny one tworzyé spdjny system transportowy na obszarze catego
kraju, poniewaz ich zapisy muszg by¢ ze sobg zgodne. W planach wyzszego rzedu zostajg okreslone ogdlne
wytyczne dla organizatoréow transportu publicznego nizszego szczebla. W przypadku Etku - w momencie
uchwalania Planu Transportowego dla miasta — obowigzuje Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151,) opracowany przez Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 9 pazdziernika 2012 roku oraz Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Warmirisko- Mazurskiego. Brakuje natomiast Planu
Transportowego dla Powiatu Etckiego, ktéry pod wzgledem integracji transportu regionalnego z miejskim jest
najwazniejszy.
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Etk zostat uwzgledniony w Planie Transportowym opracowanym przez ministra w miedzywojewddzkich
przewozach kolejowych oraz w Planie Transportowym Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego zaréwno w
przewozach kolejowych, jak i autobusowych. Przy czym zgodnie z wytycznymi Planu opracowanego przez
marszatka potgczenia autobusowe powinny stanowi¢ uzupetninie sieci potaczern kolejowych. Na liniach
autobusowych, przebiegajacych po trasach réownolegtych do przebiegu linii kolejowych, potgczenia o
charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane beda w godzinach uzupetniajgcych oferte kolejowa, w sposéb
nie zagrazajacy funkcjonowaniu potaczen kolejowych i nie wptywajacy ujemnie na ich rentownos¢é.

Zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego regularna krajowa komunikacja autobusowa (bez
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto 20 tys. liniach o dtugosci ponad 1 min km, a
komunikacja miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci ponad 360 tys. km. W potgczeniach na liniach
krajowych wyraznie dominujg przewozy o charakterze podmiejskim, ktére stanowig ponad 70% catosci
realizowanych przewozéw autobusowych w Polsce. Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter wspierajgcy
podstawowg sie¢ potgczen miejskich i podmiejskich, ktdre z kolei koncentruja sie na funkcjach zaspokajajacych
biezace potrzeby transportowe okreslonych spotecznosci. Zaletg takiego rynku jest jego elastycznosc,
rozumiana jako umiejetnos¢ szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazeréw. Wada natomiast — niski
stopien integracji taryfowo-biletowej, a takze utrudnienia w dostepie do ujednoliconego rjp, co czesto zmusza
pasazerow do stosunkowo skomplikowanego i czasochtonnego zapoznawania sie z wieloma ofertami
poszczegdlnych przewoznikdw. Niestabilna oferta ze strony przewoznikéw kolejowych, zarowno w zakresie
liczby, jak i czestotliwosci uruchamianych potaczen, bedaca efektem tyle ograniczonych srodkéw finansowych,
co trwajgcych i niezakoriczonych prac modernizacyjnych i remontowo-naprawczych, powoduje przejmowanie
pasazerow przez znacznie bardziej elastyczny transport samochodowy.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegdlnych organizatoréw tworzg na danym obszarze
system transportowy, dlatego powinny sie uzupetnia¢, dajgc pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania
sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy element tego systemu i uzupetnienie ofert organizatoréw
wyzszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny dominowaé przewozy srodkami komunikacji miejskie;j.
Nalezy bowiem dazyc¢ do racjonalizacji przewozéw komercyjnych w taki sposéb, aby stanowity one uzupetnienie
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, zwtaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie,
realizowane przez rejsowe autobusy przewoinikéw prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji
pasazerskiej miasta, powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

e zaczynaci konczyé swdj bieg na jednym z dwdch dworcéw w Etku: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),
e powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta i samego
pasazera:

e wykorzystanie istniejgcych kursow przewoznikow prywatnych dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwdjnych linii,
e dostepnosé z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym realnym narzedziem pozwalajgcym
racjonalnie zarzadzad transportem na obszarze miasta jest podejmowanie przez Rade Miasta uchwat w sprawie
przystankdw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem albo zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
terytorialnego. We wspomnianych uchwatach mogg zosta¢ ustalone warunki i zasady oraz stawki optat za
korzystanie z tych obiektéw przez operatorow i przewoznikéw.
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W celu integracji transportu miejskiego z regionalnym potrzebna jest wspodtpraca wtadz miasta i powiatu.
Organizator wyzszego szczebla w porozumieniu z pozostatymi organizatorami oraz przewoznikami powinien
zdecydowac o wprowadzeniu zintegrowanego systemu taryfowo- biletowego. Inng formga integracji transportu
regionalnego z indywidualnym jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z definicjg z
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest to ,,miejsce umozliwiajace dogodng zmiane srodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdinych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie
zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na
lokalizacje takiego wezta przesiadkowego jest dworzec kolejowy albo autobusowy.

W Etku idealnym miejscem do stworzenia takiego Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego bytyby okolice
Dworca Autobusowego i Kolejowego, ktdre s3 zlokalizowane wzgledem siebie w bezposrednim sgsiedztwie. W
tym celu potrzebna bytaby wspotpraca wtadz miejskich i powiatowych oraz wtascicieli wspomnianych obiektéw.
W przypadku realizacji inwestycji odpowiedzig organizatora transportu w Miescie Etk powinno by¢
zintegrowanie oferty przewozowej komunikacji miejskiej i powiatowej poprzez stworzenie dogodnego punktu
przesiadkowego w okolicach tych dworcéw. W takiej sytuacji komunikacja miejska moze sta¢ sie bardziej
atrakcyjna dla oséb przyjezdzajgcych spoza miasta. Bez wzgledu na to, czy inwestycja dojdzie do skutku
dziatania wtadz miasta powinny dazy¢ do wyznaczenia weztdw przesiadkowych, integrujacych komunikacje
miejskg i regionalng. Obecnie w okolicach wspomnianych dworcow znajdujg sie dwa przystanki komunikacji
miejskiej: Armii Krajowej PKP oraz Dgbrowskiego PKP. Dziataniem, jakie mozna podja¢ w tym momencie w celu
integracji transportu miejskiego i regionalnego jest umieszczenie na Dworcu Kolejowym i Autobusowym map
komunikacji miejskiej z informacjg o najblizszych przystankach.

4.5. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw oraz gatezi
transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w miescie w zakresie:

e wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdézy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 %
transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie
do posiadania samochoddw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyskaé poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprocz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspadlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

e parkingow ,Parkujiledz” (P&R);

e systemu informacji i zarzadzania ruchem;

e systemu sciezek rowerowych.
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Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkofa oraz w
innych podrézach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i Jedz” (P&R)
- czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do
miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa Srodkami komunikacji publicznej. Etk jest zbyt matym
miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancéw miasta, jednak mégtby on by¢ atrakcyjny dla
przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystéw jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby sie na
przyktad na podstawie karty parkingowej, ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to Scisle
powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mogtby stuzyé takie, jako karta
parkingowa. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu inwestycji sg okolice Dworca Kolejowego i Autobusowego
potozone przy ul. J. Dgbrowskiego.

Dodatkowo nalezy dazy¢ do rozwoju sieci parkingdw w miescie w taki sposdb, aby ich lokalizacja zachecata do
korzystania z komunikacji miejskiej. Miejsca parkingowe powinny by¢ budowane na obrzezach miasta i w
punktach pozwalajgcych na dogodne przesiadki. Wsrdd przystankdow znajdujgcych sie na granicy strefy
miejskiej, ktdre s waznymi punktami przesiadkowymi, znajduje sie przystanek: 11 Listopada Dziatki, Dziatki
Wityny, Grajewska oraz Os. Grunwaldzkie.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Etku przyczyni sie do zachecenia
mieszkarncéw do korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
e skrdcenie czasdw podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

e zwiekszenie liczby pojazddéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego
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5. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych
5.1. Standard ustug przewozowych

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w
optymalnym stopniu uwzgledniaé oczekiwania uzytkownikdw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod
uwage zarowno aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci
srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na
osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteriow okresSlenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdédw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosc¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosé sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,

e czystosS¢ pojazddw i przystankéw,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridow. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i
wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikow, obiektéw,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi Srodkami transportu),

e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,

e  przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e  przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,
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e czytelng i wyczerpujgcg informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj s$rodka
transportu, jakim wykonywane s3a ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,Parkuj i Jedz” (P&R),

e dostepng dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktow obstugi pasazeréow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po
catym obszarze objetym planem transportowym.

5.2. Tabor

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu $wiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma
jakos¢ taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowac sie
nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtoga, co najmniej w I i Il
drzwiach (autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6, 9, 12 i 15 metrowe,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wozkdéw
dzieciecych, inwalidzkich i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerskg, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych
do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania Sredniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséow do 16 lat
lub do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opierac sie na
autobusach solo niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugosciach 6, 9, 12, 15
metréw.

Bardzo istotnym elementem, bez ktdrego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie
zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

® miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezacej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazddw,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatow eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiednie] klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Etku posiada 32 autobusy. Sredni wiek pojazdéw wynosi 11 lat, wiec nie
jest to stary tabor. Ponadto 7 z nich jest starszych niz 16 lat. Spétka posiada za to 24 autobusy niskopodtogowe,
co stanowi 84 % i jest wynikiem bardzo dobrym. Nalezy jednak dazy¢ do zwiekszenia liczby autobuséw z niskg
podtogg lub niskim wejsciem oraz do obnizenia wieku eksploatowanych pojazdow.
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Struktura taboru autobusowego wg wieku i marek na dzien 22.07. 2013 r. ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 14. Struktura taboru autobusowego

1. MAN NL 222 1995 17. JELCZ M-1211 2005
2. NEOPLAN N 4009 1997 18. JELCZ M-081MB3 2006
3. MAN NM 1996 19. JELCZ M-081MB3 2006
4. | VOLKSWAGEN CITY Il 1998 20. JELCZ M-1211 2006
5. MAN A-12 1996 21. JELCZ M-1211 2007
6. RENAULT PR-112 1995 22. JELCZ M-081MB3 2007
7. RENAULT PR-112 1995 23. JELCZ M-1211 2007
8. JELCZ M-120 1996 24. IRISBUS CROSWAY 2008
9. JELCZ M-120 1996 25. IRISBUS CROSWAY 2008
10. JELCZ M-120 1997 26. NEOPLAN N 4009 1998
11. JELCZ M-120 1998 27. MERCEDES N 405 1998
12. JELCZ M-120 1998 28. MERCEDES N 405 1998
13. JELCZ M-120 2001 29. MERCEDES CITARO 2000
14. JELCZ M-121 2004 30. MERCEDES CITARO 2012
15. JELCZ M-121 2004 31. MERCEDES CITARO 2012
16. JELCZ M-1211 2005 32. MERCEDES CITARO 2012

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku
Strukture wiekowg taboru MZK w Etku w podziale na poszczegdlne lata przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 3. Struktura wiekowa autobuséw

1 rok

H5-11 lat

ki 12-15 lat

H16-18 lat

Po roku 2014 dalsza modernizacja taboru odbywa¢ sie bedzie mogta z nowej transzy srodkéw unijnych lub ze
srodkéw wtasnych. Warto jednakze podkresli¢, iz aby utrzymac sredni wiek autobuséw na wysokim poziomie,
nalezy dokupowac srednio co najmniej 1 szt. nowego autobusu rocznie. MZK w Etku planuje co roku wymiane
3 autobusow. Ostatnia wymiana miata miejsce w 2012 roku, kiedy zakupiono 3 nowe autobusy.

Jednoczesnie informacja o Srednim wieku taboru pozwala okresli¢, ktére pojazdy spetniajg europejskie
standardy emisji spalin EURO. Poszczegdlne normy zostaty wprowadzone w nastepujacych latach.
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Tabela 15. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Norma Obowiazuje od Opis
Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddéw osobowych oraz dla osobowych i

EURO1 1993r. lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.

EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.

EURO 4 2005 . Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazddw.

EURO 5 2009 T. Dyr.ektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddéw osobowych i
stuzbowych.

EURO 6 PIanZ%vi/‘alr;a od Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

Obecnie wszystkie pojazdy eksploatowane przez MZK spetniajg powyisze wytyczne w zakresie ochrony
srodowiska. Wérdd tych autobuséw 5 posiada silniki spetniajgce norme EURO 1, 11 posiada certyfikat EURO 2, 8
sztuk- EURO 3, 5 autobusow z silnikami EURO 4 oraz 3 w standardzie EURO 5. Przy zakupie nowego taboru
nalezy uwzglednia¢ autobusy, ktore spetniajg co najmniej norme EURO 3. Jednoczesnie nalezy pamietac, ze co
do pojazdéw produkowanych od 2014 roku bedzie obowigzywata norma EURO 6.

Nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4 charakteryzujg sie dos¢ niskim poziomem emisji szkodliwych
substancji. Niemniej wazng kwestig jest rodzaj paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej.
Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz ziemny w systemie LNG lub CNG.
Najlepszym rozwigzaniem do napedzania silnikdw tradycyjnych autobuséw jest biodiesel, czyli paliwo
ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzagdowanie autobusu, jest wskazane przy
zastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, badz na liniach przebiegajgcych przez obszary Scistej ochrony (parki,
lasy, centrum miasta). Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji
tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni, w ktérych prowadzona jest obstuga autobuséw,
jednak w sposdb istotny moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia kosztéw i poprawy jakosci funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

5.3. Dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego
5.3.1. Uwagi ogdlne

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w $Srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw, punktéw wyborczych
i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkow
transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego réwniez ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
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publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzieémi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdznych grup oséb, nalezy dazy¢ do
wigczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
Z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

o odpowiednich decyzji dotyczgcych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce rdznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkow,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowe;j,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu
peronu przystanku z podtoga pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozadanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazerow,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspdtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania
komunikacja miejskg osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdéw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: -
zlikwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przej$¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej zrédet i celéw podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskie;j:
o pojazdy z niska podtoga,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdw dzieciecych,
o wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkdw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw (tablice elektroniczne),
o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - glosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

o ufatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
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o przejazdy bezptatne dla osdéb na waézkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

5.3.2. Zapotrzebowanie na pojazdy niskopodtogowe wyposazone w system informacji dla
0s6b niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszgcych)

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazeréw jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez
istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie witasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z
osobami niepetnosprawnymi.

Wsrod 32 autobuséw, jakimi dysponuje MZK w Etku, 24 autobusy sg niskopodtogowe, co stanowi bardzo dobry
wynik, chociaz nie gwarantuje obstugi wszystkich linii komunikacyjnych. Obecnie autobusy te kursujg w sposob
przypadkowy, a co za tym idzie ich kursy nie sg oznaczone na rozktadach umieszczonych na przystankach. Skoro
nie da sie przewidzie¢ na jakiej trasie bedg jezdzity, nie do konca spetniajg funkcje, do jakiej zostaty
przeznaczone. Dodatkowo, w zwigzku ze wzrastajacg liczbg oséb starszych nalezy liczy¢ sie, ze ich udziat w
podrdzach komunikacjg publiczng réowniez bedzie wzrastat a juz teraz stanowig znaczny procent pasazeréw
MZK. W celu poprawy jakosci oferty nalezy wykorzystac ten potencjat, jakim jest duzy udziat pojazddéw z niska
podtogg w ogdlnej liczbie autobusow.

W celu realizacji tych wytycznych okreslonych w poprzednim rozdziale nalezatoby rozpocza¢ od wprowadzenia
pojazdéw niskopodtogowych na liniach, na ktérych najczesciej poruszaja sie osoby niepetnosprawne. Aby
najlepiej dopasowac posiadane autobusy niskopodiogowe do obstugiwanych przez nie linii nalezatby
przeprowadzi¢ szczegétowe badania wszystkich linii komunikacji miejskiej pod kontem korzystania z nich przez
osoby z ograniczonymi mozliwosciami ruchu. Niemniej jednak najwieksze zapotrzebowania na tego typu
autobusy powinny wystepowaé na liniach obstugujgcych szpitale oraz osrodki opieki zdrowotnej. W takiej
sytuacji informacje o tych kursach powinny znalez¢ sie w rozktadzie jazdy.

Nalezy przyja¢, ze dla zapewnienia minimalnego poziomu komfortu dla pasazeréw niepetnosprawnych lub o
ograniczonej zdolnosci ruchowej, niezbedne jest, by na kazdej linii obstugiwanej przez MZK w Etku jezdzit
przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Rozwigzaniem optymalnym bytoby, gdyby na kazdej linii miejskiej
obstugiwanej jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe (po 1 w kazdym kierunku), natomiast na kazdej linii
pozamiejskiej jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Takie podejscie umozliwi lepszg obstuge linii
miejskich wydtuzanych wraz z rozwojem miasta. W przypadku organizowania nowych linii komunikacji
publicznej lub reorganizacji istniejgcych linii w taki sposéb, ze pojawi sie wieksza liczba linii, powyzsze zatozenia
nalezy odpowiednio skorygowac.

Poniewaz 7 autobuséw uzytkowanych przez Spoétke jest w wieku powyzej 16 lat, a 17 pojazdow powyzej 10 lat,
doposazenie MZK w Etku w tabor niskopodtogowy jest juz elementem szerszego programu modernizacji taboru
komunikacji publicznej w miescie.

Program modernizacji taboru MZK sp. z 0.0. powinien, by¢ nastawiony na doposazanie komunikacji miejskiej w
autobusy niskowejsciowe (niska podtoga w pierwszych i drugich drzwiach autobusu) w podziale autobusy 12
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metrowe i autobusy 9-10 metrowe oraz ewentualnie autobusy 7-8 metrowe, umozliwiajgc pozyskanie
autobusow charakteryzujgcych sie ponadto m.in.:

e posiadaniem dodatkowych elementdow, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i
niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych), takich jak:
a) tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
b) tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu i wykazem
kolejnych przystankow,
c) glosowa zapowiedz kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,

e ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,

e automatyczng skrzynig biegéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem i
zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,

o ukfadem drzwi 2-2-0 lub 1-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy
takim uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia z
pojazdu),

e eliminacja uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,

e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowej,

oraz dodatkowo:

e  klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
e wewnetrznym automatem biletowym.

W dtuzszej perspektywie czasowej, caty tabor autobusowy obstugujacy komunikacje publiczng w Etku powinien
spetnia¢ powyzsze wymagania.

5.4. Dostepnos$¢ podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec srodkow transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od
pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi
konkurowaé¢ z innymi formami przemieszczania sie, a zwfaszcza z motoryzacjg indywidualng. Argumenty
odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie sg w stanie przekonaé szerokich rzeszy mieszkarncow do wyboru
autobusu, jako $rodka codziennej lokomocji. O atrakcyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko
rozumiana dostepnos¢, na ktorg sktadajg sie takie komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest
ona bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniang, ktéra w praktyce wptywa na wybdr okreslonego srodka
transportu.

Najistotniejszym elementem sposréd wymienionych jest czas podrézy. W tym przypadku dostepnosé definiuje
sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadaja sie na to dwa elementy: czas dojscia od
miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupow itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz
Sredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojs¢, nierzadko
pokonujac jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych
transportowi publicznemu struktur urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od
przystankow, jest skomplikowana i kosztowna.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerow, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankow powinna zapewniac:
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e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego
obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktéw,

e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dostepnos¢ podréznych do transportu publicznego nalezy rozumie¢ jednak szerzej anizeli tylko catkowity czas
dotarcia do danego srodka transportu. Wptyw na wybdr okreslonego srodka transportu ma wysitek, jaki
pasazer musi podja¢, aby z danego $rodka skorzysta¢. Wysitek ten jest uzalezniony m.in. od poziomu komfortu,
odpowiedniej informacji pasazerskiej oraz poczucia bezpieczenstwa. Bardzo wainym elementem dla
komunikacji publicznej jest mozliwo$¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z
ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o
ukftadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkédw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym
rozwigzaniem moze byc¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera.

Na obszarze objetym komunikacjg publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym miejscu,
skad rozpoczyna swojg podrdz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien stuzyé, jako punkt
informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

e  rozktad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerska o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokdw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodza i rzeczywistym czasie
przyjazdu.

Dostepnos¢ oznacza w tym wypadku fatwy dostep do informacji (szerzej na temat sposobu organizowania
systemu informacji dla pasazera w rozdziale 7), ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji o wyborze danego
srodka transportu.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnosci transportu zbiorowego jest bezpieczenstwo pasazeréw. Na
poczucie bezpieczerstwa wptywa odpowiednia lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach,
szczegdlnie w rejonie szpitali, szkdét, czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe
ograniczajgce niebezpieczenstwo dla pasazerow do niezbednego minimum. Waznym elementem przystanku
zarowno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw jest wyposazenie istniejgcych przystankow,
przynajmniej przystankdw weztowych oraz przystankdw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w
wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankow w
nowych lokalizacjach. Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdow istotne znaczenie ma system monitorowania
pojazdéw komunikacji publicznej, przystankéw (zwtaszcza weztéw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

Dazenie do spetnienia powyiszych postulatow pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej. Zasady budowania sieci przystankéw i ich standaryzacja
zostaty omowione w kolejnej czesci opracowania.
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5.5. Zasady budowania sieci przystankow i ich standaryzacja

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wtasnych gminy nalezg budowa,
przebudowa i remont:

e przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest gmina,

e wiat przystankowych lub innych budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania lub wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drég

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w
podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankow rdznia sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktow miasta (z punktu widzenia pasazeréw) oraz
kluczowych weztéw komunikacji publicznej.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw powinno zostaé¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikdéw komunikacji publicznej (oprécz sieci
przystankow, badania utatwig réwniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Potozenie przystankdw autobusowych na obszarze objetym siecia komunikacji publicznej okreslane jest w
uchwatach poszczegdlnych gmin. Lokalizacje oraz warunki korzystania z przystankéw w Etku okresla uchwata
Rady Miasta Nr XXIV.214.2012 z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie udostepnienia przystankow
komunikacyjnych. Zgodnie z jej trescia na terenie miasta Etku facznie znajduje sie 85 przystankow
autobusowych, z czego 34 posiada wiaty szklane, 6 wiaty metalowe i 1 murowang. Oznacza to ze ok. 48 %
wszystkich przystankow posiada wiaty. Do korzystania z tych przystankdw uprawniony jest przewoznik bedacy
operatorem publicznego transportu zbiorowego oraz przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci w
zakresie przewozu osob, spetniajgcy okreslone w uchwale wymagania. Korzystanie z przystankéw nie jest
odptatne.

Wykaz przystankdéw na obszarze gminy Etk zawiera uchwata nr LV/423/2013 Rady Gminy z dnia 20 sierpnia
2013 r. zmieniajgca uchwate nr Lill/415/2013 z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych oraz warunkdw i zasad korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub
zarzqdzajgcym jest Gmina Etk. Na terenie gminy znajduje sie 36 przystankéw a wiaty posiada 29 z nich (80 %).
Warunkiem korzystania z tych przystankdw jest uzyskanie zgody Waéjta Gminy Etk.

Taka sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom m.in. do:
e zaktadow pracy
e urzeddw,
e zaktadow i jednostek opieki zdrowotnej,
e placéwek miejskich jednostek pomocy spotecznej,
e  przedszkoli, szkét i zespotow szkolnych,
e innych placéwek oswiatowych,
o szkdt wyzszych
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e domdw handlowych,
e obiektéw sportowych.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe, dajagce mozliwosé¢
wielu przesiadek na inne linie. Do gtdwnych punktéw przesiadkowych w Etku nalezg przystanki zlokalizowane
przede wszystkim w centrum miasta takie jak: Wojska Polskiego ECK, Wojska Polskiego Most, Wojska Polskiego
Koscidt, Wojska Polskiego Bank, Wojska Polskiego Rondo, Wojska Polskiego ZUS; Kilinskiego CPN, Kilinskiego SP
7; Armii Krajowej Poczta. Poza centrum wazne punkty przesiadkowe znajduja sie przy ul. Jana Pawfa II,
Przemystowe], Grajewskiej, 11 Listopada i Zamkowej. Waznymi miejscami sg takze przystanki graniczne takie
jak: 11-go Listopada, Dziatki, Dziatki Wityny czy Os. Grunwaldzkie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne
takich przystankéw powinny w optymalny sposdb taczy¢ dazenie do maksymalnej przepustowosci i fatwa
dostepnos¢ dla pasazeréw (np. przejscia dla pieszych skracajgce do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy
przystankami oraz wymagajace jak najmniejszej liczby przekroczen ulic — nalezy takze unika¢ koniecznosci
korzystania z przejs¢ podziemnych czy ktadek).

Do szczegdlnych weztdow przesiadkowych, integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy zaliczy¢
potaczenie dworcéw kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w ich
sgsiedztwie, tym bardziej, ze w Etku potozone sg one obok siebie.

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankdéw w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwic¢

wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazerow. W praktyce powinno to
oznacza¢ odlegto$¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 100 — 200 m w_rejonach o duzej gestosci

zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

Natomiast w korytarzach gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu
widzenia pasazerow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankédw powinna by¢ mozliwie najmniejsza, by uzyskac jak najwyzszg predkos¢ przejazdu
dla danej linii. Akceptowalna sSrednia predkos$¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtéwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna
zostac skierowana taka liczba pojazddw dla kazdej linii, by ich czestos¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 15 min.
(przynajmniej w godzinach szczytu).

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla sredniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankdw autobusowych
nie powinna przekracza¢ 300 m a do przystankdw i stacji kolei regionalnych 500 m. Pojecie drogi dojscia nie jest
tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno sie okresli¢ tzw. ,wspotczynnik
wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkancow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 oséb
mieszkajacych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczenstwo pasazeréw. Rozwigzaniem
przystankowym ograniczajgcym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy
szkét lub na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym ruchu pieszym, jest przystanek w formie tzw.
antyzatoki. Takie rozwigzanie, dzieki mozliwosci zatrzymania autobusu na catej dtugosci réwnolegle do peronu
przystankowego, umozliwia ptynne wtgczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z
tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest przystankiem na pasie ruchu, ktéry pozostali uczestnicy ruchu musza
oming¢. Takie przystanki realizowa¢ mozna na ulicach o przekroju jednojezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu
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- wowczas w rejonie przystanku musi nastgpi¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3
pasoéw ruchu - wéwczas pas srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku.

Innym przyktadem jest bezpieczny przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem posrodku
jezdni na catej jego dtugosci, ktéry uniemozliwia ominiecie autobusu.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprdcz antyzatok, dla zapewnienia bezpieczeAstwa pasazeréw nalezy
réwniez m.in.:

e zapewni¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowac réznice wysokosci,

e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni na wysokosci
pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugos¢ przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od
peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie
przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatokg
otwartg) itp.) i wiaczenie sie z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy
sygnalizator swietlny wstrzymujacy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp.).

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzagdzana jest w stanie
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa, umozliwiajagc ruch pasazeréw pomiedzy
miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi
miejscowosciami, wchodzgcymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna,
charakteryzujgca sie optymalng $rednig predkoscia przejazdu pomiedzy przystankami i skréceniem czasu
podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym
ruchu miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w
centrum miasta) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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6. Ochrona srodowiska naturalnego w miescie Etku
6.1. Oddziatywanie transportu na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Etku majg wptyw zanieczyszczenia ze zrédet lokalnych (teren
miasta) oraz naptywowe (oddziatujgcych poza obszarem miejskim).

Gtoéwne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i
transportu w ogéle) to:

hatas
emisja gazow i pytéw
degradacja lub defragmentacja obszardow zieleni czynnych biologicznie

P wnN R

zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajacych z drdég, przystankéw, parkingdw i
zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zréwnowazony
rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
Wsrod elementdw zrownowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje
drog i skrzyzowan;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

e wykorzystywanie nowoczesnych srodkow transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb
starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikéw systemu transportowego (m.in. parkingi
»Parkuj iJedz”, ruch rowerowy itp.);

e poprawa warunkdéw ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgce przez
hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony Srodowiska jest system monitoringu Srodowiska
naturalnego, czyli m.in. jakosciowe i ilosciowe pomiary stanu tego srodowiska. Dla Etku aktualny program
monitoringu jest zapisany w Programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-
Mazurskiego na lata 2013- 2015.

6.2. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw na sposoéb i
intensywnos¢ korzystania ze $rodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczeristwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie Srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosc¢
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Etk juz od 1992 roku realizuje program ,Etk — miasto ekologiczne” w ramach strategii ekorozwoju obszaru
funkcjonalnego Zielone Ptuca Polski. Program ten zostat wybrany jako jeden z najlepszych w Europie i
nagrodzony prestizowg nagrody Forda w 1993 roku. W latach 1994-1997 realizowano Projekt PilotaZzowy
Krajowego Programu Dziatari na Rzecz Ochrony Srodowiska. Cecha charakterystyczng tego projektu byto
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pofaczenie aktywnosci miejscowych ruchdéw ekologicznych z dziataniami wtadz lokalnych przy wsparciu
merytorycznym Instytutu na Rzecz Ekorozwoju Spotecznosci Lokalnych w Vermont w USA i Instytutu na Rzecz
Ekorozwoju w Warszawie. Za jeden z najpowazniejszych probleméw uznano zanieczyszczenia powietrza niskg
emisjg zanieczyszczen. Miasto Etk jest rdwniez cztonkiem Stowarzyszenia Ekorozwdj Gmin Dorzecza Narwi a
takze sygnatariuszem Karty Miast Europejskich na Rzecz Ekorozwoju. Wyrazem ciggtego dziatania na rzecz
srodowiska naturalnego jest nagroda w konkursie Eco — Miasto. W 2013 roku Etk zostat jego laureatem za
promocje i wdrazanie projektéw zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem. Etk zwyciezyt w kategorii
budownictwa ekologicznego.

Edukacja ekologiczna na terenie Etku w kontekscie transportu publicznego powinna objawiac sie przede
wszystkim propagowaniem korzystania z komunikacji publicznej jako alternatywy dla samochoddw, ktére w
znaczny sposdb przyczyniajg sie do zanieczyszczania powietrza na terenie miasta a takze wytwarzajg hatas
komunikacyjny. Zanieczyszczenia generowane sg wskutek ciggle wzrastajacej liczby samochodéw osobowych
na ulicach Etku, a co za tym idzie tworzeniem sie zatordw ulicznych, ktére wzmagajg wydzielanie sie substancji
zanieczyszczajgcych atmosfere oraz emitujg hatas komunikacyjny.

6.3. Stan ochrony srodowiska naturalnego Etku

Aktualny stan ekologiczny Etku oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:
A. Dokumenty na poziomie wojewodztwa
1. Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa warminsko - mazurskiego w 2011 roku, Olsztyn 2012
2. Ocenaroczna jakosci powietrza w wojewddztwie warminisko - mazurskim za 2012 rok, Olsztyn 2013

3. Program Paristwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko - Mazowieckiego na lata
2013 - 2015, Olsztyn 2012

B. Dokumenty na poziomie lokalnym
1. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Etku na lata 2010-2013, 2009
2. Strategia zrownowazonego rozwoju Etku do roku 2016 - aktualizacja 2010

3. Dziatania miasta Etk na rzecz redukcji emisji CO2 do roku 2020, Etk 2011

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomdéw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r., poz. 1031) oraz w zwigzku z Dyrektywa 2008/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy, w
wojewoddztwie warminsko - mazurskim klasyfikacje wykonano w 3 wydzielonych strefach: miescie Olsztyn,
miescie Elblagg oraz w strefie warminsko - mazurskiej, do ktérej zalicza sie miasto Etk.

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezerh w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy stref:

e klasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych i
poziomow docelowych

e klasa B — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz nie
przekraczajg poziomow dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji

e klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o
margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i
poziomy docelowe

Strona 70



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

e klasa D1 — jezeli stezenie zanieczyszczenia ozonem na terenie strefy nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego

e klasa D2 - jezeli stezenia zanieczyszczenia ozonem na terenie strefy przekracza poziom celu
dtugoterminowego.

W roku 2012 miasto Olsztyn, miasto Elblgg i strefa warminsko - mazurska zostaty zakwalifikowane nastepujaco:

Tabela 16. Klasa strefy na podstawie oceny jakosci powietrza za 2012 rok — pod wzgledem ochrony zdrowia

Benzo/a,
Pyt Pyt Otéw |As/Cd/ Ni 'rer/1 /
i
SO, NO, co C¢Hs |zawieszony|zawieszony| w pyle w pyle ‘: le 0;
PM10 PM2,5 PM10 PM10 Py

PM10
miasto Olsztyn A A A A A A A A C A
miasto Elblag A A A A A A A A C A

strefa warminsko -
A A A A c A A A C A
mazurska

Zrédto: WIOS w Lublinie, 2013 1 — obszar przekroczer (Nidzica)

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Warminsko - Mazurskim uwage zwraca
benzo/a/pirenu zawartego w pyle PM10, na ktdrego stezenie ma wptyw miedzy innymi transport.

stan

6.4. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

W Etku najwiecej zanieczyszczen powietrza emituje przemyst i komunikacja. Na terenie miasta od 1996 roku
dziata Podstrefa Etk Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktéra skupia w Etku okoto 25 firm z 9 branz.
Istniejgce tam zaktady przemystowe emitujac substancje zanieczyszczajgce powietrze, nie przekraczaja jednak
poziomow dopuszczalnych.

Tabela 17. Emisja CO, zwigzana ze zuzyciem energii w transporcie publicznym

Benzyna Olej napedowy LPG
Zuzycie paliwa Bezwzgledna Zuzycie paliwa Bezwzgledna Zuzycie paliwa Bezwzgledna
emisja CO, emisja CO, emisja CO,
Rok [ Mg(CO,) 1 Mg(CO;) 1] Mg(CO,)
2007 1328 3,06 436733 1137,89 30658 48,91
2008 1265 2,92 394002 1026,56 24862 39,66
2009 1647 3,80 501884 1307,64 23559 37,58
2010 2172 5,01 530848 1383,10 17404 27,76
Zrédto: Urzqd Miasta Etku, 2011
Tabela 18 . Emisja CO zwigzana ze zuzyciem energii w transporcie publicznym
Zmniejszenie Wzgledna emisja CO,
taczna bezwzgledna Liczba . wzgledne emisji w dla ilosci
. . : Emisja CO,/wozokm i . . :
emisja CO, wozokilometrow poréwnaniu do roku wozokilometrow z
2007 2007 roku
Rok Mg(CO,) Km Mg(CO,)/wkm % Mg(CO,)
2007 1189,86 1366172 0,00087094 - 1190
2008 1069,13 1485 896 0,00071952 17,39 983
2009 1349,02 1739484 0,00077553 10,96 1060
2010 1415,87 1767 266 0,00080117 8,01 1095

Zrédto: Urzqd Miasta Etku, 2011
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Dziatania miasta Etk zaktadajg zmniejszenie wzgledne emisji w 2020 roku w poréwnaniu do roku 2007 o 20%,
czyli 0 239 MgCO,, W 2020 roku prognozowana wzgledna emisja CO, powinna wynie$¢ 951 MgCO,,

Zanieczyszczenia komunikacyjne niewatpliwie wptywaja na jakos¢ powietrza atmosferycznego Etku. Transport
jest jednak ,,najmniejszym” emiterem zanieczyszczen. Na stan powietrza wptywajg w wiekszym stopniu zaktady
produkcyjne emitujgce zanieczyszczenia z procesdw technologicznych, energetycznego spalania paliw statych i
gazowych i spalania paliw w srodkach transportu, gospodarstwa domowe ogrzewane indywidualnie a takze
obiekty uzytkowo — ustugowe. Istnienie tych czynnikdw ma pokrycie w zwiekszonej emisji pytu zawieszonego
PM10 zwtaszcza w okresach grzewczych.

6.5. Emisja hatasu do srodowiska

Na terenie miasta Etk gtdwnymi Zrodtami emitujgcymi hatas do srodowiska jest transport oraz przemyst. W Etku
przecinajg sie wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu tranzytowym: trasa nr 16 z Grudzigdza do Augustowa
oraz trasa nr 65 biegajgca do przejScia granicznego w Bobrownikach. Ponadto do miasta biegnie droga
wojewddzka nr 656 Staswiny — Zelki - Etk. Miasto jest rowniez waznym weztem kolejowym we wschodniej
czesci Mazur. Etk objety jest gestg siecig ulic, po ktorych kursuje ponad 30 autobuséw na 17 liniach.

Tabela 19. Dtugookresowe poziomy hatasu drogowego w Etku w 2011 roku.

Przekroczenie dopuszczalnych
o, Dopuszczalne dtugookresowe j .
Wyniki obliczen [dB] ; ) ) L, . dtugookresowych srednich
srednie poziomy dZwieku A [dB] S .
poziomow dzwieku A [dB]
. L(DWN) L(N)
Miasto
Etk Przedziat czasu Przedziat czasu
L(DWN) L(N) odniesienia odniesienia L(DWN) L(N)
réwny wszystkim | réwny wszystkim
dobom w roku nocom w roku
ul. Armii
. . 67,0 58,2 60 50 7,0 8,2
Krajowej

Zrédto: WIOS, 2012

W 2011 roku w Etku przeprowadzono monitoring hatasu drogowego w 3 punktach. Przy ul. Armii Krajowej
pomiary wykonywane byty metoda ciagta przez catg dobe w okresie wiosennym i jesiennym, przy ul.
Mickiewicza oraz Wojska Polskiego — metodg préobkowania w okresie jesiennym.

W punkcie pomiarowym przy ulicy Wojska Polskiego przekroczenie wartosci dopuszczalnej wyniosto ponad 10
dB, co moze kwalifikowa¢ miasto do wprowadzenia kompleksowych dziatan przeciwdziatania hatasowi. W
pozostatych punktach wartos¢ przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu oscylowata miedzy 6 a 8
decybelami.

Tabela 20. Rownowazny poziom hatasu oraz wartosci przekroczer dopuszczalnych w Etku w 2011 roku

Réwnowazny poziom hatasu drogowego

Punkt pomiarowy Wartosc przekroczenia [dB]
Pora doby Poziom hatasu [dB]
Dzien 66,6 6,6
Etk, ul. A. Mickiewicza
Noc 57,9 7,9
Dzien 68,9 8,9
Etk, ul. Wojska Polskiego
Noc 61,7 11,7

Zrédto: WIOS, 2011
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Przez Etk przebiegaja dwie linie kolejowe relacji: Poznan — Iltawa — Olsztyn — Korsze — Skandawa -
Czerniachowsk oraz Biatystok — Korsze. Hatas kolejowy najbardziej odczuwalny jest wzdtuz linii kolejowych i w
poblizu stacji kolejowych, zwtaszcza w porze nocnej. Mimo to hatas kolejowy jest najlepiej tolerowanym
hatasem komunikacyjnym.

6.6. Cele ekologiczne Planu Transportowego

Celem niniejszego Planu Transportowego jest dalsze zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych poprzez dziatania majace na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie,

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingi w celu wprowadzenia zasady , Parkuj i Jedz” (P&R) na obrzezach miasta,

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdow niespetniajagcych norm emisji zanieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drog i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw
gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby
pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
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7. Sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

Waznym czynnikiem, majacym wptyw, na jakos$¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla
pasazerow system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potgczeniach, przystankach,
rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedzg s$rodkéow na tworzenie i ciggte unowoczesnianie
automatycznych systemdéw informacji, wykorzystujagcych najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i
informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig systemow sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie)
mozna podnies¢ atrakcyjnosc transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktaddw jazdy,

e wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

o lokalizacje pojazdéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatoréw),
e tworzenie systemdw dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e  poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczerstwa podrézowania.

Bardzo wainym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢ obstugi
pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢
moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego
punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwo$ciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig dogodnych przesiadek;
e zapoznac sie z obowigzujgca taryfg, mozliwoscig zakupu réznych rodzajoéw biletow;

e dowiedzie¢ sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskac takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji Srodkéw
transportu publicznego. W Zamosciu ewentualng lokalizacjg punktu obstugi to najblizsze sgsiedztwo dworca
autobusowego.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.

Jednak na obszarze objetym komunikacjg publiczng punkty obstugi pasazera zlokalizowane s3g jednie w
miejscach weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ takze dobrze poinformowany w kazdym
miejscu, skad rozpoczyna swojg podréz. Przystanek, funkcjonujacy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze
powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny dla pasazera. Przystanek powinien posiadac¢ nastepujgce elementy:

e rozktad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerska o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokdw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie

przyjazdu.
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7.1. System Informacji Pasazerskiej (SIP)

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje cato$¢ informacji
pozwalajacych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym
ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

7.2. Statyczna informacja pasazerska

Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych
o dladni powszednich
o dla dni swigtecznych
o dla komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem

7.3. Dynamiczny system informacji pasazerskiej

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem
faktycznych odchyler ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda,
korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
o zbiera informacje z autobusow
o na podstawie wbudowanych algorytméw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc
poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie
ponizej
wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, badz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja
pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujgco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdiniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek
podjechat o wtasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i
wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,
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e opbzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w
sygnalizacje, by skrécic czas opdznienia,
e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,
co tgcznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw oraz — przede
wszystkim — do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

W Etku w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system informacji pasazerskiej we
wszystkich pojazdach MZK. Wyposazenie takie obejmuje przede wszystkim elementy jak: wewnetrzne,
elektroniczne tablice informacji pasazerskiej oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system
monitoringu wewnetrznego, system kontroli parametréw jazdy, oraz urzadzenia komunikujgce sie z osobami
niepetnosprawnymi. Dopiero w dalszej perspektywie nalezatoby rozwazyé mozliwosé¢ wprowadzenia
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych punktach przesiadkowych. Pozwoli
to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerow.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji (jak na zatagczonym wczesniej
zdjeciu) bytby punkt przesiadkowy, obejmujgcy Dworzec Kolejowy i Autobusowy. Umieszczone w kilku
miejscach wyswietlacze powinny informowac o:

e odjazdach kolejnych autobusow (w kolejnosci chronologicznej);
e opdznieniach w ruchu oraz awariach;
e odjazdach pociggéw

W ten sposob System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcow
ustug oraz stuzgc catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim,
jednakze wymaga bardzo dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego
systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady
jazdy poszczegdlnych srodkéw transportu;

e Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezace potozenia
autobusow, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie,
ktéry moze na biezgco nadzorowac kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek.
Dodatkowg funkcja tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujacymi linie komunikacyjne,
co daje mozliwos¢ na przyktad podmiany autobusu, ktéry ulegt awarii, wypadt z kursu itp.
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8. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

8.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscia

transportowa

Ze wzgledu na bariery przestrzenne rozwdj miasta jest ograniczony. Uktad przestrzenny Etku charakteryzuje sie
natomiast wysoky intensywnoscig zabudowy. Stanowi to duze utrudnienie réwniez dla rozwoju sieci
komunikacji publicznej. Przez centrum miasta przebiegajg tory kolejowe, a za nimi znajdujg sie tereny
przemystowymi, ktore ograniczajg rozwdj miasta w kierunku wschodnim. Od potudniowej strony miasto jest
ograniczone nowo wybudowang obwodnicg, a od zachodniej strony jeziorem. Potudniowo-wschodnig czes¢
ogranicza z kolei droga krajowa nr 65 oraz lasy. Jedynie pétnocno- wschodnia czes¢ stanowi pewng rezerwe
terenu pod procesy urbanizacyjne. Do rozwigzan przestrzennych, ktére wptywajg na dziatalnosé transportowa
w Etku nalezy potozenie dzielnic mieszkaniowych i przemystowych oraz centrum ustugowego. Zgodnie ze
Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Etku, przyjetego na podstawie
Uchwaty nr XXVI11.254.2013 Rady Miasta z dnia 29 stycznia 2013 r. w strukturze funkcjonalno- przestrzennej
miasta zostaty wyrdznione okreslone strefy strukturalne realizujagce wskazane funkcje podstawowe i

uzupetniajgce. Nalezg do nich:

Tabela 21. Strefy strukturalne w Etku

od potnocy i wschodu: linia kolejowa; mieszkaniowa rekreacyjna
od zachodu ul.: 11 Listopada, Wojska nieuciazliwa
Centralna Polskiego, J. Kilinskiego ustugowa dziatalnos¢ przemyst
od potudnia: ul. Przemystowa gospodarcza
od pdtnocy i wschodu: granice nieuciazliwa
administracyjne miasta do obwodnicy mieszkaniowa dziatalnos¢
gospodarcza
. . od wschodu: granica administracyjna .
Nowomiejska miasta ustugowa rekreacyjna
Pétnocna -
od potudnia: rzeka Etk przemyst
od potudnia i zachodu: linia kolejowa i handlowa (w pfn.-’ VYSCh‘
droga krajowa nr 65 czgsci)
oc! potudnia: granice administracyjne mieszkaniowa nieuciazliwa
N ieisk miasta dziatalno$¢
owom!ejs @ | od wschodu: ul. J. Kilinskiego gospodarcza
Potudniowa ustugowa
od zachodu: cigg pieszo-rowerowy nad
Jeziorem Etckim
od poétnocy i zachodu: rzeka Etk przemyst
od zachodu: linia kolejowa handel mieszkaniowa . .
mieszkaniow
Ekonomiczna | ©d poinocy i wschodu: granice a (wptn.-
administracyjne miasta ustugi wsch. czedci)
od potudnia i  wschodu: ul.
Przemystowa
od . pp’rnocY ! . zachodu:  granica rekreacja mieszkaniowa
Przyjeziorna administracyjna miasta przemyst
Jeziora od potudnia iw schodu: $ciezka pieszo-
Etckiego rowerowa turystyka ustugowa
od wschodu: ul. Wojska Polskiego, 11 przestrzen
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Listopada publiczna
od zachodu: linia kolejowa rekreacja mieszkaniowa
N od Po’mocy: ul. Przemystowa i linia turystyka przemyst
Przyjeziorna | kolejowa ustugowa
Selmet Maly | od potudnia: osiedle Szyba przestrzen
od wschodu: granica administracyjna publiczna
miasta

Zrédto: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Etku do 2016 roku

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma odlegtos¢ od
centrum. Duze znaczenie odgrywa takze potozenie dzielnic mieszkaniowych i przemystowych. Jest to o tyle
wazne, ze miasto Etk prezentuje zwartg zabudowe, co ma istotny wptyw na charakter transportu drogowego.
Dobrze zorganizowany transport publiczny powinien bowiem zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe
spoteczenstwa, umozliwiajgc ruch pasazerow pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami,
placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sagsiednimi miejscowosciami. Dlatego sie¢ komunikacji
publicznej powinna odpowiadac strefom strukturalnym miasta i ich funkcjom.

Z dziatalnoscig transportowg powigzany jest takze uktad ulic oraz istnienie obwodnicy miasta. Ich budowa
wptywa bowiem na okreslone zachowania komunikacyjne mieszkarncow. Najlepszym przyktadem jest
wybudowanie obwodnicy Etku. Dzieki niej zostat osiggniety cel, jakim byto przeniesienie ruchu tranzytowego z
centrum miasta na jego obrzeza. Potaczenie stato sie atrakcyjne réwniez dla mieszkanicdw miasta i okolic,
ktérzy chcg omingé centrum miasta.

Bez watpienia wptyw na rozwigzania przestrzenne w miescie, powigzane z dziatalnoscig transportowg majg
inwestycje drogowe planowane przez GDDKiA. Po roku 2013 planowana jest budowa drogi ekspresowej S-61
(,,Via Baltica”) na odcinku: Szczuczyn - Nowa Wies$ Etcka — Kalinowo - Raczki (wezet Szkocja). Obecnie inwestycja
jest na etapie opracowywania projektu.

Oprécz sieci drog znaczenie dla transportu ma takze lokalizacja dworcéw kolejowych i autobusowych, ktére
jednoczesnie stanowig wazny wezet komunikacyjny a takze innych punktow przesiadkowych. Odpowiedzig
transportu publicznego na nowe plany inwestycyjne powinno by¢ dostosowanie oferty przewozowej do
lokalizacji miejsc generujacych ruch.

8.2. Okreslenie obszarow o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne z systemem komunikacyjnym miasta.
Decydujg o tym przede wszystkim takie czynniki jak bliskie potozenie centrum miasta, w tym lokalizacja
obiektéw uzytecznosci publicznej czy duza gestos¢ zaludnienia. W takich miejscach zapotrzebowanie na
przewozy bedzie wieksze niz w przypadku obszaréw peryferyjnych, czy podmiejskich.

W Etku gtéwna role w uktadzie komunikacyjnym odgrywa Strefa Centralna opisana w poprzednim punkcie
opracowania. Wzdtuz takich ulic jak: 11 Listopada, Wojska Polskiego oraz J. Kilinskiego wystepuje wiekszosc¢
zwartej zabudowy w miescie i zlokalizowanych jest najwiecej obiektéw uzytecznosci publicznej. W Strefie
Centralnej najwazniejsza role odgrywa Centrum (Srédmiescie), ktére zamieszkuje najwiecej oséb w Etku.
Stanowi tez wazny punkt ustugowy, handlowy, kulturalny religijny i edukacyjny w miescie. Podréze odbywajg
sie zatem w kierunku do i z Centrum.
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Ponadto trzon komunikacyjny w miescie tworzga:

e Zatorze- najwieksze osiedle pod wzgledem powierzchni, jego zabudowe stanowig gtéwnie domy
jednorodzinne, jednak petni ono funkcje przede wszystkim przemystowg, w jej granicach potozona jest
etcka podstrefa Suwalskiej Strefy Ekonomicznej oraz Park Naukowo- Techniczny.

e Osiedle Pétnoc I- osiedle mieszkaniowe, gdzie jest potozonych najwiecej obiektéw rekreacyjnych i
sportowych w miescie

e Os. Jeziorna - dzielnica mieszkaniowa, wiekszos¢ zabudowy stanowig bloki, potozna jest w potudniowe;j
czesci miasta, najwazniejszg jest ul. Jana Pawta Il, wzdtuz ktorej zlokalizowanych jest wiele miejsc
uzytecznosci publicznej;

Pozostate osiedla mieszkaniowe w miescie to: Baranki, Etk- Szyba, Os. Wczasowe, Os. Bogdanowicza, Os.
Kochanowskiego, Os. Pod Lasem, Pétnoc Il, Konieczki, Kajki Il, Os. Grunwaldzkie.

8.3. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego
Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczng mieszkancéw
okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny —catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkarncow okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkow
zwigzanych z oczekiwana iloscia i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktdérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych
sie mieszkancow korzysta z komunikacji miejskie;j.

Wielko$¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty wykonywane
ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 2009-2012 ksztattowat sie on nastepujgco:

Tabela 22. Wptywy ze sprzedaiy biletéw na terenie Gminy Miasta Etk na przestrzeni lat 2010-2012

ROK 2010 2011 2012
Rodzaj biletu sprz,edaz wtym udziat sprz’edaz wtym udziat sprz]edaz wtym udziat
ogotem ulgowe ogoétem ulgowe ogotem ulgowe
miesieczny 993 233,53 368 071,03 37,1 997 906,08 363 159,79 36,4 893 219,42 330217,42 37
dekadowy 173 096,46 50 751,83 29,3 152 463,90 39 882,18 26,2 153 938,61 35 855,97 23,3

jednorazowy 1182 340,05 378 382,78 32 117537597 | 370716,02 31,5 | 1001392,74 | 305 783,57 30,5

z-riieojazdowy 532 655,86 185700,47 | 34,9 || 54139691 176 531,69 | 32,6 || 503283,16 152 734,05 | 30,3
u kierowcy 212 025,61 79 773,64 37,6 149 785,97 67 962,23 45,4 §| 35391261 189494,54 | 53,5
pracowniczy 386,13 235,43 61 609,39 249,7 41 380 380 100
weekendowy 16,82 5,61 33,4 16,67 5,56 33,4 66,66 22,22 0

dzienny 3008,53 1 238,07 41,2 2562,47 988,71 38,6 5460,89 2089,49 38,3
Razem 3096 762,99 | 106415886 | 34,4 3020117 1019 495,88 | 33,8 || 2911654,09 | 1016 577,26 | 34,9

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etk
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Na podstawie danych z lat 2010-2012 mozna zaobserwowac spadek ogdlnej liczby sprzedanych biletéw. W roku
2012 liczba sprzedanych biletéw spadta o 3,6 % w stosunku do roku 2011, co stanowi kwote 108,5 tys. ztotych.
W pordwnaniu z rokiem 2010 liczba ta zmniejszyta sie prawie o 6 %. Najwyzszy spadek odnotowano w stosunku
do biletéw jednorazowych (o 14,8 %) oraz miesiecznych (10,5 %). W ostatnim roku daje sie tez zauwazy¢ wzrost
sprzedazy biletow u kierowcow (o 136,3 %). Z kolei liczba sprzedanych biletéw ulgowych w 2012 roku spadta w
0 4,5 % w poréwnaniu z 2010 rokiem. Natomiast stosunek liczby biletéw ulgowych do liczby biletéw ogdétem
wzrést 0 0,5 % w tych samych latach.

Tabela 23. Wplywy ze sprzedazy biletéw na terenie Gminy Etk na przestrzeni lat 2011-2012

ROK 2011 2012

Rodzaj biletu sggrz‘:g: w tym ulgowe udziat Sg;g?:: w tym ulgowe udziat
miesieczny 374 441,31 212 474,76 56,7 372 573,45 231 004,37 62
dekadowy 42 214,90 11 559,55 27,4 35714,39 13 199,54 37
jednorazowy 387 442,69 150 733,92 38,9 274 415,23 109 180,83 39,8
6-cio przejazdowy 57 816,19 19 286,29 33,4 70 807,28 22 244,13 31,4
u kierowcy 181 628,04 111 564,54 61,4 239 316,44 177 548,55 74,2
pracowniczy 0 0 0 0 0 0
weekendowy 0 0 0 0 0 0
dzienny 0 0 0 0 0 0
Razem 1043 543,13 505 619,06 48,5 992 826,79 553 177,42 55,7

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku

W Gminie Etk w 2012 roku sprzedaz biletéw spadta o 4,9 %, co stanowi kwote 50,8 tys. zt. Wzrdst natomiast
stosunek liczby sprzedanych biletéw ulgowych do liczby biletéw ogdtem o 7,2 %.

Tabela 24. Wplywy ze sprzedazy biletéw na terenie Gminy Stare Juchy na przestrzeni lat 2010-2012

Rodzaj Biletu/ Rok 2010 2011 2012
miesigczny 11711,20 12 418,94 10 809,46
jednorazowy 14 332,38 17 929,19 13 888,99
u kierowcy 8 085,05 10 875,84 11 449,05
dekadowy 1195,66 1111,47 925,72
Razem 35 324,29 42 335,44 37 073,22

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku

W Gminie Stare Juchy liczba sprzedanych w 2012 roku biletéw w poréwnaniu z rokiem 2010 wzrosta prawie o 5
%, jednak w stosunku do roku poprzedniego odnotowuje sie juz spadek 0 12,4 %.

Spadek ogdlnej liczby sprzedawanych w ostatnich latach biletéow nie musi oznaczaé, e liczba osdb
przewiezionych komunikacjg miejskg maleje. Na podstawie sprzedanych biletéw nie da sie bowiem okresli¢
rzeczywistej liczby osdb przewiezionych srodkami MZK w danym roku. Jest to zwigzane z faktem, ze nie s3
wydawane tzw. bilety zerowe dla oséb zwolnionych z optat za przejazd.

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczy¢
trzeba czynniki demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozina powiedzieé, ze struktura pasazerdow
komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy ona przede
wszystkim od ogdlnej liczby mieszkancow oraz od liczby oséb w poszczegdlnych grupach wiekowych.
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Zgodnie z informacjami zawartymi w Analizie sytuacji spoteczno-gospodarczej Etku, ktérej dokonano w 2012
roku w sprawozdaniu z realizacji Strategii Zrownowazonego Rozwoju Etku do 2016 roku, warunki
demograficzne w miescie przedstawiajg sie korzystnie. Liczba mieszkancéw Etku od wielu lat systematycznie
wzrasta, o czym Swiadczg dane przedstawione w Tabeli nr 3. Wptyw na taka sytuacje ma zaréwno dodatni od
kilku lat przyrost naturalny, jak i dodatnie saldo migracji. Tendencja ta powinna utrzymywaé sie w najblizszych
latach, co potwierdzajg prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Wykres 2. Prognoza liczby mieszkarncéw Etku dla grup wiekowych do 2022 roku

Prognoza liczby ludnosci
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu publicznego) istotne sg wzajemne
relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty w strukturze ekonomicznej
ludnosci w kolejnych latach. Obecna struktura ekonomiczna ludnosci miasta jest korzystana (wspdtczynnik
obcigzenia demograficznego wynosi 51 oséb w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym),
jednak zgodnie z ogdlnokrajowa tendencjg, rowniez w Etku nastepuje spadek liczby osdéb w wieku
przedprodukcyjnym, natomiast w wrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. Zgodnie z informacjami
zawartymi w powyzszej tabeli zmiany w poszczegélnych grupach wiekowych ludnosci bedg przedstawiaty sie
nastepujaco:

- liczba 0s6b w wieku przedprodukcyjnym wrosnie o 8 %
- liczba 0séb w wieku produkcyjnym spadnie o 6 %.
- liczba 0s6b w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 46 %

Opisane wyzej tendencje bedg prowadzity do wrastajgcego wspdtczynnika obcigzenia demograficznego,
poniewaz ten niewielki wzrost liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym nie zagwarantuje odpowiedniego
poziomu zastepowalnosci pokolen. W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej
mieszkancéw Etku, nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem liczby pasazerow kupujgcych bilety normalne
(petnoptatne) i z jednoczesnym zwiekszeniem liczby uprawnionych do przejazdéow ulgowych i bezptatnych.
Dlatego w okresie objetym planem transportowym popyt na ustugi przewozowe organizowane w ramach
komunikacji miejskiej moze utrzymac sie na podobnym do obecnego poziomie. Prognozy demograficzne
mogtyby wskazywac, ze popyt wzrosnie ze wzgledu na duzy wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym, ktére
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beda stanowity co raz wiekszg grupe pasazerow MZK. Dodatkowo w stosunku do tego wzrostu spadek liczby
0s6b w wieku produkcyjnym jest niewielki. Jednak wptyw na zmniejszajacg sie liczbe pasazerdéw korzystajgcych
z biletow petnoptatnych majg nie tylko zjawiska demograficzne. W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ wzrost
ilosci uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji). Z transportu indywidualnego w znacznej
mierze wolg korzysta¢ witasnie osoby w wieku produkcyjnym. Najistotniejsze jest dotarcie wtasnie do tej grupy
0s6éb, poniewaz w niej tkwig Zrédta popytu potencjalnego. Nakfonienie ich do korzystania z transportu
publicznego, co jest zgodne ze strategig zrGwnowazonego transportu, wymaga jednak wprowadzenia zmian w
organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe jakosci $wiadczonych ustug
(czestotliwos¢, punktualnosé, komfort).

Generalnie rzecz biorgc, do czynnikéw, ktére mogg spowodowac zmiane zachowan komunikacyjnych mozna
zaliczy¢ przede wszystkim:

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec zmniejszenie ilosci bezptatnych miejsc
parkingowych w obszarach, gdzie zlokalizowane sg gtéwne Zrédta ruchu,

e budowe bezptatnych, monitorowanych parkingdw w rejonie petli zlokalizowanych na peryferiach
miasta ,,Parkuj i Jedz”(P&R),

e wprowadzenie priorytetéw ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czesc
popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowaé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce
dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i
niedowidzacych.

8.4. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace $rodkéw transportu sy coraz wyzsze, natomiast mozliwosci
finansowe oraz taborowe za nimi nie nadgzajg. Wiekszo$¢ tych problemdéw wynika wiec z ograniczonych
srodkéw budzetowych.
Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdéz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybér
wptynie rdznica, w jakosci podrdézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.
Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza
sie to przede wszystkim:
o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadéw jazdy ustalonych przez przewoznika,
e wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.
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Jednym ze sposobdw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego srodkami. Jakosc¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7z braku ustug typu ,,0d drzwi do drzwi",

ez braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wigc staraé sie osiggnaé¢ innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez
utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie
sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:

e  krotszy dojazd do celu podrézy,
e mozliwos¢ stworzenia rownoodstepowych rozktaddéw jazdy,

e mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych, czy miedzyszczytowych nie musi oznacza¢ likwidacji
nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest
zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wowczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w
godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 17, czy do 18, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane
bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réowniez ze wzgledu na jego socjalng role:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i
korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie problemy infrastruktury transportowe;j,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest
taczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich, bedgcych w dyspozycji, sktadnikow zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e srodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

Dodatkowym aspektem, ktéry moze wptyng¢ na zmiane zachowan komunikacyjnych jest uswiadomienie
mieszkaricom, ze koszt przejazdu samochodem osobowym, nawet na krétkich odlegtosciach (w miescie), w
poréwnaniu z kosztem przejazdu Srodkiem transportu publicznego jest zdecydowanie wyzszy. Potwierdzajg to
wyliczenia przedstawione w ponizszych tabelach, ktére majg na celu poréwnanie kosztéw paliwa oraz cen
biletéw w skali miesigca. Pod uwage wzieto jednak tylko dni robocze oraz przejazdy tam i z powrotem na trasie
10 km i 12 km. Przyjecie takich zatozen najlepiej odzwierciedla podrdze, jakich dokonujg mieszkancy, czyli
podrdze praca-dom lub szkota dom. Przyktadem trasy rownej 10 km jest przejazd z ul. Jana Pawta Il do centrum
na ul. Armii Krajowej i z powrotem, natomiast odlegtos¢ 12 km to np. podroz z ul. Jana Pawta Il na ul. Suwalska
(do Zaktadow Miesnych). Do kosztéw przejazdu samochodem zostaty wliczone $rednie optaty poniesione w
zwigzku z ubezpieczeniem samochodu.
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Tabela 25. Przeliczenie miesiecznego kosztu przejazdu samochodem

.. .. taczny taczny
; . miesieczny | miesieczny e e
Srednie ; . miesieczny | miesieczny
. . koszt koszt Sredni
cena zuzycie koszt koszt ; ; . koszt koszt
X X . ; przejazdu | przejazdu dzienny X :
paliwazal | paliwaw | przejazdu | przejazdu przejazdu | przejazdu
) i 10 km 12 km koszt
litr litrach na | trasy 10 km | trasy 12 km (22 dni (22 dni ubezp. OC 10 km 12 km
100 km 5 (22 dni (22 dni
robocze) robocze)
robocze) robocze)
5,57 zt 3,34 zt 4,01 zt 73,48 zt 88,22 zt 1,00 zt 95,48 zt 110,22 zt
5,57 zt 7 3,90 zt 4,68 zt 85,80 zt 102,96 zt 1,00 zt 107,80 zt 124,96 zt
5,57 zt 8 4,46 zt 5,35 zt 98,12 zt 117,70 zt 1,00 zt 120,12 zt 139,70 zt

W obliczeniach dotyczacych kosztu przejazdu samochodem wzieto pod uwage cene 5,57 zt za 1 litr paliwa.
Uwzgledniono réwniez srednie spalanie paliwa 6, 7 i 8 litréw na 100 km. Ostatnie dwie kolumny obrazujg
srednie, miesieczne koszty przejazdu samochodem z uwzglednieniem ubezpieczenia samochodu, przy zatozeniu
ze $redni, dzienny koszt tego ubezpieczenia wynosi 1 zt.

Tabela 26. Przeliczenie miesiecznego kosztu biletéw normalnych i ulgowych

cena biletu cena biletu koszt biletéw na 22 dni (w obie strony)
rodzaj biletu

normalnego ulgowego bilety normalne bilety ulgowe
bilet jednorazowy 2,40 zt 1,20 zt 105,60 zt 52,80 zt
bilet 3-przejazdowy 7,20 zt 3,60 zt 115,20 zt 57,60 zt
bilet 6-przejazdowy 13,20 zt 6,60 zt 105,60 zt 52,80 zt
bilet dzienny 7,00 zt 3,50 zt 154,00 zt 77,00 zt
bilet dekadowy 26,00 zt 13,00 zt 156,00 zt 78,00 zt
bilet miesieczny imienny 72,00 zt 36,00 zt 72,00 zt 36,00 zt
bilet miesieczny na okaziciela 98,00 zt 49,00 zt 98,00 zt 49,00 zt

W powyizszej tabeli, na podstawie cen biletéw obowigzujgcych od dnia 25.07.2013 roku, wyliczono miesieczny
koszt biletu normalnego i ulgowego dla przejazdow w obie strony. W obliczeniach tych uwzgledniono, ze bilet
jednorazowy nalezy zakupi¢ 44 razy, bilet 3-przejazdowy 8 razy, 6-przejazdowy 4 razy a dekadowy 3 razy.
Przedstawione dane potwierdzajg, ze przy codziennych podrdzach najbardziej korzystny jest zakup biletu
miesiecznego.

Ponizsze zestawienia obrazujg réznice pomiedzy kosztami zakupu biletu komunikacji miejskiej i kosztami paliwa
w skali miesigca oraz roku (biorgc pod uwage, ze podréz odbywa sie przez 22 dni w miesigcu) na trasie 10 km i
12 km. Za pomocg czerwonej czcionki podkreslono rodzaj biletu, ktérego zakup przewyzsza koszty paliwa. Z
kolei kolorem szarym zaznaczono bilet, ktérego zakup jest najbardziej korzystny w stosunku do podrdzy
samochodem.

Tabela 27. Przeliczenie kosztow zakupu biletéw i paliwa w skali miesigca

Bilet normalny Bilet ulgowy
rodzaj biletu Trasa 10 km

61/100km | 71/100km | 81/100km | 61/100km | 71/100km | 81/100km
bilet jednorazowy -10,12 zt 2,20 zt 14,52 zt 42,68 zt 55,00 zt 67,32 zt
bilet 3-przejazdowy -19,72 zt -7,40 zt 4,92 zt 37,88 zt 50,20 zt 62,52 zt
bilet 6-przejazdowy -10,12 zt 2,20 zt 14,52 zt 42,68 zt 55,00 zt 67,32 zt
bilet dzienny -58,52 zt -46,20 zt -33,88 zt 18,48 zt 30,80 zt 43,12 zt
bilet dekadowy -60,52 zt -48,20 zt -35,88 zt 17,48 zt 29,80 zt 42,12 zt
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bilet miesieczny imienny 23,48 zt 35,80 zt 48,12 7t 59,48 7zt 71,80 zt 84,12 zt
bilet miesieczny na okaziciela -2,52 7t 9,80 zt 22,12 zt 46,48 7t 58,80 zt 71,12 #
Trasa 12 km
bilet jednorazowy 57,42 zt 72,16 zt 86,90 zt 72,16 zt 72,16 zt 86,90 zt
bilet 3-przejazdowy 52,62 zt 67,36 zt 82,10 zt 67,36 zt 67,36 zt 82,10 zt
bilet 6-przejazdowy 57,42 zt 72,16 zt 86,90 zt 72,16 zt 72,16 zt 86,90 zt
bilet dzienny 33,22 7t 47,96 zt 62,70 zt 47,96 zt 47,96 zt 62,70 zt
bilet dekadowy 32,22 zt 46,96 zt 61,70 zt 46,96 zt 46,96 zt 61,70 zt
bilet miesieczny imienny 74,22 zt 88,96 zt 103,70 zt 88,96 zt 88,96 zt 103,70 zt
bilet miesieczny na okaziciela 61,22 75,96 90,7 75,96 75,96 90,7
Tabela 28. Przeliczenie kosztéw zakupu biletédw i paliwa w skali roku
Trasa 10 km
rodzaj biletu Bilet normalny Bilet ulgowy
61/100km | 71/100km | 81/100km | 61/100km | 71/100km | 81/100 km
bilet jednorazowy -121,44 zt 26,40 zt 174,24 zt 512,16 zt 660,00 zt 807,84 zt
bilet 3-przejazdowy -236,64 zt -88,80 zt 59,04 zt 454,56 zt 602,40 zt 750,24 zt
bilet 6-przejazdowy -121,44 zt 26,40 zt 174,24 zt 512,16 zt 660,00 zt 807,84 zt
bilet dzienny -702,24 zt -554,40 zt -406,56 zt 221,76 zt 369,60 zt 517,44 zt
bilet dekadowy -726,24 zt -578,40 zt -430,56 zt 209,76 zt 357,60 zt 505,44 zt
bilet miesieczny imienny 281,76 zt 429,60 zt 577,44 zt 713,76 zt 861,60 zt 1 009,44 zt
bilet miesieczny na okaziciela -30,24 zt 117,60 zt 265,44 zt 557,76 zt 705,60 zt 853,44 zt
Trasa 12 km
bilet jednorazowy 689,04 zt 865,92 zt 1042,80 zt 865,92 zt 865,92 zt 1 042,80 zt
bilet 3-przejazdowy 631,44 zt 808,32 zt 985,20 zt 808,32 zt 808,32 zt 985,20 zt
bilet 6-przejazdowy 689,04 zt 865,92 zt 1 042,80 zt 865,92 zt 865,92 zt 1042,80 zt
bilet dzienny 398,64 zt 575,52 zt 752,40 zt 575,52 zt 575,52 zt 752,40 zt
bilet dekadowy 386,64 zt 563,52 zt 740,40 zt 563,52 zt 563,52 zt 740,40 zt
bilet miesieczny imienny 890,64 zt 1067,52 zt 1 244,40 zt 1 067,52 zt 1067,52 zt 1244,40 zt
bilet miesieczny na okaziciela 734,64 zt 911,52 zt 1088,40 zt 911,52 zt 911,52 zt 1 088,40 zt

Réznica pomiedzy kosztami podrézy poréwnywanych $rodkéw transportu pozwala wyciggna¢ wnioski, ze

koszty przejazdu komunikacjg miejskg sg zdecydowanie nizsze od kosztéw podrdzy samochodem. Tylko w

przypadku trasy 10 km przy zakupie biletdw normalnych na kilka przejazdéw badz dziennych lub dekadowych,

podrdz samochodem okazuje sie bardziej korzystna finansowo. W pozostatych przypadkach koszt zakupu biletu

jest nieporédwnywalnie nizszy od kosztow paliwa. Najbardziej korzystny jest zakup biletu miesiecznego

imiennego. Podrdézowanie srodkami komunikacji miejskiej moze przynies¢ oszczednosci rzedu do 103,70 zt w

skali miesigca oraz nawet 1244,40 zt w skali roku. Atrakcyjny cenowo transportu publiczny jest wstanie

pozytywnie wptyng¢ na zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. W celu zwiekszenia zainteresowania

ofertg komunikacji miejskiej nalezy zadbac o jej odpowiednie promowanie. Jednym ze sposobéw moze byc

uswiadomienie mieszkarncom réznicy w kosztach podrdzy samochodem i komunikacjg miejska.
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8.5. Podziat zadan przewozowych

System transportu publicznego Etku tworzg trzy podsystemy, ktére nie sg jednak zintegrowane:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spétke miejskg (Miejski
Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Etku), ktéra na obszarze miasta i gmin sasiednich jest operatorem
transportu;

e system potgczen autobusowych organizowany przez przewoznikdw prywatnych, na obszarze miasta
niemajgcy jednak spojnosci tras, rozktadow jazdy, czy tez taryf;

e system potaczen kolejowych organizowany przez Przewozy Regionalne i TLK,

Tylko pierwszy z wymienionych systemdw zaspokaja potrzeby transportowe mieszkaricdw na obszarze miasta,
pozostate dwa - pofaczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewngatrzmiejskie.
Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatow
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilnos¢ oséb dojezdzajgcych spoza Etku— majg one ograniczone
mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska.

Zwiekszenie udziatu pociaggdw w obstudze transportu publicznego w Etku i gminach sasiednich wymaga
wspotdziatania samorzadow terytorialnych sgsiednich gmin, powiatu oraz wojewddztwa oraz Warminsko-
Mazurskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych w zakresie:

e |epszej adaptacji linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,

e umdw na wykonywanie przewozéw z danym przewoznikiem,

e  zakupu taboru,

e modernizacji infrastruktury kolejowej,

e modernizacji istniejgcych i budowy nowych przystankow,

e  podziatu kompetencji administracyjnych,

e finansowania przewozow.

Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan przewozowych. Stanowi
on matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikow o wyborze srodka podrézowania. Nalezy pamietac, ze
decyzja ta zalezy od wielu czynnikow. Czesto sg to czynniki trudno mierzalne typu poczucie bezpieczerstwa,
szeroko rozumiana estetyka podrdozowania (czystos$é, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach
wptywajgcych na decyzje uzytkownikdéw mozina uzyskaé¢ z badan preferencji uzytkownikéw. Nalezy jednak
pamietaé, ze badania takie nie zawsze sg w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajac na pytanie o ich
mozliwe zachowanie tworzg sobie wyidealizowany obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze swoim
wyobrazeniem. Rzeczywisto$¢ powoduje, ze faktyczne zachowania bedy inne. Odpowiedz na pytanie ,Czy
bedziesz korzystac z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny, punktualny i czysty” dla wielu pytanych
jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji okazuje sie, ze ankietowany wybiera
samochdd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny, punktualny i czysty jak sobie wyobrazat odpowiadajac
na pytanie ankiety. Jest to do$¢ szeroko znane i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego optymizmu w
szacowaniu prognoz popytu na transport publiczny.

Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikédw mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Pierwsza grupa to ci, ktérzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — bedg korzysta¢ z transportu
publicznego. Ich udziat zalezy od wskaznika motoryzacji i liczebnosci gospodarstw z wiecej niz jednym
samochodem. Druga grupa to tacy, ktérzy bez wzgledu na wszystko bedg korzystali z samochodu. Zaréwno
polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej liczebnos$é na ok. 20% wtascicieli samochodéw. Pozostali
mogg dokonac¢ wyboru. Jak juz wspomniano wybdr zalezy od wielu czynnikdéw, czesto niemierzalnych lub
trudno mierzalnych (np. poczucie bezpieczeristwa). Czynniki te muszg by¢ przetozone na odpowiednig miare
mozliwg do zastosowania w modelu matematycznym.
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9. Badania ankietowe w pojazdach komunikacji publicznej

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw miasta Etku przeprowadzono we wrzesniu 2013
roku. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte dotyczace codziennych zachowan
komunikacyjnych oraz ocenili jakos$¢ oferty komunikacji publicznej. Pytania otwarte pozwolity uzyskac
informacje na temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe dajg przede wszystkim
subiektywny obraz komunikacji miejskiej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz
rentownosci przewoznika, pozwalajg jednak podjac¢ dziatania w celu poprawy oferty w sposéb najbardziej
odpowiadajacy oczekiwaniom spotecznym.

Nalezy podkredli¢, ze ankiety byty catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty
wykorzystane jedynie w postaci zbiorczych zestawien statystycznych. Wzor kwestionariusza ankietowego
znajduje sie w Zafgczniku nr 2.

9.1. Profil respondentéw

Odpowiedzi na pytania dotyczace pfci, wieku, wyksztatcenia i statusu zawodowego pozwolity okresli¢ profil
respondentow. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki umieszczonej na koncu
kwestionariusza ankietowego.

Wsréd podrozujgcych zdecydowanie przewazaty kobiety. Ponizszy diagram obrazuje proporcje obu ptci. Z
danych statystycznych réwniez wynika przewaga kobiet nad liczbg mezczyzn w spotecznosci miasta, a takze w
podrézach komunikacjg publiczna.

Wykres 3. Pte¢ respondentow

Ptec

B mezczyzni

H kobiety

Wsrod respondentow zdecydowanie przewazata grupa oséb w wieku od 25 do 60/65 lat (56 %). Druga duza
grupe stanowity osoby od 10 do 24 lat (30 %), natomiast najmniejszg emeryci (14%).

Wykres 4. Wiek respondentow

" Wiek respondentéw

56% '

W 10-24 lata
25-60/65 lat
H 61/66 lat i wiecej
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Najwiekszg grupe wsrod respondentow stanowity osoby z wyksztatceniem podstawowym lub gimnazjalnym (32
%) a zaraz po nich osoby z wyksztatceniem $rednim (30 %). Najmniejsza liczba respondentéw posiadata
wyksztatcenie zawodowe (18 %), nieco wiecej osdb wyksztatcenie wyzsze (20 %).

Wykres 5. Wyksztalcenie

Wyksztatcenie

m podstawowe/gimnazjal

20% ne
‘ B zawodowe
30%
Srednie
B wyzsze

Z profilu respondentéw wynika, ze najwiekszy udziat wsréd podrézujacych maja osoby pracujace ( 41 %). Druga
duza grupa sg emeryci i rencisci (21 %). Uczniowie szkét podstawowych, $rednich i studenci stanowili razem (30
%). Jest to zwigzane przede wszystkim z duzymi ulgami w optatach za przejazdy komunikacjg miejskg
przystugujacych dwom ostatnim grupom osdéb. Wsrdd ankietowanych tylko 1% stanowity osoby prowadzace
wtasng dziatalno$¢ gospodarczg, co jest zgodne z zatozeniem, ze osoby te korzystajg przede wszystkim z
transportu indywidualnego. Wsrdd podrozujgcych znalazty sie tez osoby bezrobotne, ktdére stanowity 6 %
respondentow.

Wykres 6. Status zawodowy

Status zawodowy

1o 3% 6% 1%

4 M osoba pracujgca

H emeryt/rencista
M uczen szkoty sredniej
M uczen szkoty podstawowej/ gimnazjum
B wiasna dziatalno$¢ gospodarcza
W student
osoba bezrobotna

brak odpowiedzi
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9.2. Preferencje komunikacyjne

Zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw podrézuje komunikacjg od 4 do 5 dni w tygodniu (33%) albo codziennie
(30 %). 16 % badanych zadeklarowato, ze podrdézuje od 2 do 3 dni w tygodniu. Pozostate grupy to osoby
podrézujace sporadycznie: raz w tygodniu (8 %); mniej niz raz w tygodniu (9 %) oraz rzadziej niz raz w miesigcu
(4%).

Wykres 7. Czestotliwosé korzystania z komunikacji

Czestotliwosé
M 6-7 dni w tyg. M 4-5 dni w tyg. m 2-3 dni w tyg.
1 dzien w tyg. B mniej niz 1 x tydz. ® mniej niz 1 x mies.
4%

Zgodnie z profilem respondentéw najczestszym celem podrdzy jest praca (27 %) oraz szkota lub uczelnia (23 %).
Pozostate osoby najczesciej podrdzuja do lekarza (15 %), na zakupy (9 %), do rodziny (5 %), w celach
rozrywkowych (3 %) oraz w sprawach urzedowych (2 %). 16 % badanych podato inny cel podrdzy niz mozliwe
do wyboru.

Wykres 8. Cel podrézy

2%
3%

Cel Podrozowania

M praca

M szkota/uczelnia

m zakupy

M lekarz

M rozrywka

M sprawy urzedowe

Winne

M rodzina
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9.3. Ocena komunikacji autobusowej

Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz
poszczegdlnych jej aspektéw. Szczegdtowy obraz zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizszy wykres. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.

Wykres 9. Stopien zadowolenia z poszczegolnych aspektéw komunikacji publicznej

Ocena komunikacji publicznej

jakos¢ infrastruktury przystankowej

punktualnosé

mozliwos¢ podrézy bezposrednich

komfort podrozy

dostepnosé i czytelnos¢ informacji o komunikacji
czestotliwos¢ kursowania

czas podrozy

ceny biletow

bezpieczenstwo podrdzy

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,

1 T x ' S—

50 3,00 3,50 4,00 4,50

Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostato ocenione bezpieczeristwo podrézy. Na dobrym
poziomie oceniono réwniez jakos$¢ infrastruktury, punktualno$é, mozliwos¢ podrdézy bezposrednich,
bezpieczeristwo. Podrdzni byli zadowoleni réwniez z dostepnosci i czytelnosci informacji oraz czasu podrézy.
Aspektem, ktéry oceniono najgorzej byta czestotliwos$¢ kursowania. Respondenci nie byli zadowoleni réwniez z
komfortu podrézy oraz cen biletow.

9.4. Postulaty przewozowe

Jednym z zadan wiadzy lokalnej jest przekonanie spoteczeristwa do podejmowanych przez nig dziatan. Bez
spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektéw,
zwtaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwos¢ przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktérzy nie mogg lub
nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umozliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z
samochodu jest z réznych wzgledéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze
strategii zrOwnowazonego rozwoju).

Powyisze oznacza szerokg dostepnos¢ transportu publicznego, duzig niezawodno$¢ Swiadczonych ustug
(regularnos¢ i punktualnosc przewozéw), wysoka jakosc obstugi i komfort podrézy, wygodne i tatwo dostepne
przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje pasazerskg oraz przystepne ceny. Wynika stad
koniecznos¢ traktowania transportu publicznego w sposdb preferencyjny, ze szczegélnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym -
realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.
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Rozwigzaniem spetniajgcym powyzszy postulat bytoby uruchomienie linii autobusowych wysokiej jakosci,
faczacych ze soba duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok nowo wybudowanych domodéw
handlowych, po zmodernizowanych ulicach z pierwszenstwem przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi w
sterowang sygnalizacje $wietlng. Docelowo ulice te powinny posiadac pasy ruchu wyfacznie dla autobusdw.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych
infoliniach, ale réwniez o biezaca informacje wizualng i glosowg w pojazdach i na przystankach, podajaca
rozktady zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania
ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci
przesytania potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komdrkowej.

Wszystkie postulaty przewozowe mozna facznie przedstawié nastepujaco — wraz z opisem sytuacji pozadanej
oraz mozliwej do osiggniecia.

Tabela 29. Postulaty przewozowe

Lp. Postulat Opis
1.  Punktualno$¢ o Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%

e  Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%
2. Wygoda e Utrzymanie przecietnego wieku taboru do 6 lat powyzej 40%

e  Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrézowania, np. klimatyzacja
3. Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw:
95% - 100%

4. Dostgpnos¢ e Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: min. 50%
o Gestoéé przystankéw/km?: 3,7 - 3,9
5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,

realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow
jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

6.  Czestotliwos¢ Standardy czestotliwosci obowigzujace na liniach
a. gtéwnych
b. dodatkowych
e w dni powszednie — w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min
e w soboty —w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
e w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii

7. Predkosc Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Bezposrednios¢ Wprowadzenie statystycznie istotnych potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach
potaczen preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta

9. Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wyzszej niz 1:34

e Wprowadzenie Karty Miejskiej
o Uwzglednienie w programie Karta Duzej Rodziny znizek na przewozy komunikacja
publiczng
10. Informacja e Szeroka informacja statyczna na przystankach
e Rozkfad jazdy w Internecie — wraz z wyszukiwarka potaczen zintegrowang z rozktadem
jazdy pociggdw oraz przewoznikéw prywatnych
Rozktady jazdy dostepne w autobusach
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9.5. Najczestsze odpowiedzi na pytania otwarte

Opinia mieszkancéw na temat poszczegdlnych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej zawarta w
odpowiedziach na pytania zamkniete pozwala oceni¢, ktére z nich dziatajg najlepiej, a ktére nalezatoby
poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte pozwalaja wypowiedzie¢ sie na temat konkretnych potrzeb
podrdzujgcych komunikacjg publiczna.

W odpowiedziach na pytania otwarte najczesciej postulowanymi zmianami byto uruchomienie dodatkowych
potaczen. Najwiekszy problem dotyczy podrézy ze strefy podmiejskiej, zwtaszcza takich miejscowosci, jak
Rozynsk, Krélowa Wola, Woszczele, Oracze, Sajzy czy Dziatki.

W miescie najwieksze problemy komunikacyjne majg mieszkancy osiedli potozonych w czesci pdtnocnej i
pofudniowe] miasta, czyli osiedla Baranki i Potnoc 1l, Konieczki oraz Osiedla Grunwaldzkiego. Najczesciej
wymienianymi trasami w miescie na ktorych brakuje potaczen s3: ul. Armii Krajowej- Kochanowskiego, Zaktady
Miesne- Tuwima, Tuwima — Suwalska.

9.6. Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego - identyfikacja probleméw

Zidentyfikowano cztery grupy problemdw, ktorych rozwigzywanie sprzyjac bedzie rozwojowi transportu
publicznego:

e ,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazeréw,

e priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobusow,

e ,ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska,

e integracja w transporcie publicznym", ,integracja réznych rodzajow transportu" - zbudowanie
zintegrowanego systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych problemoéw:

Orientacja na klienta:

e poziom ustug przewozowych,

e zmniejszanie sie predkosci komunikacyjnej przewozdéw i wydtuzanie czaséw przejazdéw,

e zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedace efektem zmniejszania sie liczby
przewozonych pasazerow,

e w wielu wypadkach zty stan techniczny infrastruktury przystankowej,

e zmniejszanie sie wptywow z tytutu sprzedazy biletow przejazdowych oraz zwiekszanie sie dotacji do
transportu publicznego,

e niewystarczajgce tempo modernizacji ciggdw pieszych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Priorytety:

e niewystarczajgca jakos¢ drég na ciggach komunikacyjnych,

e  brak skrzyzowan z pierwszenstwem wjazdu lub wyjazdu dla autobusoéw,

e  brak sygnalizacji $wietlnych oraz ich synchronizacji realizujgcych priorytet w ruchu dla autobusow.
o ekologia: niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego

Integracja:

e niewystarczajgca wspodtpraca i organizacja réznych rodzajéw transportu publicznego,
e  brak weztéw integracyjnych samochoddéw osobowych i transportu publicznego,
e  brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.
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Tabela 30. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odnosnie ich poprawy
Skala ocen: A- bardzo dobry, B - dobry, C - dostateczny, D — zly, E — niedostateczny.

Lp. | Postulat Ocena Rekomendacje
1. Punktualnos¢ Niski udziat kursow opdznionych. Poprawa organizacji ruchu
B pozwoli na ograniczenie udziatu kurséw opdznionych
spowodowanych duzym natezeniem ruchu w centrum miasta
2. Wygoda
a. Bezpieczenstwo B Wymiana starych autobuséw na nowe.
pasazeréw
b. Komfort jazdy B Wymiana starych autobuséw na nowe, niskopodtogowe i
klimatyzowane
3. Niezawodnos¢ A Niski udziat nierealizowanych kurséw
Dostepnosé
a. Dostep ogdlny do W wiekszosci: wystarczajacy uktad przystankow, odpowiadajacy
infrastruktury 8 dzisiejszym potrzebom mieszkancow. Rozwijanie komunikacji
miejskiej wraz z rozwijaniem sie miasta, w szczegdlnosci wraz z
powstawaniem nowych dzielnic mieszkaniowych i nowych ulic
b. Dostepnoscdla Wymiana starych autobuséw na nowe, niskopodtogowe tak, aby
osob kazdg linie obstugiwat przynajmniej jeden taki autobus.
niepetnosprawnych C Ustalenie statych tras autobuséw niskopodtogowych i
oznaczenie ich w rozktadzie jazdy. Modernizacja przystankéw
(likwidacja barier architektonicznych).
c. Zakup biletéw A Woystarczajgca liczba punktéw dystrybucji biletow
5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych
B ciaggéw komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii
— jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy,
dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazde;j z linii.
6. Czestotliwos¢ Autobusy jezdzace na dalekich i mniej obleganych kursach jezdza
C za rzadko; by¢ moze lepiej wprowadzi¢ na tych liniach mniejsze
autobusy, ktére kursowatyby czesciej
7. Predkos¢ Poprawa organizacji ruchu (udroznienie gtéwnych ciggow
B komunikacyjnych)  pozwoli na  zwiekszenie  predkosci
komunikacyjnej
8. Bezposrednios¢ Oferta przewozowa zapewnia skomunikowanie pomiedzy
potaczen 5 dzielnicami mieszkalnymi, ustugowymi, przemystowymi i
miejscami uzytecznosci publicznej na terenie miasta. Brakuje
bezposrednich potaczen ze stref podmiejskich.
9. Koszt
a. Ceny biletow A e .
- Ceny biletow sg wystarczajace
b. Relacje cenowe A
c. Rodzaje biletow Wprowadzenie Systemu Kary Miejskiej (wymaga szczegdtowej
” analizy ekonomicznej)
d. Bilet elektroniczny A

e. Zintegrowany
system biletowy

Brak (wymaga szczegdtowej analizy ekonomicznej)
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Lp. | Postulat Ocena | Rekomendacje
f. Karta. Duzej 5 Uwzglednienie w programie ,Karta Duzej Rodziny” znizek na
Rodziny przejazdy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
10. Informacja pasazerska
a. Prezentacja " Na stronie internetowej znajduje sie interaktywny rozktad jazdy.
w Internecie Rozktady jazdy czytelne.
b. Informacja
przystankowa B Rozktady na przystankach s czytelne.
statyczna. Na wiatach i stupkach przystankowych brakuje informacji z
c. Informacjaw tanku
autobusach A nazwa przys ’
statyczna
d. Informacja Brak takiej informacji.
przystankowa - Warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu dynamicznej informacji
dynamiczna

pasazerskiej w punktach przesiadkowych
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10. Finansowanie ustug przewozowych
10.1. Przychody z dziatalnosci przewozowej

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w miescie i gminie Etk oraz w gminie Stare Juchy finansowane jest z
przychoddw ze sprzedazy biletdw oraz rekompensaty.

Natomiast przewozy realizowane przez przewoznikéw prywatnych finansowane sg wytacznie z przychodow ze
sprzedazy biletéw. Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazeréw z pobliskich miejscowosci do centrum
Etku, gdzie potozony jest Dworzec Autobusowy.

Waznym krokiem do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz jej jakosci sg podpisane porozumienia
miedzygminne, ktére okreslajg wielkosé doptat rocznych tych gmin poczawszy od 2010 roku oraz zakres ustug
na ich terenie. Miasto Etk wykonuje powierzone zadanie przez Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Etku
Swiadczgc ustugi lokalnego transportu zbiorowego. Przedmiotowe porozumienia podpisaty gminy Etk i Stare
Juchy. Przedmiotowa doptata roczna okreslana jest co roku na podstawie aneksu do porozumienia.

Tabela 31. Zasady swiadczenia ustug lokalnym transportem zbiorowym w latach 2010-2012

Zrédto: Urzqd Miasta w Etku

2010
Miasto Etk 1.304.028  5.484.129 3.096.762,99 1,75 2.282.049
Gmina Etk 445.689 1.874.358 997.328 1,98 882.464
Gmina Stare Juchy  17.549 73.802 35.324,29 25 43.873
2011
i I-VIIl - 1,87
Miasto Etk 1.199.089,70 5.724.366,71 3.020.117,36 243.762
IX-XII — 2,40
i I-VIIl = 2,07
Gmina Etk 420386 | 2.006.892,08 1.043.543,13 926.516
IX-XIl = 2,50
Gmina Stare Juch 20.148 96.185,08 42.335,44 VIl =2,95 59.437
y : 82 239 IX-XIl — 2,95 :
2012
i -IX — 2,64
Miasto Etk 1.043.046 | 5.794.015,67 2.911.654,09 2.870.590
X-XIl - 3,10
) -IX — 2,50
Gmina Etk 339.493  1.885.849,67 992.790,79 899.999
X-XI = 3,10
Gmina Stare Juch 15.387 85.428,12 37.073,22 I-IX = 3,80 58.471
y : S e X-XII = 3,80 :

W roku 2012 praca przewozowa MZK sp. z 0.0. wyniosta 1 043 046 wzkm dla miasta, a przychody ze sprzedazy
biletéw 2 911 654,09 zt. Doptata roczna jest oparta o ilos¢ kilometréw zamawianych w dni robocze w roku
szkolnym i poza nim oraz w dni Swigteczne i soboty. Takie rozwigzanie réwniez jest korzystne dla gmin,
poniewaz gminy zamawiajg liczbe kilometrdéw, jaka jest im potrzebna, wynikajacga z lokalnego zapotrzebowania.
Obecnie miasto pokrywa 55 % kosztéw uruchamianych potfaczen, poniewaz koszt wzkm wynosit 5,64 zt. Gmina
Etk pokrywa 56 % a Gmina Stare Juchy 68 % przy koszcie za wzkm 5,56 zt.
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Wielkos¢ doptaty powinna by¢ okreslona odrebnie dla kazdej linii na podstawie szczegétowych badan napetnien
dla wszystkich kurséw odbywajgcych sie na danej linii. Obecnie brakuje informacji na temat rentownosci danej
linii, wyliczenie optfacalnosci dokonywane jest dla poszczegdlnych gmin obstugiwanych przez MZK. Wynik
dziatalnosci przewozowej na terenie miasta Etk wynidst w 2012 roku (-) 0,23 zt/wzkm, na terenie gminy Etk (-)
0,19 zt/wzkm, na terenie gminy Stare Juchy (+) 0,36 zt/wzkm.

Podstawowym Zzrédtem przychoddow z dziatalnosci przewozowej sg przychody ze sprzedazy biletow. Ceny
biletéw obowigzujgce od 25 lipca 2013 r. ksztattujg sie nastepujaco:

Tabela 32. Cennik biletow w miescie i gminie Etk

RODZAJ BILETU Strefa | Strefa ll
Normalny Ulgowy
Normalny Ulgowy Normalny | Ulgowy
Bilet jednorazowy 2,40 zt 1,20 zt 3,80 zt 1,90 zt 4,60 zt 2,30 zt
jednorazowy 3,80 zt 1,90 zt 4,60 zt 2,30 zt
Bilet kupowany
u kierowcy > 7,20 zt 3,60 zt
przejazdowy
Bilet 6-cio przejazdowy 13,20 zt 6,60 zt 19,00 zt 9,50 zt 23,00 zt 11,50 zt
Bilet dzienny 7,00 zt 3,50 zt - - - -
Bilet weekendowy 12,00 zt 6,00 zt - - - -
Bilet dekadowy 26,00 zt 13,00 zt 40,00 zt 20,00 zt 44,00 zt 22,00 zt
Bilet miesieczny imienny 72,00 zt 36,00 zt 100,00 zt 50,00 zt 110,00 zt 55,00 zt
Bilet miesieczny na okaziciela 98,00 zt - 110,00 zt 55,00 zt 120,00 zt 60,00 zt

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku

Tabela 33. Cennik biletdw w gminie Stare Juchy

RODZAJ BILETU
Normalny Ulgowy Normalny Ulgowy

Bilet jednorazowy 6,00 zt 3,00 zt 3,00 zt 1,50 zt

jednorazowy 6,00 zt 3,00 zt 3,00 zt 1,50 zt
Bilet kupowany
 kierowey 3-przejazdowy
Bilet 6-cio przejazdowy - - - =
Bilet dzienny - - - -
Bilet weekendowy - - = =
Bilet dekadowy 50,00 zt 25,00 zt - -
Bilet miesieczny imienny 140,00 zt 70,00 zt - -
Bilet miesieczny na okaziciela - - - -

Zrédto: MZK sp. z 0.0. w Etku

Uprawnienia dotyczace przejazdow ulgowych komunikacjg miejskg reguluje zatgcznik nr 3 Uchwaty Nr
XXXI11.312.2013 Rady Miasta Etku z dnia 25 czerwca 2013 r. Szczegdtowe zestawienie optat zawarto w ponizszej
tabeli.
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Tabela 34. Uprawnienia do przejazdéw bezptatnych i ulgowych lokalnym transportem zbiorowym

Lp. Uprawnieni do korzystania z ulg Procentowa ulga
1. Postowie i Senatorowie RP 100%
2. Radni Gmin: Miasto Etk, Etk i Stare Juchy 100%
3. Osoby, ktoére ukonczyty 70 rok zycia 100%
4. Dzieci do lat 7 100%
5 Inwalidzi wojenni i wojskowi 100%
6 Osoby o znacznym stopniu niepetnosprawnosci (inwalidzi | grupy) oraz osoby niezdolne 100%
’ do samodzielnej egzystencji wraz z opiekunem ’
7. Osoby niewidome i ociemniate oraz ich przewodnicy 100%
Dzieci i mtodziez szkét specjalnych oraz dotknieta niepetnosprawnoscia wytacznie przy
przejazdach z miejsca zamieszkania lub miejsca pobytu do przedszkola, szkoty, szkoty
wyzszej, placowki opiekuniczo-wychowawczej, placéwki oswiatowo-wychowawczej,
8. specjalnego osrodka wychowawczego, osrodka umozliwiajgcego spetnianie obowigzku 100%
szkolnego i obowigzku nauki, osrodka rehabilitacyjno- wychowawczego, domu pomocy
spotecznej, osrodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej, poradni psychologiczno-
pedagogicznej, w tym poradni specjalistycznej i z powrotem
9. Zotnierze w czasie petnienia stuzby przygotowawczej 100%
Pracownicy Miejskiego Zaktadu Komunikacji sp. z 0.0. w Etku w czasie wykonywania
10. - X 100%
obowigzkoéw stuzbowych
Umundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskiej, Policji, Strazy Granicznej oraz
11. Panistwowej Inspekcji Transportu Drogowego w trakcie wykonywania obowigzkéw 100%
stuzbowych
Funkcjonariusze Policji w ubraniu cywilnym w czasie wykonywania obowigzkéw
12. . 100%
stuzbowych
Posiadacze odznaki honorowej ,Zastuzony Honorowy Dawca Krwi” nadawanej
honorowemu dawcy krwi:
a) kobiecie, ktéra oddata w dowolnym okresie co najmniej 10 litrow krwi lub
13. . i g L o 100%
odpowiadajaca tej objetosci ilos¢ innych jej sktadnikéw, albo
b) meziczyinie, ktéry oddat w dowolnym okresie co najmniej 12 litréw krwi lub
odpowiadajaca tej objetosci ilos¢ innych sktadnikdw
Osoby odznaczone medalem ,Zastuzony dla Miasta Etku" oraz posiadajacy tytut ,Etczanin
14. M 100%
Roku
Opiekunowie dzieci, mtodziezy szkét specjalnych oraz dotknietych niepetnosprawnoscia
15. po odwiezieniu dzieci do instytucji, o ktérych mowa w poz.8 a powracajacych bez dzieci 100%
do miejsc zamieszkania lub miejsc pobytu
Uczniowie szkdét podstawowych, gimnazjéw, licedw, technikdw zawodowych i szkét
16. . . . . ) s . . L 50%
policealnych publicznych i niepublicznych nie dtuzej niz do ukorczenia 24 roku zycia
17. Studenci szkét wyzszych 50%
Emeryci i rencisci oraz osoby, ktére nabyty Swiadczenia przedemerytalne nie pozostajacy
18. w stosunku pracy powodujacym zawieszenie Swiadczeri emerytalnych, rentowych lub 50%
przedemerytalnych
Kombatanci i osoby, ktére prowadzity dziatalnos¢ réwnorzedng z dziatalnoscia
19. kombatancka na podstawie zaswiadczen i legitymacji 50%
o uprawnieniach kombatanckich oraz represjonowani
20. Inwalidzi stuchu 50%
1. E{rsjownlcy i cztonkowie rodzin pracownikdw Miejskiego Zaktadu Komunikacji sp. z 0.0. w 50%/60%
Posiadacze odznaki honorowej ,Zastuzony Honorowy Dawca Krwi” nadanej honorowemu
dawcy krwi:
22, a) kob.|ecu.e, k.tor.a gdda”ra”wutflowolnym okre.5|eI co najmniej 5 litréw krwi lub 50%/60%
odpowiadajgcej tej objetosci ilo$¢ innych jej sktadnikow, albo
b) mezczyini, ktéry oddat w dowolnym okresie co najmniej 6 litrow krwi lub
odpowiadajaca tej objetosci ilos¢ innych sktadnikéw.
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Zarowno uprawnienie do bezptatnych przejazdéw, jak i przejazdéw ulgowych okresla sie na podstawie
odpowiednich dokumentéw wymaganych w przepisach uchwaty wraz z dowodem osobistym lub innym
dokumentem pozwalajgcym stwierdzié¢ tozsamosé. Nie sg jednak wydawane tzw. bilety zerowe.

Ponadto pobierane sg optaty dodatkowe okreslone w Zatgczniku nr 2 wspomnianej uchwaty.

Cena biletu normalnego (I strefa) w ostatnich 5 latach ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 35. Dynamika cen biletow i inflacji

Bilet jednorazowy Bilet miesieczny — Roczna stopa
ROK Wzrost % Wozrost % . .
—cena cena inflacji
2008 2,20 64,50 3,3%
2009 2,20 0% 64,50 0% 3,5%
2010 2,20 0% 64,50 0% 3,1%
2011 2,40 9% 72,00 12% 4,3%
2012 2,40 0% 72,00 0% 4,3%
2008-
9% 12 % 18,5%
2012

Zrédto: opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia wzrost ceny biletéw jednorazowych byt praktycznie zbiezny z inflacjg w
tym okresie. Biorgc rowniez pod uwage inwestycje taborowe poprawiajgce jako$¢ ustug oraz wzrost $rednio-
miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie istnieje pewien margines mozliwosci wzrostu ceny biletéw
szczegolnie jednorazowych.

10.2. Zrédta finansowania inwestycji

Zrédtami finansowania wydatkéw na transport publiczny na terenie miasta Etk s3 $rodki wtasne, natomiast na
obszarze gminy Etk i gminy Stare Juchy dotacje z tych gmin. Ponizsze zestawienie przedstawia wielko$¢ srodkow

przeznaczonych na finansowanie transportu publicznego w gminach na przestrzeni ostatnich 10 lat.

Tabela 36. Wielkos¢ srodkow finansowych przeznaczonych na transport w miescie oraz poszczegdlnych
gminach w latach 2003-2013

Ogotem Miasto Etk | Gmina Etk StaGr:‘;::hy

- - - 1.218.020 818.020 400.000 -

- - 330.000 1.174.880 774 880 400.000 -
200.000 - 1.000.000 1.224.880 774.880 450.000 -
200.000 - 1.000.000 1.424.880 974 880 450.000 -

- - 1.020.000 1.544.880 1.044.880 500.000 -

- 1.200.000 - 2.111.228 1.611.228 500.000 -

- 298.500 - 2.438.601 2.195.600 243.001 -

- 596.500 - 2.862.557 2.077.547 785 010 -

- - - 3.208.386 2.282.049 882.464 43.873

- 180.000 - 3.416.715 2.430.762 926.516 59.437
250.000 2.000.000 - 3.829.060 2.870.590 899.999 58.471

- - - 4.294.798 3.183.403 1.019.080 92.315

Zrédto: Urzqd Miasta w Etku
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Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury w wiekszosci miast odbywa w
duzej mierze przy wspétfinansowaniu $rodkéw unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek
krajow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegdlnych regiondw
krajow UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie
najwiekszym sposrdd wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem $rodkéw unijnych. Przygotowane przez
Polske programy operacyjne sg najwieksze nie tylko w obecnej perspektywie finansowej, ale czesto takze w
historii Unii Europejskiej.

Nalezy podkresli¢, ze wiekszosé srodkdw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym
w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportowa.

W Etku ostatni zakup nowych autobuséw odbyt sie przy wspétfinansowaniu Panstwowego Funduszu
Rehabilitacji Osdb Niepetnosprawnych. Program wymiany taboru odbywa sie prawie w catosci ze srodkéw
budzetu miasta. Srodki z budzetu miasta s jednak zbyt mate, by pokry¢ wszystkie potrzeby. Dlatego w celu
finansowania inwestycji taborowo-infrastrukturalnych warto skorzysta¢ ze zrédet zewnetrznych, do ktérych
nalezg miedzy innymi:

- fundusze unijne z uchwalanej obecnie perspektywy finansowej na lata 2014-2020,
- obligacje komunalne lub papiery dtuzne miasta,
- pozyczki bankowe.

Fundusze unijne, jako Srodki najbardziej korzystne, sg oczywiscie gtdwnym zrodtem finansowania. Biorgc
jednak pod uwage wielkos$¢ inwestycji przeznaczonych, chociazby na dalszg wymiane autobuséw przez MZK sp.
z 0.0., warto bytoby rozwazy¢é mozliwos¢ emisji obligacji komunalnych wytgcznie na ten cel. Jest to z reguty
mniej kosztowne 7Zrddto finansowania od kredytu bankowego a ponadto jest bardziej elastyczne i
dtugookresowe.

Innymi zrédtami dochodéw moze by¢:

- wprowadzenie strefy ptatnego parkowania- optaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie
pfatnego parkowania ustalane s3 wedtug czasu, jaki samochdd parkuje w strefie. Zazwyczaj optaty rosng wraz
ze wzrostem czasu stania samochodu, tzn. pierwsza godzina lub minuty s3 tansze od kolejnych. Mozna wykupic
rowniez abonament na okres: miesigca, trzech miesiecy czy pét roku. Strefa obowigzuje zazwyczaj w dni
robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 18:00. Wykorzystanie wielu miejsc parkingowych w
Etku prawie w 100 % w dni powszednie oraz zdecydowany deficyt tych miejsc wskazuje, ze istnieje przestrzen
do wprowadzenia takiego rozwigzania, zwtaszcza w centrum miasta.

- reklama przystankowa - na przystankach wielu miast wystepuja gabloty o charakterze reklamowym. Sg one
najczesciej wykonane z aluminium, czasami sg podswietlane a dozwolong wielko$¢ okreslajg miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego (standardowe wymiary wynosza: 1,2x1,8m i 0,7x1,0m). Gabloty reklamowe
mogg by¢ wykorzystywane do finansowania utrzymania wiaty przystankowej lub na potrzeby informacyjne
wtasciciela wiaty. Wykorzystane do ekspozycji rozktadéw jazdy, map komunikacyjnych, map i informacji
turystycznych stanowig element Systemu Informacji Miejskiej. Jesli w gablotach wystepujg Instalacje
elektryczne to powinny one spetnia¢ normy pozwalajgce na oznakowanie ich symbolem CE.

- reklama pojazdowa - reklama moze sie tez znajdowa¢ wewnatrz pojazdéw transportu publicznego w
gablotach reklamowych. Obecnie MZK w Etku oferuje ustugi w zakresie umieszczania reklam na zewnatrz
autobusow (w formie oklejenia pojazdow) a takze wewnatrz, w postaci plakatow.
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Podsumowujgc powyzsze informacje nalezy stwierdzi¢, ze podstawowym zrédtem dochoddéw Miasta Etku sg
dochody wfasne wynikajace z prawa. W zwigzku z planowanym wzrostem wydatkdw na transport lokalny
wynikajagcym z potrzeby poprawy jego konkurencyjnosci, jednym z waznych Zrddet finansowania bedg
przychody z ptatnego parkowania. Biorgc pod uwage wielko$¢ wydatkéw na lokalny transport publiczny to
planowane przychody z ptatnego parkowania w bardzo istotny sposéb mogg je finansowac.
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego monitorowanie

Dokumentem strategicznym miasta, okreslajgcym zadania, ktére dotyczg rdowniez rozwoju transportu
publicznego, jest Strategia Rozwoju Miasta Etku do 2016 roku. Zostata ona przyjeta uchwatg nr XIX/172/04 z
dnia 25 marca 2004 roku i aktualizowana w 2008 roku. Celem gtdwnym strategii jest Poprawa jakosci zycia
mieszkaricow Etku. Bedzie on realizowany poprzez cele strategiczne dotyczace czterech sfer funkcjonowania
miasta, nazwanych: tad Gospodarczy, tad Spoteczny, tad przestrzenny oraz tad Srodowiskowy. W 2012 roku na
zlecenie Miasta Etku zostat przygotowany Raport korcowy ,Ewaluacja z postepdw z realizacji Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Etku do 2016 roku”. Na podstawie obu tych dokumentéw w ponizszym zestawieniu
przedstawiono aktualne zadania, ktére dotyczg catego systemu transportowego w miescie oraz komunikacji
publicznej. Wybrane zagadnienia sg zgodne z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju a tym samym zgodne s3 z
Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w miescie i gminie Etk oraz w gminie
Stare Juchy.

Tabela 37. Aktualne zadania okreslone w Strategii Rozwoju Etku do 2016 r, powigzane z dziatalnoscia
transportowa

Zadania Termin realizacji Realizator Uwagi

G.Il. Poprawa i rozbudowa infrastruktury miejskiej

Zakonczenie budowy promenady

e . 2008-2012 Miasto w trakcie realizacji
wokét jeziora Etckiego

Budowa sieci drog rowerowych w

s 2007-2013 Miasto w trakcie realizacji
miescie Etk

Budowa mostu drogowego i
potaczenia drogowego dworca PKP 2009-2016 Miasto dziatanie niezrealizowane
z Rondem Szyba, ul. Norwida

G.VI. Etk jako osrodek regionalny

Wykorzystanie pozycji miasta jako

. . 2008-2016 Miasto, GDDKIA w trakcie realizacji
wezta komunikacyjnego

:;ljsbleg »Via Baltica” w poblizu 2008-2016 Rzad RP w trakcie realizacji

P.VIIl. Poprawa uktadu komunikacyjnego miasta

Przebudowa istniejgcych
skrzyzowan w celu poprawy .
. . . . Miasto, . -
bezpieczeristwa oraz instalacja 2007-2016 . . w trakcie realizacji
N . . GDDKIA, powiat
sygnalizacji Swietlnej w miejscach
natezonego ruchu
Budowa parkingéw 2007-2016 Miasto w trakcie realizacji

Budowa Sciezek rowerowych w w trakcie realizacji (w 2011 r. 3

. 2007-2016 Miasto, Powiat e L
miescie lasto, Fowia Sciezki o dtugosci 2,5 km)
Przebieg Via Baltica w poblizu Etku 2008-2016 GDDKiA w trakcie realizacji
Eiijowa wiaduktu nad torami Etk- 2013-2016 GDDKiA w trakcie realizacji
Modernizacja ulic w miescie oraz 2007-2016 Miasto w trakcie realizacji
budowa nowych
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Modernizacja systemu transportu
publicznego Miasta Etk (zakup
srodkéw transportu, modernizacja
bazy transportowej)

2007-2013 Miasto w trakcie realizacji

P.VIII. Likwidacja barier architektonicznych utrudniajacych poruszanie sie niepetnosprawnym

Miasto, Powiat,

Zagospodarowanie terenéw wokot spotdzielnie
budynkdw uzytecznosci publicznej - oraz wspdlnoty
przystosowanie otoczenia, 2007-2016 mieszkaniowe, w trakcie realizacji
pojazddéw do potrzeb oséb prywatni
niepetnosprawnych wtasciciele
budynkow

Obnizenie wysokosci kraweznikow
w miejscach przejs¢ dla pieszych

E.VII. Eliminowanie zanieczyszczen powietrza i nadmiernego hatasu

2007-2016 Miasto w trakcie realizacji

Ustawienie ekrandw akustycznych

. . 2007-2016 Miasto, Powiat w trakcie realizacji
w miejscach zagrozonych hatasem

Zrédto: Ewaluacja z postepdw w realizacji strategii zréwnowazonego rozwoju Miasta Etku do 2016 r., Etk 2012

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Etku i w gminach osciennych powinny by¢ zgodne ze
,Zrownowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta, zaktadajagcym harmonizowanie
interesow publicznych i prywatnych z zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych”.

Determinantami okreslajgcym kierunki rozwoju transportu publicznego, s3:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze, zrédta ruchu,);

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta;

e przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;

e zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

e uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2022 r. nalezg:

e budowa parkingdw w miescie, rozwazenie mozliwosci wprowadzenia systemu ,Parkuj i Jedz” (P&R) na
obrzezach miasta albo w rejonie Dworca Kolejowego lub Autobusowego;

e wprowadzenie strefy parkowania w centrum miasta;

e budowa weztéw przesiadkowych, przede wszystkim budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego (w porozumieniu z wtadzami samorzagdowymi powiatu
oraz z prywatnymi wiascicielami tych obiektéw);

e skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezng- chodzi tu przede wszystkim o
potgczenia autobusowe przewoznikdw prywatnych oraz potaczenia kolejowe (skoordynowanie
rozktadow jazdy komunikacji miejskiej z transportem regionalnym kolejowym i autobusowym);

e nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na gtéwnych skrzyzowaniach;

e utatwienie dostepnosci do komunikacji miejskiej osobom niepetnosprawnym poprzez usuwanie barier
architektonicznych oraz wprowadzanie niskopodtogowych autobuséw;

e wprowadzenie niskoemisyjnego taboru;

W Planie Transportowym zatozono, ze w ciggu pierwszych pieciu lat jego wdrazania nastgpi zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego w Etku, co spowoduje zahamowanie tendencji
spadkowej ilosci oséb korzystajacych z niego. Waznym elementem jego poprawy bedzie zakup nowych
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niskopodtogowych autobuséw. To pozwoli podnies¢ jakos¢ i komfort podrézy. Po drugie poprzez wprowadzenie
ptatnej strefy parkowania w centrum miasta zwiekszy sie popularnosé transportu publicznego a zmniejszy sie
sktonnos¢ do poruszania sie samochodem osobowym. Obecnie bardzo trudno jest znalez¢ miejsce do
parkowania, zwfaszcza w centrum Etku. Z kolei skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg
dalekobiezng pozwoli skrécic¢ czas dotarcia do celu oraz podniesie, jako$¢ podrdzy. Dlatego w drugim okresie
prognozowania, czyli po roku 2017 jest planowany lekki wzrost podrézy komunikacjg miejska.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci pofaczen
drogowych przewoznikéw prywatnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone w Planie Zrédwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego.

W okresie planowania (do 2022 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:
e regularne prowadzenie badan marketingowych, co 2-3 lata, dotyczacych:
a. wielkosci popytu;
b. przekrojowej struktury popytu;
c. rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.

e prowadzenie badan marketingowych dotyczgcych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.

e do 2017 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkanncow Etku, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne
dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicznych w stosunku do taboru
operatora.

e rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, bedg
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i
zachowan komunikacyjnych mieszkanicow oraz badan rentownosci poszczegdlnych  linii
komunikacyjnych.

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych.

W przypadku nowych, rozwijajgcych sie rejondéw Etku korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji publicznej
wraz z lokalizacjg przystankéw powinny by¢ przewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego.
Zaplanowane powinny by¢ rowniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne manewrowanie
oraz postoj autobusdéw. Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny posiada¢ pasy ruchu wytgcznie dla
autobusow oraz stwarzaé mozliwos$¢ zorganizowania Sciezek rowerowych wzdtuz ulic.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementow

systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Miesdcie Etku, umozliwiajacych biezgce monitorowanie stopnia
realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.
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Tabela 38. Mierniki realizacji postulatéw zawartych w Planie Transportowym

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Efektywnos¢ ekonomiczna transportu

» Wskaznik odptatnosci ustug (%)

» Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate
(%)

»  Przychody z ptatnej strefy parkowania (z1)

»  Przychody z innych Zrodet (powierzchnia
reklamowa, itp.)

» Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%)

Integracja transportu

» Wezet komunikacyjny —dworzec PKP/PKS
»  Parkingi (w tym Parkingi ,Parkuj i Jedz”)

Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym
osobom niepetnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

» Udziat % pojazddéw niskopodtogowych w
taborze operatora

Dostepnosé przestrzenna:

Liczba przystankéw na 1 km?

Produkt: taryfa, jakos¢, czas

Wspdlna taryfa biletowa

Wspdlny bilet

Czestotliwos¢ kursowania:

o  wszczytach: 15-30 min

o poza szczytem: 30-60 min

» Przejazd z granicy miasta do centrum: do 20
min.

> llo$¢ autobusow klimatyzowanych w ogdlnej

strukturze (%)

YV V V|V

Rozktad jazdy - Skomunikowanie

Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji
miejskiej i podmiejskiej z dalekobiezng (pociagi,
autobusy)

Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i preferencji
komunikacyjnych

Kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan transportowych

Redukcja negatywnego wptywu transportu na
zdrowie i bezpieczeristwo mieszkanncow

» Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin
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Zatacznik 1. Poziomy napetnien w autobusach

Tabela 39. Poziom napetnien na linii nr 1

PRZYSTANEK P A;:::iZEBR%W

Zak. Migsne 0
Suwalska-most 0
Suwalska-FSO 1
Suwalska-PUK 5
Suwalska-SP6 7
Dabrowskiego-PKP 14
Ar. Krajowej-poczta 21
W.Polskiego-ECK 31
W.Polskiego-most 38
Targowa-bazar 39
Kochanowskiego-PEC 36
Szyba-Kolejowa 38
Os.Wczasowe 34
Regiel-Krzyz.-NZ 34
Regiel-Tartak-NZ 34
Regiel 17
Kateczyny-Tartak 17
Kateczyny-petla 16
Regielnica 16
Mrozy-domki 10
Krzyzéwka-Mro\Reg

MROZY-wie$ 3
MROZY-petla

I —

MROZY-petla

MROZY-wie$ 6
Krzyzéwka-Mro\Reg

Os.Wczasowe 7
Os.Wczasowe 7
Szyba-Kolejowa 6
Szyba-rondo 5
E.Plater 5
Kochanowskiego-Skl 5
Targowa-bazar 5
W.Polskiego-bar 4
W.Polskiego-kosciot 1
Ar.Krajowej-BGZ 2
Ar.Krajowej-PKP 3
Suwalska-TESCO 3
Suwalska-PUK 0
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Suwalska-LOK 0
Suwalska-most 0
Suwalska-PST 0
Zak.Migsne 0
Tabela 40. Poziom napetnien na linii nr 2
PRZYSTANEK P A;::ZZEBIQ)W
Zak.Miesne 1
Suwalska-most 1
Suwalska-FSO 1
Suwalska-PUK 3
Suwalska-SP6 7
Mickiewicza - WKU 12
Mickiewicza-Kefirek 21
Pitsudskiego 21
Sikorskiego-rondo 22
11.Listopada-T.Chem. 23
11.Listopada-Dziatki 23
Siedliska-sklep 23
Siedliska-PKS 23
Siedliska-Kol. 22
Chrzanowo 20
Chrzanowo-Kol. 20
Woszczele-PKS 14
Krélowa Wola 13
Czerwonka 12
Batamutowo 12
Jeziorowskie-Kol. 12
Jeziorowskie-wie$ 11
Liski 1 11
Liski 11
Stare Juchy 0
I
Stare Juchy 8
Liski 8
Liski 1 8
Jeziorowskie-wie$ 7
Jeziorowskie-Kol. 7
Batamutowo 7
Czerwonka 7
Krélowa Wola 7
Woszczele-petla 7
Woszczele-petla 7
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Woszczele-PKS 9
Chrzanowo-Kol.NZ 12
Chrzanowo 12
Siedliska-Kol. 12
Siedliska-petla 12
Siedliska-wiata 12
11.Listopada-Dziatki 12
11.Listopada-T.Chem. 12
Sikorskiego-rondo 9
Pitsudskiego 8
Mickiewicza-szpital 3
Mickiewicza 2
Suwalska-SP6 2
Suwalska-PUK 1
Suwalska-LOK 0
Suwalska-most 0
Suwalska-PST 0
Zak.Migsne 0

Tabela 41. Poziom napetnien na linii nr 3

PRZYSTANEK P A;;I:iZEBR%W
Zak.Migsne 2
Suwalska-most 5
Suwalska-FSO 9
Suwalska-PUK 10
Suwalska-SP6 13
Dabrowskiego-PKP 17
Ar.Krajowej-poczta 27
W.Polskiego-bank 30
W.Polskiego-rondo 33
POENOC-2 35
Dziatki-1 35
Dziatki-2 35
Dziatki petla 35
Dziatki-Wityny 35
Wityny 35
Oracze 26
Oracze-Mleczarnia 26
Miluki 26
Krokocie 26
Ptociczno 26
Ptociczno-NZ 26
Miluki 26

26

Oracze-Mleczarnia
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Straduny-domki 15
Straduny-petla 15
Chojniak 9
Malinéwka-Dziatki 8
Malinéwka-Nadlesnictwo 7
Malinéwka-wie$ 7
Malinéwka-petla 7
Malinéwka-wie$ 7
Malinéwka-Nadlesnictwo 7
Malinéwka-0Os.W. 7
Piaski 5
Sajzy-domki 3
Sajzy-wies 1
Sajzy-petla 0
Sajzy-petla 2
Sajzy-wies 4
Sajzy-domki 4
Piaski 4
Malinéwka-0s.W. 4
Malinéwka-Nadlesnictwo 4
Malinéwka-wie$ 4
Malinéwka-petla 4
Malinéwka-wie$ 4
Malinéwka-Nadlesnictwo 4
Malinéwka-Dziatki 4
Straduny-petla 7
Chojniak 7
Straduny-petla 7
Straduny-petla 7
Straduny-domki 7
Oracze-Mleczarnia 7
Miluki 7
Krokocie ’
Ptociczno 7
Plociczno-NZ 7
Miluki 7
Oracze-Mleczarnia 7
Oracze 10
Wityny 10
Wityny-Dziatki 13
Dziatki petla 13
Dziatki-wiata 13
Dziatki-1 15
POENOC-2 26
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W.Polskiego-rondo 21
W.Polskiego-ZUS 16
W.Polskiego-kosciét 9
Ar.Krajowej-BGZ 6
Ar.Krajowej-PKP 1
Suwalska-SP6 1
Suwalska-PUK 1
Suwalska-LOK 1
Suwalska-most 1
Suwalska-PST 1

0

Zak.Miesne

Tabela 42. Poziom napetnien na linii nr 4

PRZYSTANEK P A;:::iZEBRAéW
Zak.Miesne 6
Suwalska-most 6
Suwalska-FSO 7
Suwalska-PUK 8
Suwalska-SP6 8
Dabrowskiego-PKP 15
Ar.Krajowej-poczta 29
W.Polskiego-ECK 48
W.Polskiego-most 51
Kilinskiego-CPN 46
Kilinskiego-SP7 49
Grajewska-$wiatta 44
Jana Pawta Il 44
Jana Pawta Il-w2 44
JEZIORNA-petla 44
Grajewska-osiedle 35
Zabie Oczko 35
Zajazd-Motel 35
DPS 18
Nowa Wies-petla 0
Nowa Wies-Osiedle 0
Nowa Wies-GR 0
Nowa Wies-GR 0
Nowa Wies-Osiedle 0
Nowa Wies-petla 0
Nowa Wies-petla 3
Nowa Wies-szkota 6
Zajazd-CPN 6
Zabie Oczko 6

Strona
107

JEZIORNA-petla 6
Jana Pawta Il 6
Jana Pawta Il -$wiatta 6
Grajewska 6
Grajewska-SP5 3
Szyba-rondo 3
Kiliniskiego-SP7 5
Kiliiskiego-CPN 8
W.Polskiego-bar 1
W.Polskiego-kosciot 7
Ar.Krajowej-BGZ 7
Ar.Krajowej-PKP 9
Suwalska-SP6 4
Suwalska-PUK 1
Suwalska-LOK 0
Suwalska-most 0
Suwalska-PST 0

0

Zak.Miesne

Tabela 43. Poziom napetnien na linii nr 5

PRZYSTANEK P A;:-\CZZEB&W

RDP 0
ZURB 0
KONIECZKI-petla 2
P.Ponurego 7
Dobrzanskiego 1
Sikorskiego-przejazd 12
Sikorskiego-T.Bud. 17
Sikorskiego-rondo 20
W.Polskiego-rondo 21
W.Polskiego-ZUS 21
W.Polskiego-ECK 21
W.Polskiego-most 21
Kiliriskiego-CPN 21
Kiliriskiego-SP7 21
Przemystowa-Osiedle 2 21
Przemystowa-Osiedle 1 21
Przemystowa-Dziatki 21
Przemystowa-Sklejka 21

21

Przemystowa-Plastimet
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W.Polskiego-kosciét 15
Ar.Krajowej-BGZ 15
Ar.Krajowej-PKP 13
Suwalska-SP6 12
Suwalska-PUK 8
Suwalska-LOK 7
Suwalska-most 5
Suwalska-PST 5
Suwalska-Bojar >
Buczki-PKS 5
Przekopka 5
Sedki 16
Lega 41
Lega-Ferma 41
Chetchy-wies 12
Chetchy-wie$ 12
Chetchy-bloki-Nz 12
Chefchy-petla 12
Chetchy-petla 18
Chetchy-bloki-Nz 21
Chetchy-wies 21
Przekopka 28
Lega-Ferma 28
Lega 28
Sedki 28
Buczki-PKS 28
Buczki-PKS 28
Suwalska-Bojar 28
Zak.Migsne 29
Zak.Migsne 29
Suwalska-most 28
Suwalska-FSO 28
Suwalska-PUK 30
Suwalska-SP6 29
Dabrowskiego-PKP 25
Ar.Krajowej-poczta 25
W.Polskiego-bank 28
W.Polskiego-SP4 24
18

Sikorskiego-rondo
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Sikorskiego-stadion 15
Sikorskiego-Anigraf 9
Dobrzanskiego 3
P.Ponurego 3
KONIECZKI-petla 3
ZURB 3
RDP 3

Tabela 44. Poziom napetnien na linii nr 6

PRZYSTANEK P A;IQCZZEB: oW
POENOC-2 7
Tuwima 10
11.Listopada-rondo 13
11.Listopada-T.Chem 15
Sikorskiego-rondo 17
Sikorskiego-stadion 19
Gdariska v
Mickiewicza 16
W.Polskiego-ECK 16
W.Polskiego-most 15
Kilinskiego-CPN 8
Kiliiskiego-SP7 7
Grajewska-swiatta 3
Jana Pawta Il 0
Jana Pawta Il-w-2 0
JEZIORNA-petla 0
Os.Baranki 0
SZPITAL 0
SZPITAL 0
Os.Baranki 0
JEZIORNA-petla 16
Jana Pawta Il 42
Jana Pawta ll-$wiatta 62
Grajewska-SP5 63
Szyba-rondo 63
Kilinskiego-SP7 61
Kiliriskiego-CPN 62
W.Polskiego-bar 60
W.Polskiego-kosciot 58
Mickiewicza-filary 37
Mickiewicza-stary szpital 36
Gdariska 30
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Sikorskiego-T.Bud. 20
Sikorskiego-rondo 15
11.Listopada-T.Chem 3
Tuwima 1
POLNOC-2 0
Dziatki-1 0
Dziatki-2 0
Dziatki-petla 0

Tabela 45. Poziom napetnien na linii nr 7

PRZYSTANEK P A;::ZZEBRI:)W
RDP 0
ZURB 0
KONIECZKI-petla 1
P.Ponurego 11
Dobrzanskiego 18
Sikorskiego-Anigraf 17
Sikorskiego-T.Bud. 19
Sikorskiego-rondo 26
W.Polskiego-rondo 25
W.Polskiego-ZUS 31
W.Polskiego-ECK 37
W.Polskiego-most 38
Targowa-bazar 37
Kochanowskiego-PEC 27
Grajewska-Swiatta 18
Jana Pawta Il 9
Jana Pawta Il-w-2 3
Kolbego 3
Os. Baranki 2
SZPITAL 0
SZPITAL 3
Os.Baranki 3
JEZIORNA-petla 3
Jana Pawa Il 5
Jana Pawa ll-$wiatta 10
Grajewska-szkota 10
Szyba-rondo 10
Kiliskiego-SP7 16
Kiliskiego-CPN 20
Targowa-bazar 26
W.Polskiego-bar 26
W.Polskiego-kosciot 25
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W.Polskiego-bank 25
W.Polskiego-SP4 25
Sikorskiego-rondo 20
Sikorskiego-stadion 18
Sikorskiego-Anigraf 16
Dobrzaskiego 7
P.Ponurego 0
ZURB 0
RDP 0

Tabela 46. Poziom napetnien na linii nr

PRZYSTANEK P A;:::ZZEBRAOW

RDP 0
ZURB 0
KONIECZKI-petla 0
Piwnika Ponurego 5
Dobrzanskiego 7
Sikorskiego-Anigraf 15
Sikorskiego-T.Bud. 21
Sikorskiego-rondo 27
W.Polskiego-rondo 27
W.Polskiego-ZUS 30
W.Polskiego-ECK 54
W.Polskiego-most 49
Kilinskiego-CPN 47
Kilinskiego-SP7 45
Grajewska-$wiatta 44
Jana Pawta Il 40
Jana Pawta Il-w-2 29
Kolbego 8
Os.Baranki 6
SZPITAL 5
BARANY-petla 0
BARANY-wie$ 0
SZPITAL 2
Os.Baranki 2
JEZIORNA-petla 3
Jana Pawta Il 9
Jana Pawta Il -$wiatta 16
Grajewska-SP5 15
Szyba-rondo 15
Kiliriskiego-SP7 18

26

Kilinskiego-CPN
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W.Polskiego-bar 25
W.Polskiego-kosciot 36
W.Polskiego-bank 33
W.Polskiego-SP4 28
Sikorskiego-rondo 23
Sikorskiego-stadion 18
Sikorskiego-przejazd 20
Dobrzanskiego 15
Piwnika Ponurego 10
KONIECZKI-petla 1
ZURB 0
RDP 0

Tabela 47. Poziom napetnien na linii nr

Przemystowa-Sklejka

PRZYSTANEK P A;I:iZEB:éW
POENOC-2 10
Sikorskiego-rondo 16
Sikorskiego-stadion 16
Sikorskiego-Anigraf 16
Dobrzanskiego 15
P.Ponurego 16
ZURB 16
RDP 16
Przemystowa-PKS 15
Przemystowa-Sklejka 15
Przemystowa-Dziatki 15
Przemystowa-Osiedle 1 13
Przemystowa-Osiedle 2 14
Grajewska-Swiatta 9
Jana Pawta Il 9
Jana Pawta Il-w-2 6
JEZIORNA-petla 4
Os.Baranki 4
SZPITAL 0
SZPITAL 1
Os.Baranki 1
JEZIORNA-petla 2
Jana Pawta Il 4
Jana Pawta ll-$wiatta 12
Szyba-rondo 17
Przemystowa-Osiedle 2 18
Przemystowa-Osiedle 1 19
Przemystowa-Dziatki 19

18
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Przemystowa-Plastimet 16
RDP 16
ZURB 16
KONIECZKI-petla 16
P.Ponurego 14
Dobrzanskiego 15
Sikorskiego-Anigraf 14
Sikorskiego-T.Bud. 10
Sikorskiego-rondo 2
0

POLNOC-2

Tabela 48. Poziom napetnien na linii nr 10

PRZYSTANEK P A;:::ZZEBI:)W
Piwnika Ponurego 1
Dobrzanskiego 5
Sikorskiego-przejazd 6
Sikorskiego-T.Bud. 7
Sikorskiego-rondo 19
W.Polskiego-rondo 18
W.Polskiego-ZUS 29
Zamkowa-Zamek 31
Zamkowa-G.R. 31
Os. Bocianie Gniazdo 29
Chro$ciele-Dziatki 29
Chrosciele 29
Szarejki 23
Malczewo 2
Nowa Wies-petla 21
Nowa Wies-Osiedle 20
Nowa Wies-GR 16
Rostki 9
Bajtkowo-sklep 4
Bajtkowo-PKS 2
Bajtkowo-Kosciot 2
Bajtkowo-Kosciét 2
Bajtkowo-PKS 3
Bajtkowo-PKS 3
Bajtkowo-sklep 4
Rostki 4
Nowa Wies-GR 6
Nowa Wies-Osiedle 8
Nowa Wies-petla 8

8

Malczewo
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Szarejki 8
Chrosciele 8
Chrosciele-Dziatki 8
Os. Bocianie Gniazdo 8
Os.Grunwaldzkie 8
Zamkowa-G.R. 8
Zamkowa-Zamek 8
W.Polskiego-kosciét 10
W.Polskiego-bank 13
W.Polskiego-rondo 11
Sikorskiego-rondo 7
Sikorskiego-stadion 7
Sikorskiego-przejazd 7
Dobrzanskiego 7
P.Ponurego 4

2

KONIECZKI-petla

Tabela 49. Poziom napetnien na linii nr 11

PRZYSTANEK P A;:::iZEBRAéW
Zak.Migsne 2
Przemystowa-Plastimet 2
Przemystowa-Sklejka 2
Przemystowa-Dziatki 2
Przemystowa-Osiedle 1 2
Przemystowa-Osiedle 2 2
Grajewska-SP5 2
Jana Pawta Il 2
Jana Pawta Il-w-2 2
JEZIORNA-petla 2
JEZIORNA-petla 2
Jana Pawta Il 3
Jana Pawta Il-$wiatta 7
Szyba-rondo 9
Kilinskiego-SP7 12
Kilinskiego-CPN 17
W.Polskiego-bar 17
W.Polskiego-kosciot 17
Ar.Krajowej-BGZ 15
Ar.Krajowej-PKP 16
Mickiewicza-WKU 15
Mickiewicza-Kefirek 14
W.Polskiego-bank 14

13

W.Polskiego-SP4

Sikorskiego-rondo 17
Sikorskiego-stadion 20
Sikorskiego-Anigraf 16
Dobrzanskiego 18
P.Ponurego 23
tukasiewicza-MZK 23
Suwalska-SP6 23
Suwalska-PUK 23
Suwalska-LOK 2
Suwalska-most 23
Suwalska-PST 2
Zak.Miesne 0
Tabela 50. Poziom napetnien na linii nr
PRZYSTANEK P A;:-\CZZEBRAOW
Zak.Miesne 12
Suwalska-most 14
Suwalska-FSO 26
Suwalska-PUK 27
Suwalska-SP6 31
Dabrowskiego-PKP 35
Ar.Krajowej-poczta 57
W.Polskiego-ECK 57
W.Polskiego-most 55
Kilinskiego-CPN 45
Kilinskiego-SP7 42
Grajewska-$wiatta 34
Jana Pawta ll 23
Jana Pawta Il-w-2 13
JEZIORNA-petla 12
Os.Baranki 12
SZPITAL 0
SZPITAL 0
Os.Baranki 0
JEZIORNA-petla 0
Jana Pawta Il 2
Jana Pawta Il-Swiatta 9
Grajewska-SP5 10
Szyba-rondo 10
Kiliriskiego-SP7 15
Kilinskiego-CPN 19
W.Polskiego-bar 15
W.Polskiego-kosciot 14

Strona

12

111



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

Ar.Krajowej-BGZ 7
Ar.Krajowej-PKP 4
Suwalska-SP6 3
Suwalska-PUK 3
Suwalska-LOK 2
Suwalska-most 0
Suwalska-PST 0
Zak.Miesne 0
Przemystowa-PKS 0
Podmiejska-Trans.Mies. 0
Szeligi 0
Szeligi 0
Podmiejska-Trans.Mies. 0
Przemystowa-PST 0
Suwalska PRIM 0

0

Zak.Miesne

Tabela 51. Poziom napetnien na linii nr 13

PRZYSTANEK P A;,I:iZEBR%W
KONIECZKI-Petla 1
Piwnika Ponurego 2
Dobrzanskiego 7
Sikorskiego-Anigraf 7
Sikorskiego-T.Bud. 11
Sikorskiego-rondo 13
W.Polskiego-rondo 15
W.Polskiego-ZUS 15
W.Polskiego-ECK 19
W.Polskiego-most 20
Kilinskiego-CPN 17
Kilinskiego-SP7 19
Przemystowa-Osiedle 2 17
Przemystowa-Osiedle 1 7
Przemystowa-Dziatki 7
Przemystowa-Sklejka 2
Przemystowa-Plastimet 2
Suwalska-PST 0
Zak.Miesne 0
Zak.Miesne 21
Przemystowa-Plastimet 26
Przemystowa-Sklejka 29
Przemystowa-Dziatki 29
Przemystowa-Osiedle 1 32

32

Przemystowa-Osiedle 2
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KONIECZKI-Petla

Kilinskiego-SP7 28
Kilinskiego-CPN 32
W.Polskiego-bar 31
W.Polskiego-kosciét 29
W.Polskiego-bank 32
W.Polskiego-5P4 31
Sikorskiego-rondo 27
Sikorskiego-stadion 20
Sikorskiego-Anigraf 19
Dobrzanskiego 11
Piwnika Ponurego 0

0

14

Zak.Miesne

Tabela 52. Poziom napetnien na linii nr
PRZYSTANEK P A;:-\CZZEBRAOW

Straduny-petla

Straduny-domki

Oracze-Mleczarnia

Miluki

Krokocie

Ptociczno

Plociczno-NZ

Miluki

Oracze-Mleczarnia

Oracze

Oracze

Wityny

Wityny-Dziatki

Dziatki-wiata

Dziatki-1

POLNOC-2

POENOC-2 6

Sikorskiego-rondo 10

Sikorskiego-stadion 12

Sikorskiego-Anigraf 13

Dobrzanskiego 16

Piwnika Ponurego 20

tukasiewicza-MZK 19

Suwalska-SP6 19

Suwalska-PUK 19

Suwalska-LOK 18

Suwalska-most 17
5
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Zak.Miesne 5
Przemystowa-Plastimet 4
Przemystowa-Sklejka 3
Przemystowa-Dziatki 3
Przemystowa-Osiedle 1 3
Przemystowa-Osiedle 2 1
Grajewska-$wiatta 1
Jana Pawta Il 1
Jana Pawta Il-w-2 0
Jeziorna-petla 0
Jeziorna-petla 0
Jana Pawta Il 3
Jana Pawta ll-$wiatta 7
Szyba-rondo 7
Przemystowa-Osiedle 2 6
Przemystowa-Osiedle 1 12
Przemystowa-Dziatki 12
Przemystowa-Sklejka 12
Przemystowa-PST 11
Suwalska-PST 10
Zak.Migsne 11
Zak.Miesne 1
Suwalska-Most 1
Suwalska-FSO 16
Suwalska-PUK 24
Suwalska-SP6 21
tukasiewicza-MZK 21
Piwnika Ponurego 8
Dobrzanskiego 8
Sikorskiego-Anigraf 8
Sikorskiego-T.Bud. 2
Sikorskiego-rondo 0
POENOC-2 0
POENOC-2 0

Tabela 53. Poziom napetnien na linii nr 16

POLNOC-2-petla 13
W.Polskiego-rondo 16
W.Polskiego-ZUS 16
Mickiewicza-filary 14
Mickiewicza-stary szpital 15
Mickiewicza 15
Dabrowskiego-PKP 15
Koéciuszki-szpital 15
W.Polskiego-most 17
Targowa-bazar 14
Stary Cmentarz 14
Nowy Cmentarz 9
Strefowa 9
Przemystowa-Osiedle 1 8
Przemystowa-Osiedle 2 8
Grajewska-Swiatta 6
Jana Pawta Il-kosciét 4
Jana Pawta ll 0
JEZIORNA-petla 0
JEZIORNA-petla 2
Jana Pawta Il 3
Jana Pawta Il-Swiatta 4
Grajewska-szkota.5 4
Szyba-rondo 4
Przemystowa-Osiedle 2 2
Strefowa 2
Nowy Cmentarz 10
Stary Cmentarz 13
Targowa-bazar 18
W.Polskiego-bar 17
Kosciuszki-Szpital 16
Mickiewicza-WKU 13
Mickiewicza-apteka 10
W.Polskiego-bank 9
W.Polskiego-SP4 8
POENOC-2-petla 2
Sikorskiego-rondo 1
Sikorskiego-stadion 2
Sikorskiego-przejazd 2
Dobrzanskiego 2
Piwnika Ponurego 0

0

KONIECZKI-petla

Sikorskiego-rondo

PRZYSTANEK P A;fiZEBRAOW
KONIECZKI 0
Piwnika Ponurego
Dobrzanskiego 7
Sikorskiego-przejazd 8
Sikorskiego-T.Bud. 8

8
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Tabela 54. Poziom napetnien na linii nr 17

PRZYSTANEK P A;::ZZEBRI:)W
Dabrowskiego - PKP 2
Ar. Krajowej - poczta 0
Mickiewicza-Filary 0
Pitsudskiego 0
Sikorskiego-rondo 0
11 Listopada-T.Chem 1
Bartosze-wies 1
Judziki 1
Motdzie 1
Motdzie 2 1
Guzki 1
Rozynsk-skrzyzowanie 0
Rozynsk-skrzyzowanie 16
Guzki 20
Motdzie 2 20
Motdzie 20
Judziki 20
Bartosze-wies 25
11 Listopada T. Chem 23
Sikorskiego-rondo 12
Pitsudskiego 9
Ar.Krajowej-BGZ 4

0

Ar.Krajowej-PKP

Tabela 55. Poziom napetnien na linii nr 18

PRZYSTANEK P A;LciZEBRI:SW
Zak. Migsne 0
Suwalska-most 0
Suwalska FSO 3
Suwalska-PUK 3
Suwalska-SP6 3
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Dabrowskiego PKP 3
Ar. Krajowej Poczta 3
W. Polskiego Bank 3
W. Polskiego Rondo 2
11 Listopada T. )
Chemiczne

Buniaki 3
Talusy 3
Ruska Wies 2
Pistki 1
Mostotty 1
Biatojany 1
Rymki 0
Rymki 8
Biatojany 8
Mostoty 15
Pistki 17
Ruska Wies 31
Talusy 31
Buniaki 38
11 Listopada-dziatki 38
11 Listopada T.

Chemiczne 27
W. Polskiego Rondo 28
W. Polskiego ZUS 25
W. Polskiego Kosciot 21
Ar. Krajowej BGZ 14
Ar. Krajowej PKP 10
Suwalska-SP6 7
Suwalska-PUK 7
Suwalska-LOK 3
Suwalska-most 1
Suwalska-PRIM 1
Zak. Migsne 0




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Etk oraz Gminy Stare Juchy

Zatacznik 2. Kwestionariusz ankietowy- wzér

Kwestionariusz ankietowy
Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricow Miasta Etk w 2013 r.

IMIEJSCE: ettt s . Data: e et e et e s

Imi€ i NAZWISKO aNKietera: .....coeveeeeve vttt Numer wywiadu: /

1. Codzienna podréi
1.1. Jakimi sSrodkami transportu najczesciej Pani/Pan podrdézuje? (max 3 odpowiedzi, zaznaczy¢ kolejnos¢ wymienienia: 1,2,3)

a) komunikacjg miejska d) pociagiem g) innym (jakim?....c.ocovovververnennens )
b) samochodem (jako pasazer lub kierowca  e) rowerem
) autobusem (PKS/prywatny przewoznik) f) pieszo

1.2. Dlaczego najczesciej wybiera Pani/Pan ten srodek transportu do podrézy? (max. 1 odpowiedz)

a) jest szybszy d) nie ma koniecznosci przesiadek g) jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego
b) jest taniszy e) wybieram ze wzgledu na zdrowie  h) brak alternatywy
c) jest bardziej komfortowy f) jest bardziej przyjazny srodowisku i) z innego powodu (jakiego? ........cccceveuene )

1.3. Jak czesto podrézuje Pani/Pan komunikacja miejska?
a) 6-7 dni w tygodniu c) 2-3 dni w tygodniu e) rzadziej niz raz w tygodniu
b) 4-5 dni w tygodniu d) 1 dzierh w tygodniu f) rzadziej niz raz w miesigcu

1.4. Jaki jest najczestszy cel Pani/Pana podrézy komunikacja miejska? (max. 1 odpowiedz)
a) praca b) szkota/uczelnia c) zakupy d)lekarz e)rozrywka f)sprawy urzedowe h)rodzina/znajomi g)inne

1.5. Czy powinny zosta¢ uruchomione dodatkowe potaczenia autobusowe - czy s3 miejsca w miescie, do ktérych dojazd jest
utrudniony/niemozliwy?

a)  tak (jakie?): e

poniewaz

2.  Ocena ogélna

2.1. Prosze ocenié stopien Pani/Pana zadowolenia z poszczegélInych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej?
(Prosze ocenic¢ w skali od 1 do 5, gdzie 1 — bardzo niezadowolony, 5 — bardzo zadowolony)
a) bezpieczerstwo podrézy — osobiste oraz ryzyko wypadku
b) ceny biletow
c) czaspodrézy _
d) czestotliwosé kursowania pojazdéw __
e) dostepnosé i czytelnos¢ informacji nt. komunikacji miejskiej (rozktady, trasy, bilety itp.) _
f) komfort podrézy — liczba miejsc, brak zattoczenia __
g) mozliwos¢ podrézy bezposrednich (brak przesiadek)
h)  punktualnos¢ — kursowanie zgodnie z rozktadem jazdy
i) jakos¢ infrastruktury przystankowej (wiaty, tawki) __

2.2, Jakie dziatania powinny zostaé podjete, aby lepiej oceniat/-a Pan/Pani jako$¢ komunikacji miejskiej?
(max. 1 odpowiedz)
a) zmniejszy¢ zattoczenie b) zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania c) poprawi¢ punktualnosé
d) poprawic estetyke e) poprawic¢ bezpieczerstwo f) skrécic czas jazdy
g) dostosowac czasy odjazdu do pracy/ szkoty h) zsynchronizowac¢ rézne $rodki transportu
i) inne, jakie
3. Metryczka

Ptec: Wiek: Wyksztatcenie: Status zawodowy:

a) mezczyzna a) 10-24 lata a) podstawowe/gimnazjalne a) osoba pracujgca f) student

b) kobieta b) 25-60/65 lat b) zawodowe b) emeryt/rencista g) osoba bezrobotna

c) 61/66 lat i wiecej c) srednie c) uczen szkoty $redniej
d) wyzsze d) uczen szkoty podstawowej/gimnazjum

e) wtasna dziatalno$¢ gospodarcza
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