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ZAWARTO SC OPRACOWANIA

Strona tytutowa.
Zawart@¢ opracowania
Karta uzgodnig
Opis techniczny
Stala organizacja ruchu drogowego na ul. Wojskak®ego w Etku
Skrzyzowanie ulic Kilinskiego - Parkowa:
» Pomiary ruchu drogowego
* Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, przyciskow, ésanstref detekcji
 Diagram faz
* Obliczenia czaséw railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktéw
* Projekt planéw sygnalizaciji.
* Obliczenia przepustowoi metody HCM — 85
7. Przegcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pmizy skrzy:. z ul. Kasciuszki i ul. Parkow :
» Pomiary ruchu drogowego
* Plan rozmieszczenia sygnalizatorow, przyciskow, éanstref detekcji
* Diagram faz
* Obliczenia czaséw railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktow
* Projekt planéw sygnalizaciji.
 Obliczenia przepustowsoi metody HCM — 85
8. Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - Kaiuszki:
e Pomiary ruchu drogowego
« Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, przyciskow, déainstref detekciji
« Diagram faz
* Obliczenia czaséw railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktow
* Projekt plandw sygnalizacji.
* Obliczenia przepustowoi metod, HCM — 85
9. Przegcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pamy skrzy. z ul. Armii Krajowej —
Zamkowy i ul. Kosciuszki:
e Pomiary ruchu drogowego
 Plan rozmieszczenia sygnalizatorow, przyciskow, déainstref detekciji
« Diagram faz
* Obliczenia czasOw railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktéw
* Projekt planéw sygnalizacji.
 Obliczenia przepustowoi metod HCM — 85
10. Skrzyowanie ulic Wojska Polskiego - Armii Krajowej — Zaowa:
» Pomiary ruchu drogowego
* Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, przyciskow, éanstref detekcji
 Diagram faz
 Obliczenia czas6w railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktéw
* Projekt planéw sygnalizacii.
« Obliczenia przepustowoi metody HCM — 85
11. Przejcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pminy skrzy. z ul. Mickiewicza i ul. Armii
Krajowej — Zamkow:
» Pomiary ruchu drogowego
* Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, przyciskow, éanstref detekcji
 Diagram faz
* Obliczenia czaséw railzyzielonych
» Wykaz grup kolizyjnych — macierz konfliktéw
* Projekt planéw sygnalizacii.
« Obliczenia przepustowoi metody HCM — 85
12. Program koordynacji sygnalizaciji:
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KARTA UZGODNIEN
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU | SYGNALIZACJISWIETLNEJ NA
ULICY WOJSKA POLSKIEGO W ELKU.
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa

Wykorzystane materiaty

* Plan sytuacyjny skala 1:500

* Pomiary ruchu

* Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wesnznych i Administracji z
31.07.2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drog@zh U. Nr 170 poz. 1393).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w apie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalbw na €dobg oraz urgdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczaniamgach (Dz. U. Nr
220 poz. 2181).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w apie szczegotowych
warunkéw zargdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tymydzgniem (Dz. U.
Nr 177 poz. 1729).

» Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogo\tgkst jednolity Dz. U. Nr 58 poz.

515 z pé&niejszymi zmianami)
* Inwentaryzacja istnigtego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie obejmuje projekt sygnalizagyietinej w zakresie sterowania
ruchem na skrzzowaniach ulic Kilaskiego — Parkowa, Wojska Kauszki Wojska Polskiego —
Armii Krajowej — Zamkowa, i przégiach dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego poay
skrzyz. z ul. Kaciuszki i ul. Parkow, ul. Armii Krajowej — Zamkow i ul. Kosciuszki, ul.
Mickiewicza i ul. Armii Krajowej — Zamkow, oraz projekt statej organizacji ruchu drogowego
na ulicy Wojska Polskiego i Kiiskiego na odcinku od skrzgwania z ul. Targowdo
skrzyzowania z ul. Mickiewicza w Etku.

3. STAN ISTNIEJACY.

Opracowanie to jest realizowane w oparciu o projetdebudowy odcinka ul. Wojska
Polskiego w Eiku spowrdlzony przez Zaktad Ustug Drogowych ,DROTECH” stamgy
oddzielne opracowanie, ktory zaktada szerokgedzmiany w geometrii ulic i w zwzku z tym
zaréwno warunki geometryczne istaigg jak i projektowaneasopisane w/w opracowaniu.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Wybor typu sygnalizaciji
Zaprojektowano programy sygnalizacje:
1. Skrzyzowanie ulic Kilinskiego - Parkowa — program trzyfazowy
2. Przefcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pmny skrzy. z ul. Kasciuszki i ul.
Parkow — program dwufazowy
3. Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - Kauszki — program trzyfazowy
4. Przegcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego painy skrzy. z ul. Armii Krajowej —
Zamkow i ul. Kosciuszki — program dwufazowy
Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - Armii Krajowej — Z&owa — program czterofazowy
Przegcie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego painy skrzy. z ul. Mickiewicza i ul.
Armii Krajowej — Zamkow, — program czterofazowy
Wszystkie programy as akomodacyjne o zmiennej diugnd cyklu przy pracy bez
koordynacji — Thax =90s i przy pracy z koordynacp statej dtugéci cyklu T=90s z akomodag]
ze skracanymi diugaiami wyswietlania sygnatéw zielonych i pomijanymi grupami
Gtébwnym czynnikiem decydagym o wyborze tego typu rozg#ania jest konieczr$é
zastosowania koordynacji z uwagi na odlégiqgpomkdzy skrzyowaniami i przejciami dla
pieszych, duwe oddziatywanie skrzpwan i przegé dla pieszych na siebie i optymalne
polepszenie warunkéw ruchu.

oo



4.2. Plan sytuacyjny, lokalizacja i rozmieszczenie sygtiaatorow na skrzyzowaniach

Sygnalizacje swietine leda pracowg& w promieniowym systemie zasilania
sygnalizatoréow, ktérego schematy pokazano naczahych rysunkach. Kanalizacjvykona
rurami RPP 110/5mm uktadanymi nalgbkasci 0,6m. Pod jezdaiuktada& rury grubgcienne
RHDPE 110/6,3mm. Na zatamaniach sieci kanalizagymentowa typowe telefoniczne
studzienki kablowe SK-1 lub SK-2. Od studzienek rdasztow i wysignikéw uktada rury
gictkie PESZEL @50. Zasilanie sygnalizatorow wyké#gczac przewodami YSI¥o sterownik
z masztem lub wysgnikiem. Zasilanie kamer w eneggielektryczm wykona& taczac
przewodami YKY sterownik z gtowickablowa w wysiegnikach i przewodami OWYatzac
gtowice kablowe z kamerami. Przewdd wizyjny zastemo XzZWDXpek 75-1,05/5.0.aczac
sterownik bezpgrednio z kamerami (beadzenia przewodu). Kabel koordyaay zastosowa
XzTKMpw — 5x4x0,8 4czac sterowniki ze sab

W rowach kablowych do kanalizacji kablowej i§6 bednark ocynkowanl 25x4,
z bednark taczy¢ maszty sygnalizacyjne, wyginiki i szat sterownica.

Etap |

Kanalizacja od granicy Etapu | do skrzgwania z ul. K@ciuszKi
_Kanalizacja kablowa

» Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 4 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m
e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Skrzy;,owanie Wojska Polskiego - Koiuszki
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 122 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej 50 mm - 58 mb.

« Bednarka ocynkowana 25x4 - 208 mb.

e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 7 szt.

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-2 1 szt.
Kable sygnalizacyjne

+ Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 18x1,5 mr - 57 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrf - 156 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 10x1,5 mrh - 325 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 127 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh— zasilanie kamer - 87 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 310 mb.
Montaz aparatury

« Latarnie kotowe og6lne, mocowanie wygikowe [l 300 mm - 7 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie wagmikowe[J 300 mm - 1 szt.

» Latarnie kotowe ogolne, mocowanie masztaw8&00 mm - 4 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie masztaw800 mm - 1 szt.

e Latarnie piesze, mocowanie masztdwe00 mm - 10 szt.

» Latarnie strzatki warunkowej w prawo, mocowanie mt@wel] 200 mm - 2 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 10 szt.

* Przyciski dla pieszych - 10 szt.

» Ekran kontrastowy - 8 szt.

» Kamery systemu Videodetekcji - 5 szt.

*  Wysiegnik dt. 10,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwaki F-11 - 1 szt.

* Kolumna @wietleniowa na dwie lampyswietleniowe / wysignik
dt. 10,0 m na trzy latarnie z ekranami i trzy znakil - 2 szt.

* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 10 szt.

» Sterownik sygnalizacji swietlnej posiadajcy 14 grup sygnalizacyjnych, musi dy
dostosowany do pracy akomodacyjnej i postanen. 24 wideodetektory dla pojazdéw, 5



detektoréw pieszych, wbudowany modut koordynachl&aej, sciemniacz, panel policyjny
I ups.

Wszystkie latarnie musz byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévaensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeotym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiadé automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténosci otoczenia i kilkutonow melodg w kilku wariantach.

Kanalizacja w ul. Kgciuszki w kierunku ul. ybrowskiego
_Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 6 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -4 m
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 2 szt.

Kanalizacja od skrzgowania z ul Ka@ciuszki do przejcia dla pieszych poradzy ul.
Kosciuszki a ul. Parkow
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm - it

e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.
Kable sygnalizacyjne

» Kabel telekomunikacyjny XzZTKMpw — 5x4x0,8 - 144 mb

» Kabel energetycznyY AKXS 4x35mm?2 - 140 mb

Przegcie dla pieszych porailzy ul. Kgciuszki a ul. Parkow
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 42 -mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -1mb

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngej 50 mm - 11 mb.

* Bednarka ocynkowana 25x4 - 43 mb.

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 3 szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mm - 90 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 44 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh— zasilanie kamer - 24 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 68 mb.
Montaz aparatury

» Latarnie kotowe ogdlne, mocowanie wygnikoweJ 300 mm - 2 szt.

» Latarnie kotowe ogolne, mocowanie masztaw&00 mm - 2 szt.

* Latarnie piesze, mocowanie masztaw®00 mm - 4 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 4 szt.

* Przyciski dla pieszych - 4 szt.

* Ekran kontrastowy - 2 szt.

« Kamery systemu Videodetekcji - 2 szt.

*  Wysiegnik dt. 7,0 m na jedplatarng z ekranem - 1 szt.

* Kolumna dwietleniowa na dwie lampyswietleniowe / wystgnik
dt. 7,0 m na jedqlatarni z ekranem - 1 szt.

* Maszt syg. z nagi glowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 2 szt.

» Sterownik sygnalizacgwietlnej posiadajcy 4 grupy sygnalizacyjne, musi dgostosowany
do pracy akomodacyjnej i posiadain. 12 wideodetektorow dla pojazdéw, 2 detektory
pieszych, wbudowany modut koordynacji kablovéejemniacz, panel policyjny i ups.

Wszystkie latarnie musa byé¢ diodowe (LED) wysokie] jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosofvasensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeoitym.



Sygnalizatory dwickowe musz posiada automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténaosci otoczenia i kilkutonow melode w kilku wariantach.

Kanalizacja wzdtg parkingu

_Kanalizacja kablowa
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -48m
e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacja wzdhg parkingu

_Kanalizacja kablowa
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -3IBm
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacija od przéria dla pieszych poradzy ul. Kgciuszki a ul. Parkow do granicy
Etapu |
Kanalizacja kablowa
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 13-mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m
e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 3 szt.

Etap Il

Kanalizacja od granicy opracowania do prZeia dla pieszych pomadzy ul. Mickiewicza a
ul. Armii Krajowej i Zamkowy
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 18-mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 3 szt.
Kable sygnalizacyjne

» Kabel telekomunikacyjny XzTKMpw — 5x4x0,8 - 233 mb

Przegcie dla pieszych porailzy ul. Mickiewicza a ul. Armii Krajowej i Zamkogv
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 16-mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -10m

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 50 mm - 10 mb.

* Bednarka ocynkowana 25x4 - 46 mb.

e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 4 szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrh - 100 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 52 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh— zasilanie kamer - 24 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 76 mb.
Montaz aparatury

« Latarnie kotowe ogolne, mocowanie wygmikowe [l 300 mm - 2 szt.

« Latarnie kotowe ogo6lne, mocowanie masztaw8&00 mm - 2 szt.

e Latarnie piesze, mocowanie masztdwe00 mm - 4 szt.

e Sygnalizatory dwickowe - 4 szt.

* Przyciski dla pieszych - 4 szt.

» Ekran kontrastowy - 2 szt.

» Kamery systemu Videodetekcji - 2 szt.

*  Wysiegnik dt. 7,0 m na jednlatarnt z ekranem - 2 szt.

* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 2 szt.



» Sterownik sygnalizacgwietlnej posiadajcy 4 grupy sygnalizacyjne, musi bgostosowany
do pracy akomodacyjnej i posiadain. 12 wideodetektorow dla pojazdow, 2 detektory
pieszych, wbudowany modut koordynacji kablovéejemniacz, panel policyjny i ups.

Wszystkie latarnie musz byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévaensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeotym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiadéa automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténosci otoczenia i kilkutonow melodg w kilku wariantach.

Kanalizacja od przagia dla pieszych pomdzy ul. Mickiewicza a ul. Armii Krajowej i
Zamkowg do skrzyowania z ul. Armii Krajowej i Zamkow
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 29-mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -@8 m

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.
Kable sygnalizacyjne

» Kabel telekomunikacyjny XzTKMpw — 5x4x0,8 - 162 mb

» Kabel energetycznyY AKXS 4x35mm? -173 mb

Skrzy,owanie Wojska Polskiego - Armii Krajowej - Zamkowa
Kanalizacja kablowa

» Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 106 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8l m
* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 50 mm - 46 mb.
* Bednarka ocynkowana 25x4 - 208 mb.
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 9 szt.
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-2 1 szt.
Kable sygnalizacyjne
« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 18x1,5 mri - 245 mb.
« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrh - 106 mb.
« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 10x1,5 mrh - 472 mb.
« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 252 mb.
« Kabel OWY 3x1,5 mr- zasilanie kamer - 96 mb.
» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 437 mb.
Montaz aparatury
* Latarnie kotowe ogd6lne, mocowanie wygnikoweJ 300 mm - 9 szt.
» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie wagnikowell 300 mm - 2 szt.
» Latarnie kotowe ogd6lne, mocowanie masztaw8&00 mm - 4 szt.
» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie masztaw800 mm - 2 szt.
e Latarnie piesze, mocowanie masztaw@00 mm - 12 szt.
« Latarnie strzatki warunkowej w prawo, mocowanie mt@wel] 200 mm - 4 szt.
» Sygnalizatory dwickowe - 12 szt.
* Przyciski dla pieszych - 12 szt.
* Ekran kontrastowy - 11 szt.
» Kamery systemu Videodetekcji - 6 szt.
* Wysiegnik dt. 7,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwakir--11 - 1 szt.
*  Wysiggnik dt. 9,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwakarF-11 - 2 szt.
*  Wysiggnik dt. 11,0 m na trzy latarnie z ekranami i tenyaki F-11 - 1 szt.
* Kolumna dwietleniowa na dwie lampyswietleniowe / wystgnik
dt. 7,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwa znakilF - 1 szt.
* Kolumna @gwietleniowa na jedmnlampe oswietleniowa / sygtnalizatory - 1 szt.

* Maszt syg. z nagi glowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 9 szt.



» Sterownik sygnalizacji swietlnej posiadajcy 20 grup sygnalizacyjnych, musi dy
dostosowany do pracy akomodacyjnej i postann. 33 wideodetektory dla pojazdéw, 6
detektorow pieszych, wbudowany modut koordynachl&evej, sciemniacz, panel policyjny
i ups.

Wszystkie latarnie musa byé¢ diodowe (LED) wysokie] jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosofvasensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeoitym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiada automatycznie regulowargtosnosé w zaleznosci od
poziomu gténaosci otoczenia i kilkutonow melode w kilku wariantach.

Kanalizacja w ul. Armii Krajowej w kierunku ul. @browskiego
_Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 8 mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -Bm
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacja w ul. Zamkowe] w kierunku ul. Putaskieg

_Kanalizacja kablowa
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -B'm
e Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacja od skrzsowania z ul Armii Krajowej i Zamkow do przefcia dla pieszych
pomiedzy ul. Armii Krajowej i Zamkow a ul. Kasciuszki
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 314mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm - 8

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 3 szt.
Kable sygnalizacyjne

» Kabel telekomunikacyjny XzTKMpw — 5x4x0,8 -210 mb

» Kabel energetyczny AKXS 4x35mm? - 225 mb

Przegcie dla pieszych poraizy ul. Armii Krajowej i Zamkow a ul. KasciuszKi
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 19-mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -3mb

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 50 mm - 18 mb.

* Bednarka ocynkowana 25x4 - 50 mb.

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 3 szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrh - 103 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 51 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mr- zasilanie kamer - 24 mb.

* Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 75 mb.
Montaz aparatury

« Latarnie kotowe og6lne, mocowanie wygmikowe [l 300 mm - 2 szt.

» Latarnie kotowe ogolne, mocowanie masztaw&00 mm - 2 szt.

* Latarnie piesze, mocowanie masztaw®00 mm - 4 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 4 szt.

* Przyciski dla pieszych - 4 szt.

* Ekran kontrastowy - 2 szt.

« Kamery systemu Videodetekcji - 2 szt.

*  Wysiegnik dt. 7,0 m na jednlatarng z ekranem - 2 szt.

e Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 2 szt.



» Sterownik sygnalizacgwietlnej posiadajcy 4 grupy sygnalizacyjne, musi bgostosowany
do pracy akomodacyjnej i posiadain. 12 wideodetektorow dla pojazdow, 2 detektory
pieszych, wbudowany modut koordynacji kablovéejemniacz, panel policyjny i ups.

Wszystkie latarnie musz byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévaensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeeme sterownika) w kolorzeotym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiadéa automatycznie regulowargtosnos¢ w zaleznosci od
poziomu gténosci otoczenia i kilkutonow melodg w kilku wariantach.

Kanalizacja od przagia dla pieszych poradzy ul. Armii Krajowej i Zamkow a ul.
Kosciuszki do granicy Etapu Il
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 8 mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm - il

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.
Kable sygnalizacyjne

* Kabel telekomunikacyjny XzZTKMpw — 5x4x0,8 - 259 mb

Kanalizacja od granicy Etapu Il do skrzgwania z ul. Parkow
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 2 szt.
Kable sygnalizacyjne

» Kabel telekomunikacyjny XzTKMpw — 5x4x0,8 - 241 mb

Skrzyowanie Kilaiskiego - Parkowa
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 561mb.

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -8 m

* Rura kanalizacji sygnalizacyjngj 50 mm - 38 mb.

* Bednarka ocynkowana 25x4 - 130 mb.

» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 7 szt.
Kable sygnalizacyjne

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 18x1,5 mrh -51 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 14x1,5 mrh - 44 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 10x1,5 mm - 215 mb.

« Kabel sygnalizacyjny YSI¥o 5x1,5 mm - 178 mb.

« Kabel YKY 3x1,5 mm — zasilanie kamer - 134 mb.

« Kabel OWY 3x1,5 mrh— zasilanie kamer - 63 mb.

» Kabel XzZWDXpek 75-1,05/5.0. - wizyjny - 272 mb.
Montaz aparatury

* Latarnie kotowe ogdlne, mocowanie wygnikoweJ 300 mm - 4 szt.

» Latarnie kotowe kierunkowe, mocowanie wagnikowell 300 mm - 1 szt.

« Latarnie kotowe ogd6lne, mocowanie masztaw8&00 mm - 3 szt.

e Latarnie piesze, mocowanie masztdwe00 mm - 2 szt.

» Latarnie pieszo-rowerowe, mocowanie masztaw200 mm - 4 szt.

» Latarnie strzatki warunkowej w prawo, mocowanie mtawel] 200 mm - 2 szt.

» Sygnalizatory dwickowe - 6 szt.

* Przyciski dla pieszych - 8 szt.

* Ekran kontrastowy - 5 szt.

« Kamery systemu Videodetekcji - 4 szt.

*  Wysiggnik dt. 7,0 m na dwie latarnie z ekranami i dwakarF-11 - 2 szt.

*  Wysiggnik dt. 9,0 m na trzy latarnie z ekranami i trnaki F-11 - 1 szt.



* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 4,5 m do latar - 7 szt.

* Maszt syg. z nagi gtowica w skrzynce dt. 2,0 m do przycisku - 2 szt.

« Sterownik sygnalizacji swietlnej posiadajcy 10 grup sygnalizacyjnych, musi dy
dostosowany do pracy akomodacyjnej i postaain. 21 wideodetektoréw dla pojazdéw, 3
detektory pieszych, wbudowany modut koordynacjil@alej, sciemniacz, panel policyjny i
ups.

Wszystkie latarnie musz byé diodowe (LED) wysokiej jakasci i mocowaniu
dwupunktowym. Przyciski dla pieszych zastosoévasensorowe trwate na uszkodzenia z
optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdeemne sterownika) w kolorzeoitym.
Sygnalizatory dwickowe musz posiadé automatycznie regulowargtosnosé¢ w zaleznosci od
poziomu gténaosci otoczenia i kilkutonow melode w kilku wariantach.

Kanalizacia w ul. Parkowej

_Kanalizacja kablowa
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm -4 m
» Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 1 szt.

Kanalizacja od skrzjowania z ul Parkow w kierunku ul. Targowej
Kanalizacja kablowa

* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RHDPE 110/6,3mm 68-mb.
* Rura kanalizacji sygnalizacyjnej RPP 110/5mm - B8
Studnie kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej SK-1 13 szt.

4.3. PROGRAMY SYGNALIZACJI WRAZ Z KOORDYNACJ A

Do obliczenia optymalnego cyklu sygnalizacji wykgstano wyniki pomiarow ruchu,
ktorych wyniki dohczone g do opracowania.

Optymalna diug& cyklu wyliczona ze wzoru Webstera w oparciu o watine przy
pomocy metody HCM-85 naienia nasycenia wynosi 90s. Progranmy akomodacyjne o
zmiennej (uzalenionej od zapotrzebowania na sygnat zielony w pmesgdélny grupach) dtugoi
cyklu od Os do 90s i nagiujacym skiadzie faz:

Wojska Polskiego - Mickiewicza ( sterownik naddny).
 Fazal - grupy: 1K, 3K, 6PR
* Fazala - grupy: 1K - podfaza
» Fazall —grupy: 2K, 4PR, 5PR, 7P, 8P

Wojska Polskiego - Putaskiego ( sterownik poghiny).

e Fazal-grupy: 1K, 2K, 6P
 Fazala - grupy: 2K - podfaza
* Fazall —grupy: 3K, 4P, 5P

Algorytm pracy sygnalizacii na skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych

o Programy akomodacyjne max 90s — pracig wszystkich skrzapwaniach do czasu,
gdy minie godzina¥® — w rezultacie programy akomodacyjne od tej chprificuj,
jako skoordynowane z cyklem statym dtggio90 sekund.

0 programy akomodacyjne o statej didgiocyklu max 90s skoordynowane pracop
wszystkich skrzgowaniach do czasu gdy minie godzind°20w rezultacie
programy akomodacyjne od tej chwili pragbez koordynacji z cyklem
maksymalnym dtugai 90 sekund.




Algorytm pracy sygnalizacji na przZeju dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pdnyi

skrzy. ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa

Grupa 1K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D11iD12iD13iD14iD15i D16

— 7-52s — przy WD: D11 lub D12 lub D13 lub D14 lub®lub D16, a zak@czenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm sekund brak jest WD D111 D12 i D13iD14 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D151 D16.

Program 90s z koordynagj

— 52 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

Grupa 2K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D311 D32iD33iD34iD35i D36

— 7-52s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D34 lub®iab D36, a zakiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D311 D32 i D33 i D34 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D35 i D36.

Program 90s z koordynagj

— 52 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

A1

A1

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynaciji

— 3P —12s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 4P —-12s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

Program 90s z koordynagj

— 3P —25-12s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p — ptedzwyswietlania grupy ponedzy 57s a 70s
koniec zawsze w 86s. Wzbudzenie grupy 3P powodajgidzenie grupy 4P ale dopiero w
pierwszej sekundzie jej wwietlania

— 4P —25-12s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p — ptedzwyswietlania grupy pongidzy 82s a 5s
koniec zawsze w 21s Wzbudzenie grupy 4P powoduridzenie grupy 3P ale dopiero w
pierwszej sekundzie jej wwietlania

W przypadku awarii detektoréw mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s pragcym od %° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@viatto zotte pulsujce.

Algorytm pracy sygnalizacji Wojska Polskiego — Aidnajowej — Zamkowa

Grupa 1K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0Os—brak WD: D11iD12iD14iD15iD17i D18

— 7-41s — przy WD: D11 lub D12 lub D14 lub D15 lub™Diub D18, a zakczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdmn sekund brak jest WD D111 D12 i D14i D15
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D17 i D18

Program 90s z koordynagj

— 41s — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, aZed@nie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanje
grupa 3K lub 5K lub 6K lub 7P lub 8P lub 10P lulP11




Grupa 2K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s —brak WD: D131 D16 D19

— 7-17s — przy WD: D13 lub D16 lub D19, a zakmenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez
ostatny jedry sekund brak jest WD D13 i D16i gdy przez ostatnie dwikwsely nie WD D19

Program 90s z koordynagj

— 0s —brak WD: D13i D16 D19

— 7-17s — przy WD: D13 lub D16 lub D19, a zakmenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez
ostatng jedry sekund brak jest WD D13 i D16i gdy przez ostatnie dwikwsely nie WD D19

Grupa 3K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D211 D22iD23iD24iD25i D26

— 7-26s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®l2b D26, a zakczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D21 i D22 i D23 i D24 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D25 i D26

Program 90s z koordynagj

— 0s —brak WD: D21 i D22 i D23 i D24 i D25 i D26 4l i D42 i D43 i D44 i D45 i D46

— 7-26s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®i2b D26 lub D41 lub D42 lub D43 lul
D44 lub D45 lub D46, a zakozenie grupy hagpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm
sekund brak jest WD D21 i D221 D23 i1D24iD41i D42 43 i D44 i gdy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D25 i D26 i D45 i D46

— 26s — przy WP P1 lub P2 lub P3 lub P4 lub P7 lubtuB89 lub P10

Grupa 4K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskoéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D31iD32iD33iD35iD36iD3780iD310i D311

— 7-35s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D35 lub®i8b D37 lub D39 lub D310 lub D311,/a
zakaczenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdra sekund brak jest WD D31 i
D32iD33iD35i D36 i D37 igdy przez ostatnieidwgekundy nie WD D391 D310 i D311

Program max 90s z koordynagj

— 41 - 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 2K lub 3K lub 6K lub 7P lub 8P lub 10P lulP11

A1

Grupa 5K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— Os — brak WD: D34 i D38 i D312

— 7-12s — przy WD: D34 lub D38 lub D312, a zakpenie grupy nagpuje natychmiast, gdy prze
ostatni jedm sekund brak jest WD D34 i D38i gdy przez ostatnie dwikwsely nie WD D312

Program 90s z koordynagj

— Os — brak WD: D34 i D38 i D312

— 12-7s — przy WD: D34 lub D38 lub D312 (patzk pomgdzy 44s i 49s cyklu), a zakozenie
grupy nasipuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm sekund brak jest WD D34 i D38i gdy
przez ostatnie dwie sekundy nie WD D312

N




Grupa 6K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D211 D22iD23iD24iD25i D26

— 7-26s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®l2b D26, a zak@czenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D21 i D22 i D23 i D24 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D25 i D26

Program 90s z koordynagj

— 0s —brak WD: D21 i D22 i D23 i D24 i D25 i D26 4l i D42 i D43 i D44 i D45 i D46

— 7-26s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub®i2b D26 lub D41 lub D42 lub D43 lul
D44 lub D45 lub D46, a zakozenie grupy hagpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm
sekund brak jest WD D21 i D22 iD23iD24iD41i D42 43 i D44 i gdy przez ostatnie dwie
sekundy nie WD D25 i D26 i D45 i D46

— 26s — przy WP P1 lub P2 lub P3 lub P4 lub P7 lubuB89 lub P10

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji i 90s z koordymacj

— 7P —-16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 8P —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 9P —14s przy WP 5p lub 6p

— 10P —18s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub 10p

— 11P —-18s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub10p

— 12P —14s przy WP 11p lub 12p

Strzatki warunkowego skretu w prawo

Program max 90s

- 13S pracuje wspolnie z uruchamiarum 6K z przewidzianym w programie 7s dpgeniem
zadziatania w stosunku do patku wyswietlania grupy 6K i kaczona wraz z kicem sygnatu
zielonego w grupie 6K chyhbee po tej grupie niedalzie nastpowa: grupa 5K to w takim
przypadku bhdzie kaaczona wraz z kicem sygnahiéttego po grupie 6K

— 14S uruchamiana i Kk@zona razem sygnatem zielonym w grupie 2K chybago tej grupie
nastpowa bedzie grupa 6K to kiaczy ck wraz z kaicem sygnatioitego po grupie 2K

- 15S pracuje wspolnie z uruchamiarum 3K z przewidzianym w programie 5s dgpdeniem
zadziatania w stosunku do patku wyswietlania grupy 3K i kaczona wraz z kicem sygnatu
zielonego w grupie 3K chyhae po tej grupie niedalzie nastpowa grupa 2K to w takim
przypadku hdzie kaiczona wraz z kicem sygnatuéitego po grupie 3K

- 16S uruchamiana i Kk@zona razem sygnatem zielonym w grupie 5K chybago tej grupie
nastpowa bedzie grupa 3K to kiczy ck wraz z kacem sygnatioitego po grupie 5K

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s prageym od 3° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zotte pulsujce.

Algorytm pracy sygnalizacji na prZeju dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pdayi
skrzy. ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Kaiuszki

Grupa 1K - dtugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D11iD12iD13iD14iD15i D16

— 7-52s — przy WD: D11 lub D12 lub D13 lub D14 lub®lub D16, a zak@czenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm sekund brak jest WD D111 D12 i D13iD14 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D15 i D16.

Program 90s z koordynagj

— 52 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

A1




Grupa 2K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D311 D32iD33iD34iD35i D36

— 7-52s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D34 lub®iab D36, a zakiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdmn sekund brak jest WD D311 D32 i D33i D34 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D35 i D36.

Program 90s z koordynagj

— 52 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

A1

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynaciji

— 3P —18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 4P —18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

Program 90s z koordynagj

— 3P —25-18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p — ptezwyswietlania grupy ponedzy 57s a 64s
koniec zawsze w 86s.

— 4P —25-18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p — ptakzwyswietlania grupy poneidzy 57s a 64s
koniec zawsze w 86s.

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s prageym od 3° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zotte pulsujce.

Algorytm pracy sygnalizacji Wojska Polskiego s&aszki

Grupa 1K - dtugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D11iD12iD14iD15iD17iD18

— 7-50s — przy WD: D11 lub D12 lub D14 lub D15 lubDiiib D18, a zakiiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdry sekund brak jest WD D111 D12 i D14i D15
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D17 i D18

Program max 90s z koordynag;j

— 50 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a #ekenie grupy naspuje, gdy wzbudzona zostanie
grupa 3K lub 5P lub 6P lub 8P lub 9P

Grupa 2K - dtlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s —brak WD: D13 i D16 i D19

— 7-16s — przy WD: D13 lub D16 lub D19, a zakmenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez
ostatni jedm sekund brak jest WD D13 i D16i gdy przez ostatnie dwikwsely nie WD D19

Program 90s z koordynagj

— 0s —brak WD: D13 i D16 i D19

— 7-16s — przy WD: D13 lub D16 lub D19 (patzk pomedzy 44s i 49s cyklu), a zakozenie
grupy nasipuje natychmiast, gdy przez ostatjgdm sekundg brak jest WD D13 i D16i gdy
przez ostatnie dwie sekundy nie WD D19




Grupa 3 - dlugosé¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WPDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D211 D22iD23iD24iD25i D26

— 7-33— przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub Db D26, a zakficzenie grupy nagpuje
natychmiast, gdy przez ostainedm sekund brak jest WD D21 i D22 i D23 i D24 i gdy przez
ostatnie dwie sekundy nie WD D25 i D26

Program max 90s z koordynagj

— 0s —brak WD: D21 i D22 i D23 i D24 iD25i D26

— 7-33s— przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 lub D26 D26, a zakaczenie grupy nagpuje
natychmiast, gdy przez ostatpedra sekund brak jest WD D21 i D22 i D23 i D24 i gdy przeZz
ostatnie dwie sekundy nie WD D25 i D26

— 27-33s — przy WD: D21 lub D22 lub D23 lub D24 [uB@®iub D26 i WP P1 lub P2 lub P3 lub
, a zakaczenie grupy nagpuje natychmiast gdy przez ostatjgdma sekund brak jest WD D21
i D221 D23 i D24 i gdy przez ostatnie dwie sekumiy WD D25 i D26

P4

Grupa 4K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s —brak WD: D311 D32iD33iD34iD35i D36 BDiD38iD39

— 7-31s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D34 lub®i8b D36 lub D37 lub D38 lub D39, a
zakaczenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D31 i
D321 D33iD34iD35i D36 i gdy przez ostatnieidwgekundy nie WD D37 i D38 i D39.

Program max 90s z koordynag;j

— 31s — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a zedenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostan
grupa 2K lub 3Klub 5P lub 6P lub 8P lub 9P

e

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)
Program max 90s bez koordynacji

— 5P —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p
— 6P —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p
— 7P —14s przy WP 5p lub 6p

— 8P —16s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub 10p
— 9P —-16s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub10p
Program 90s z koordynagj

— 5P —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p
— 6P —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p
— 7P —14s przy WP 5p lub 6p

— 8P —16s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub 10p
— 9P —16s przy WP 7p lub 8p lub 9p lub10p

Strzatki warunkowego skretu w prawo

Program max 90s

— 10S uruchamiana i kezona razem sygnatem zielonym w grupie 2K chybao tej grupie
nastpowa bedzie grupa 3K to kiczy ci wraz z kacem sygnatuditego po grupie 2K

- 11S pracuje wspolnie z uruchamiarum 3K z przewidzianym w programie 7s dpgeniem

zadziatania w stosunku do patku wyswietlania grup 3K

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s prageym od 3° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zotte pulsujce.



Algorytm pracy sygnalizacji na przZeju dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pdnyi
skrzy. ul. Kasciuszki i ul. Parkowy

Grupa 1K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D11iD12iD13iD14iD15i D16

— 7-58s — przy WD: D11 lub D12 lub D13 lub D14 lub®lub D16, a zak@czenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdrn sekund brak jest WD D111 D12 i D13iD14 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D151 D16.

Program 90s z koordynagj

— 58 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

A1

Grupa 2K - dlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D311 D32iD33iD34iD35i D36

— 7-58s — przy WD: D31 lub D32 lub D33 lub D34 lub®iab D36, a zakczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D311 D32 i D33 i D34 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D35 i D36.

Program 90s z koordynagj

— 58 — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a aiakenie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanig
grupa 3P lub 4P

A1

Przejscia dla pieszych uruchamiane g po wzbudzeniu przyciskow dla pieszych (WP)
Program max 90s bez koordynaciji

— 3P —18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 4P —-18s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

Program 90s z koordynagj

— 3P —19s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

— 4P —19s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s prageym od %° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zote pulsujce.

Algorytm pracy sygnalizacji Kikskiego - Parkowa

Grupa 1K - dtlugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s—brak WD: D11iD12iD13iD14iD15i D16

— 7-46s — przy WD: D11 lub D12 lub D13 lub D14 lub®iiib D16, a zakiiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D111 D12 i D13iD14 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D15 i D16.

Program max 90s z koordynagj

— 46s — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a zed@nie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanje
grupa 3K, 4K lub 5PR lub 6PR

Grupa 2K - dilugos¢ sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektorow (WDprzyciskéw dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s —brak WD: D31 i D32i1D34iD35iD37i D38

— 7-61s — przy WD: D31 lub D32 lub D34 lub D35 lu IDB7 lub D38, a zakizenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D311 D32 i D34 i D35
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D37 i D38.

Program max 90s z koordynagj

— 61s — 90s — wzbudzenie bezwarunkowe, a Zed@nie grupy nagpuje, gdy wzbudzona zostanje
grupa 4K lub 5PR lub 6PR




Grupa 3K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s — brak WD: D33 i D36 i D39

— 7-12s — przy WD: D33 lub D36 lub D39, a zakmenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez
ostatny jedry sekund brak jest WD D33 i D36i gdy przez ostatnie dwikwsely nie WD D39

Program 90s z koordynagj

— 0s — brak WD: D33 i D36 i D39

— 7-12s — przy WD: D33 lub D36 lub D39, a zakmenie grupy nagpuje natychmiast, gdy przez
ostatni jedm sekund brak jest WD D33 i D36 i gdy przez ostatnie dwe&ndy nie WD D39

Grupa 4K - dlugosé sygnatu zielonego przy wzbudzeniach detektoréw (WDprzyciskow dla

pieszych (WP)

Program max 90s bez koordynacji

— 0s —brak WD: D411 D42 i D43 i D44 i D45 i D46

— 7-22s — przy WD: D41 lub D42 lub D43 lub D44 lub®Mib D46, a zakiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdr sekund brak jest WD D41 i D42 i D43 i D44 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D45 i D46.

Program max 90s z koordynagj

— O0s —brak WD: D41 i D42 i D43 i D44 i D45 i D46

— 7-22s — przy WD: D41 lub D42 lub D43 lub D44 lub®lab D46, a zakiiczenie grupy
nastpuje natychmiast, gdy przez ostatjgdra sekund brak jest WD D41 i1 D42 i D43 i D44 i
gdy przez ostatnie dwie sekundy nie WD D45 i D46

— 22s — przy WP P1 lub P2 lub P3 lub P4 lub P5 lub P6

Przejscia dla pieszych i rowerzystow uruchamianesgpo wzbudzeniu przyciskow dla pieszych
(WP)

Program max 90s bez koordynacji

- 5PR —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p lub 5p8pb

- 6PR —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p lub 5p8pb

— 7P —14s przy WP 7p lub 8p

Program 90s z koordynagj

- 5PR —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p lub 5p8pb

- 6PR —16s przy WP 1p lub 2p lub 3p lub 4p lub 5p8pb

— 7P —30s przy WP 7p lub 8p

Strzatki warunkowego skretu w prawo

Program max 90s

— 8S pracuje wspolnie z uruchamiagrupm 4K z przewidzianym w programie 8s dgpodeniem
zadziatania w stosunku do patzu wyswietlania grup 4K

— 9S uruchamiana i K@zona razem sygnatem zielonym w grupie 3K

W przypadku awarii detektorow mlove jest whczenie sygnalizacji na tryb pracy z
programem awaryjnym - T=90s prageym od 3° do 22° kazdego dnia tygodnia, a w
pozostatym czasi@wiatto zote pulsujce.

4.4. Czas pracy sygnalizacji

Zaprojektowany program pracy sygnalizacgidbie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od ¥ do 24°. Program awaryjny dulzie pracowat kadego dnia tygodnia w
godzinach od % do 22° a w pozostalym czasie yeizone kdzieswiatto z6kte pulsujce.

4.5. System detekgciji

W zwigzku z zatgeniem sterowania sygnalizacjw sposéb zaleay od ruchu
zaprojektowano lokalizagj stref detekcji. Detekcja e¢dzie przy pomocy czterech kamer
pokazanych na planie rozmieszczenia sygnalizatopdmyciskow, kamer i stref detekcji przy
zastosowaniu systemu wideodetekcji ,Autoscope



Skrzyzowanie ulic Kilinskiego - Parkowa
Specyfikacja pol detekcii

Kamery nr 1, 2, 4 g zainstalowane bezp@dnio na wysignikach sygnalizatoréw
(mocowania poziome)., a kamera nr, 3 zamontowastangesztycy dt. 1m

Lp. Nr Numery pol detekciji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13, D14, D15, D16
2 | kam. 2 |D31, D32, D33
3 | kam. 3 | D34, D35, D36, D37, D38, D39
4 | kam. 4 | D41, D42, D43, D44, D45, D46

- lacznie: 21 wideodetektorow

Szkic mocowania kamer - kam.1:

Kam.1

:

5.5m




Szkic mocowania kamer - kam.2, 3:

Kam.?2

O OO

[OOO]

5.5m

Szkic mocowania kamer - kam 4:

Kam.4

5.5m

Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pogdzy skrzyz z ul. Kosciuszki i ul.
Parkowa
Specyfikacja pol detekcii

Wszystkie kamery s zainstalowane bezpednio na wysignikach sygnalizatorow
(mocowania poziome).




Lp. Nr Numery pol detekcji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13, D14, D15, D16
2 kam. 2 | D31, D32, D33, D34, D35, D36
- tacznie: 12 wideodetektorow

Szkic mocowania kamer - kam.1 i 2:

Kam.1
Kam.?2

:

5.5m

Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - KéciuszKki
Specyfikacija pél detekgiji

Kamery nr 1, 3, 4 g zainstalowane bezp@dnio na wysignikach sygnalizatoréw
(mocowania poziome)., a kamery nr, 2 i 5 zamont@ama sztycy di. 1m

Lp. Nr Numery pol detekcji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13
2 kam. 2 |D14, D15, D16, D17, D18, D19
3 kam. 3 | D21, D22, D23, D24, D25, D26
4 kam. 4 | D31, D32, D33
5 kam. 5 | D34, D35, D36, D37, D38, D39

- tacznie: 24 wideodetektorow



Szkic mocowania kamer — kam1, 2, 4, 5:

Kam.2
Kam.5 Kam.1

Kam.4

] O O ol L
O O O *
O O O
5.5m
Szkic mocowania kamer - kam 3:
Kam.3 —

[oc_)o]
{OOO

5.5m

Przejscie _dla_pieszych przez ul. Wojska Polskieqgo powdzy skrzyz z ul. Armii
Krajowe] - Zamkowa i ul. Ko sciuszki
Specyfikacja pdl detekcii

Wszystkie kamery & zainstalowane bezpednio na wysignikach sygnalizatorow
(mocowania poziome).

Lp. Nr Numery pol detekcji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13, D14, D15, D16
2 kam. 2 | D31, D32, D33, D34, D35, D36




- tacznie: 12 wideodetektorow
Szkic mocowania kamer - kam.1i 2:

Kam.1
Kam.2

[O =
|

5.5m

Skrzyzowanie ulic Kilinskiego - Parkowa
Specyfikacja pol detekcii

Kamery nr 1, 2, 4 g zainstalowane bezp@dnio na wysignikach sygnalizatoréw
(mocowania poziome)., a kamera nr, 3 zamontowastagesztycy di. 1m

Lp. Nr Numery pol detekcji
kamery
1 kam. 1 |D11, D12, D13
2 kam. 2 |D14, D15, D16, D17, D18, D19
3 kam. 3 | D21, D22, D23, D24, D25, D26
4 kam. 4 | D31, D32, D35, D36, D39, D310
5 kam. 5 | D33, D34, D37, D38, D311, D312
6 kam. 6 | D41, D42, D43, D44, D45, D46

- tacznie: 33 wideodetektory



Szkic mocowania kamer - kam.1 i 2:

5.5m

Kam.1
O O / ________
O O ‘
O O
Szkic mocowania kamer - kam. 3, 4, 6:
— Kam.3,4,6
ol @ [ol—T,
O O
N/ —

5.5m




Szkic mocowania kamer - kam 5;:

Kam.5

—

[OOO]

[OOO]

5.5m

Konstrukcja stupow i wysiggnikéw powinna zapewni& maksymalma sztywnasé — brak
mozliwosci kotysania wywotanego przez podmuchy wiatru. Wskzane jest zastosowanie
specjalnych wspornikéw (i/lub odcagdw) usztywniajcych.

Strefy detekcji o wymiarach 2x2m zlokalizowane imé katrzymah pozwalag precyzyjnie
okresli¢ moment ,wyczyszczenia” danej grupy, co powodujeochaazenieswiatta zielonego.
Strefy detekcji o wymiarach 20x2m i 10x2m zlokaliame w odlegtéci 10m i 6m od linii
zatrzyma pozwalag na okrélenie dtugdci kolejki. Strefy detekcji o wymiarach 2x2m
zlokalizowane w odlegkei 18m, 38m, 34m i 40m od linii zatrzymmaozwalaj wydtuzy¢
diugci¢ sygnatu zielonego w momencie, gdy pojazd #zibja do skrzygowania. Przyciski dla
pieszych i rowerzystéw pozwadana wzbudzenie prz&j dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow.

4.6. Stala organizacja ruchu drogowego

Oznakowanie pionowe

Zastosowane oznakowanie pionowe jest dostosowargzaygtego rozwazania geometrii
odcinka ulicy Wojska Polskiego i Kilskiego w Elku

Do oznakowania naky stosowa znaki i tablice o symbolach, wymiarach i kolorysty
zgodnie z Rozpoezlzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. Znaknne by odblaskowe
Il generacji na podktadzie stalowym ocynkowanynrapy wielkasci — srednie. Znaki drogowe
powinny by ustawione po prawej stronie jezdni na stupkaclowtgch ocynkowanychl 60
mm, w odlegtéci od 0,5 do 2,0m od krawlzi jezdni, na wysokiei 2m w zielécu i 2,20 m w
chodniku (dét znaku od powierzchni gruntupopuszczalne jest wykorzystanie masztow
sygnalizacyjnych oraz wspornikdw do masztow sygaalyjnych do umieszczenia na nich tarcz
znakéw. Umocowanie tablic i znakdéw powinno twarkpnstrukcg zapewniajca jej trwatasc,
widoczna¢ i czytelngé.

Na planie sytuacyjnym zaznaczono znaki pionowegtopane kolorem.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji 30.1@2010r



Wykaz znakow do demontau Etap |

ILO SC
LP OPIS (SZTUK)
1. Znaki drogowe 40
2. Tablice drogowskazowe 1
3. Stupki 25
4. Ogrodzenie 6 mb

Wykaz znakow do demontau Etap Il

ILO SC
LP OPIS (SZTUK)
5. Znaki drogowe 140
6. Tablice drogowskazowe 6
7. Stupki 95
8. Ogrodzenie 194 mb

Wykaz znakow do ustawienia Etap |
SYMBOL ILOSC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-7 Ustp pierwszéstwa 5 Il generaciji
2. A-20 Odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym 1
3. B-2 Zakaz wjazdu 1 Il generacji
4. B-23 Zakaz zawracania 4
5. B-36 Zakaz zatrzymywaniagsi 4
6. C-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem 3
7. C-9 Nakaz jazdy z prawej strony znaku 3 Il generaciji
8. D-1 Droga z pierwszestwem 6
9. D-2 Koniec drogi z pierwszstwem 1
10. D-3 Droga jednokierunkowa 4
11. D-6 Przejcie dla pieszych 17 Il generacji
12. D-15 Przystanek autobusowy 2
13. D-18a Parking z kopeyiub dwoma kopertami 1
14, D-18c Parking ze strzatkw prawo lub lewo 2
15. D-40 Strefa zamieszkania 1
16. D-41 Koniec strefy zamieszkania 1
17. E-5 Drogowskaz POLICJA 2
18. E-5 Drogowskaz Szpitalny Oddziat 2
Ratunkowy Emergency
19. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto; 1
prosto; w lewo
20. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto; 1
prosto; w prawo

21. F-11 Kierunek na pasie ruchu — w lewo 2 Il generacji
22. F-11 Kierunek na pasie ruchu - prosto 4 Il generaciji
23. F-11 Kierunek na pasie ruchu — w prawo 2 Il generacji
24. T-29 Inwalida 1
25. Tab. Nazwy ulic 9
26. U-5a Pylon 3 Il generaciji
27. U-12a Ogrodzenie segmentowe 287mb
28. Stupki do znakéw 24 ocynkowane
29. Wsporniki mocowane masztow na 2 znaki 1 ocynkowane




30. Wsporniki mocowane masztéw na 1 znak 13 ocynkowane
31. Wsporniki mocowane do wyginika na znak F-1[L 8 ocynkowane
Wykaz znakow do ustawienia Etap |l
SYMBOL ILOSC UWAGI
LP ZNAKU ZNACZENIE ZNAKU (SZTUK)
1. A-7 Ustip pierwszéstwa 18 Il generacji
2. A-20 Odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym 3
3. A-22 Niebezpieczny zjazd 1
4. B-2 Zakaz wjazdu 3 Il generaciji
5. B-5 Zakaz wjazdu poj. ekarowych 2
6. B-6/8 Zakaz wjazdu ggnikow rolniczych i poj 1
zaprzgowych
7. B-23 Zakaz zawracania 2
8. B-35 Zakaz parkowania 2
9. B-36 Zakaz zatrzymywaniagsi 11
10. C-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem 4
11. C-9 Nakaz jazdy z prawej strony znaku 9 Il generacj
12. C-12 Ruch okgzny 6
13. C-13 Droga dla rowerow 2
14. C-13/16 Droga pieszo-rowerowa (dla roweréw|po 4 mate
lewej stronie)
15. C-16/13 Droga pieszo-rowerowa (dla roweréw|po 5 mate
prawej stronie)
16. | C-13a/l16a Koniec drogi pieszo-rowerowej(dla 2 mate
rowerow po lewej stronie)
17. | C-16a/l13a Koniec drogi pieszo-rowerowej(dla 2 mate
roweroéw po prawej stronie)
18. D-1 Droga z pierwszstwem 12
19. D-2 Koniec drogi z pierwszstwem 4
20. D-3 Droga jednokierunkowa 4
21. D-4a Droga bez przejazdu 2
22. D-4b Droga bez przejazdu z prawej strony 1
23. D-4c Droga bez przejazdu z lewej strony 1
24. D-6 Przejcie dla pieszych 33 Il generac|i
25. D-6b Przejcie dla pieszych i przejazd dla 2 Il generacji
rowerzystow
26. D-15 Przystanek autobusowy 2
27. D-18 Parking 8
28. D-18a Parking z kopertub dwoma kopertam 5
29. D-18c Parking ze strzajkw prawo lub lewo 1
30. D-19 Post6j taksowek 1
31. D-20 Koniec postoju takséwek 1
32. | D-23/23a Znak zespolony 1 z demonta
126¢/27
33. E-5 Drogowskaz POLICJA 2
34. E-6a Drogowskaz stacja PKP 2
35. E-6b Drogowskaz dworzec PKS 2
36. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto i \v 2
prawo; w lewo
37. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto i \v 1
prawo; prosto, w lewo
38. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto i \v 1




Oznakowanie poziome

Zastosowano oznakowanie poziome uzupeto&jodblaskowe grubowarstwowe oprocz
znakow P-20, P-23 i P-24 ktére natewykona& cienkowarstwowo oraz znakéw P-10 na
parkingach isciezce rowerowej, ktére natg wykona innym kolorem kostki. Na planie
sytuacyjnym oznakowanie poziome ista@g do odnowienia zaznaczono kolorem zielonym, a
projektowane kolorem niebieskim.

Wykaz projektowaneqo oznakowania poziomego grubowatwowego Etap |

POWIE-
SYMBOL

LP ZNAKU NAZWA ZNAKU chrln_lleA
1. P-1b Linia pojedyncza przerywana - krotka 9,48
2. P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzigtay 12,24
3. P-1d Linia pojedyncza przerywana — prowgidzwaska 3,54
4. P-le Linia pojedyncza przerywana — prowgadzszeroka 6,72
5. P-2a Linia pojedynczaagita — waska 9,60
6. P-2b Linia pojedyncza gijta — szeroka 15,84
7. P-4 Linia podwdjna agta 24,72
8. P-6 Linia ostrzegawcza 24,32
9. P-7a Linia krawdziowa przerywana szeroka 1,56
10. P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 14,52
11. P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 10,43
12. P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 8,94
13. P-10 Przéjcie dla pieszych 139,00

lewo; prosto
39. F-10 Kierunki na pasach ruchu — prosto i \v 1
prawo; prosto
40. F-10 Kierunki na pasach ruchu — w lewo, W 2
prawo
41. F-10 Kierunki na pasach ruchu — w prawa; 2
prosto, prosto, w lewo
42, F-11 Kierunek na pasie ruchu — w lewo 6 Il generacj
43. F-11 Kierunek na pasie ruchu - prosto 6 Il generacj
44. F-11 Kierunek na pasie ruchu — w prawo 2 Il genjerac
45. F-11 Kierunek na pasie ruchu — prosto i w prawo 4 Il generacji
46. T-0 Post6j miejski ogolny korzystavg 1
kolejncici wjazdu
47. T-0 Nie dotyczy zatok postojowych 2
48. T-0 Nie dotyczy TAXI 1
49, T-0 Nie dotyczy konduktow pogrzebowych 1
50. T-3 Koniec 4
51. T-29 Inwalida 5
52. T-309g Sposob parkowania 4
53. Tab. Informacja przed rondem 3
54, Tab. Nazwy ulic 25
55. U-ba Pylon 9 Il generacji
56. U-12a Ogrodzenie segmentowe 585ml
57. Stupki do znakow 145 ocynkowane
58. Wsporniki mocowane masztow na 2 3 ocynkowane
znaki
59. Wsporniki mocowane masztow na 1 znak 17 ocynkowane
60. Wsporniki mocowane do wyginika na znak F-1[L 18 ocynkowane



14. P-13 Linia warunkowego zatrzymania zna z trojlatow 3,68
15. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zbma z prostoldow 16,88
16. P-20 Koperta 6,96
17. P-21 Powierzchnia wytzenia 41,18
18. P-24 Symbol inwalidy 1,52
Razem| 351,13

Wykaz projektowaneqgo oznakowania poziomego grubowatwoweqo Etap |l

POWIE-
SYMBOL
LP ZNAKU NAZWA ZNAKU RZCr:]—IZNIA
19. P-1b Linia pojedyncza przerywana - krotka 35,16
20. P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzietz 41,88
21. P-1d Linia pojedyncza przerywana — prowgidzwaska 6,12
22. P-le Linia pojedyncza przerywana — prowg@zszeroka 13,20
23. P-2a Linia pojedynczagita — waska 24,48
24. P-2b Linia pojedyncza gijta — szeroka 43,68
25. P-3b Linia jednostronnie przerywana - krétka 1,98
26. P-4 Linia podwéjna ata 80,64
27. P-6 Linia ostrzegawcza 45,04
28. P-7a Linia krawdziowa przerywana szeroka 8,52
29. P-7c Linia krawdziowa przerywana ygka 1,68
30. P-7d Linia krawdziowa ciagta szeroka 38,16
31. P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 36,30
32. P-8b Strzatka kierunkowa w lewo 29,80
33. P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 14,90
34. P-8e Strzatka kierunkowa n wprost lub w lewo 6,57
35. P-8f Strzatka kierunkowa n wprost lub w prawo 35,0
36. P-10 Przejcie dla pieszych 327
37. P-11 Przejazd dla rowerzystow 6,00
38. P-13 Linia warunkowego zatrzymania zna z trojlitow 18,38
39. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zbma z prostolow 42,75
40. P-20 Koperta 23,16
41, P-21 Powierzchnia wytzenia 197,46
42. P-23 Symbol roweru 11,25
43. P-24 Symbol inwalidy 4,56
Razem| 1093,71
Kocie oczka] 31 szt.

4.7. Obliczenia przepustowdci

Obliczenia przepustowoi zostaly wykonane metadHCH-85, a wyniki zamieszczone w
tabelach. Z oblicaewynika, iz przepustow& skrzyzowan po zastosowaniu sygnalizacjdzie
wystarczajca dla ruchu zafmnego do obliczeprograméw sygnalizaciji.

4.8. Prognoza ruchu

W oparciu o dane statystyczne ruch na skmaniu ulicy nie powinien w ggu 5 lat
wzrosryé 0 wigcej niz 20% obecnego ngtenia ruchu. W zvazku z tym, £ dane wykorzystane
do projektowania programu sygnalizacji obejmowalywpzsza prognoz wzrostu nagzenia
ruchu mana wnioskowad, iz skrzyzowania lgda w stanie przeni prognozowane obgienie
ruchem.

4.9. Wymagane dane techniczne dla sterownika sygnalizacjswietlnej i systemu
wideodetekcji.



Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjanaj niezalenie od siebie mikrokomputery
sterowania i hadzoru oraz 2 dziat® niezalenie od siebie tory pomiarow napii pradow
zaimplementowane na pakietach wykonawczych.
Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.
Whbudowany interfejs obstugi w postaci §wjietlacza LCD oraz klawiatury.
Napicie sieci doprowadzone do uktadéw wykonawczychugteych sygnatamgwietinymi
winno byt doprowadzone przez ukiad stycznikéw, ktore wimgaja

0 odfaczenie napicia sieci od obwodow sygnatéw czerwonych i zieldnyetap 1),

0 odlaczenie napicia sieci od obwodow sygnatabitych (etap ).
Zalaczanie zasilania sieciowego uktadéw wykonawczytdrugcych sygnatamgwietlnymi
zdublowane — osobne styczniki @atania zasilania sterowane przez mikrokomputer
sterowania i mikrokomputer nadzoru.
Ciagly pomiar napicia zasilania sterownika - spadek rgm zasilania pouej zadanego
progu ( ktéry mae by programowany w [V] przez obstag) powinien skutkowa
wytaczeniem sygnalizacji, powrGt ngpia do poprawnej warégi powinien powodowa
automatyczne zatzenie sygnalizacji. Aktualna wasto napkcia sieci winna b§
udostpniana aytkownikowi na wywietlaczu LCD.
Wbudowany modut kontroli realizagy funkcje watchdogow mikrokomputeréw sterowania i
nadzoru powodudgLy zahczenie sygnatéwibitych pulsujcych w przypadku awarii jednego z
mikrokomputerow lub wyiczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrolgrterow.
Eliminacja stanéw sygnalizacji niebezpiecznych diahu winna nagpowa w czasie <
0,3s.
Realizacja funkcjiswiatta zottego-pulsuicego serwisowego — sygnaipite-pulsujce na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietow wykwozych zgodnie z wybranym
programem ‘kolorowym’.
Wbudowane dcza szeregowe umldwviajace dohczenie urzdzen transmisji danych do
systemu centralnego sterowania oraz terminala detgoznego (komputera PC).
Uniwersalne moduty wykonawcze mgmg wspotpracowa z sygnalizatorami dowolnego
typu, to jest sygnalizatorami wypasmymi w zwykle zarowki, zarOwki halogenowe
niskonapgciowe, sygnalizatory LED.
Zdublowane uktady pomiaréw napii pradow w torach sygnatéwéwietinych (osobne
uktady pomiarowe dla toréw sterowania i nadzorpa@kiady mierzce naptcie lub pad
w tym samym kanale powinny dziétev petni niezalenie od siebie.
Wyswietlanie na wywietlaczu LCD aktualnych warioi nape¢ w torach wszystkich
sygnatowswietlinych w woltach i pobieranej mocy w torach sgigiw czerwonych w watach.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomaggwietlacza i klawiatury
wartasci progéw kontroli napi¢ (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 1 W). Zmianaogow
kontroli nape¢ i mocy musi odbywa sic w petni programowo bez konieczwd wymiany
modutow wykonawczych.
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomeggwietlacza i klawiatury 2
progow kontroli padowej dla swiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegani
Spadek mocy pobieranej w kanale pepiprogu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek
mocy w kanale ponej progu awarii - zatzenieswiatta zOftego-pulsujcego.
Dostp do menu na wiwietlaczu terminala wewitrznego maliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN, z 3 #dymi poziomami uprawnie
Przechowywanie w dziennikach zdaiz@ogach) min. 1.000 komunikatéw o wykrytych
zdarzeniach i awariach, zmianie programow i trybpvacy sterownika, ingerencjach
dokonywanych przez obsteg
Sterownik winien umgiwiac¢ realizacg koordynacji ze sterownikami typu MSR w uktadzie
koordynacji statocyklicznej, koordynacji ngmhej z wymiam informacji pomedzy
sterownikami co 1 s oraz koordynacji w systemiesnkdzasowych.
Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1 , 5, 15n80utowych oraz 1 , 2,6 124 h w
okresie min. 90 dni dla 64 punkow pomiarowych. Derewnika naley dolczy¢
oprogramowanie do programowania pomiarow w sterkwnraz odczytu danych.
Wbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu Msgrmy PTV.



Sterownik winien zapewnda mazliwos¢ przehczenia z trybu przetwarzania zgtosze
rzeczywistych w tryb symulacji zgtoszegenerowanych przez symulator w celu petnego
przetestowania programu sygnalizacji.
Sterownik winien zapewnéamozliwos¢ realizacji 3 okresow akomodacji sygnatu zielonego
w kazdej grupie sygnatowej kotowej. kdy z w/w okreséw powinny charakteryzaofva
nastpujace parametry :

o luka czasowa okresu akomodacji,

0 maksymalna diug@d okresu akomodaciji.
Zmiana okresu akomodacji winnadxealizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami
logicznymi.
Sterownik winien umgiwia¢ realizacg okresu akomodacji ‘bezpiecznego zjazdu' -
dodatkowe wydtiaenie sygnatu zielonego,zeli po realizacji maksymalnej diuga sygnatu
w strefie dylematu znajdujeespojazd.
Sterownik winien zapewnta mozliwos¢ zadeklarowania nadzoru granicznej wéeto
utrzymywania si zgtoszenia lub jego braku wraz z #iwoscia deklarowania przez
sterownik sposobu reakcji na przekroczenie vgartgranicznej (ignorowanie zgtoszenia,
state zgloszenie, przgizenie na harmonogram awaryjny, automatyczna sygjaula
zgtoszenia).
Sterownik winien mié wbudowany nadzor maksymalnego czasu oczekiwaniabstug
zgtoszenia (przekroczenie waito granicznej winno powodowaprzegcia do realizacji
harmonogramu awaryjnego).
Sterownik winien umgiwiaé¢ odczyt dziennikébw zdarde— logéw poprzez port PC do
notebooka.
Sterownik winien umgiwia¢ dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pgmoc
wyswietlacza i klawiatury sterownika przezytkownika o odpowiednio wysokim poziomie
dostpu
o wartasci luk czasowych akomodacii,
wartasci czasow mgdzyzielonych sterowania,
wartasci czasow mgdzyzielonych wydtiaania ewakuacii,
wartasci maksymalnych diugei poszczegolnych okreséw akomodacii,
dolaczenia/odiczenia detektora do/od logiki stegxogj lub zastpienia detektora statym
zgtoszeniem/statym brakiem zgtoszenia lub ga@shia detektora proceduprogramovy
symulupca zgtoszenia na detektorze,
0 zmian w harmonogramie selekcji programow sygnajizac
Deklarowanie w/w warti winno take byt mozliwe z notebooka.

© OO0 Oo

Razem ze sterownikiem winno zaoStalostarczone oprogramowanie (nadej s¢ do
zainstalowania na komputerze przémon typu notebook) uniiwiajace :

o tadowanie programow sygnalizacji do sterownika,

0 odczyt dziennikbw zdarieze sterownika,

0 programowanie i odczyt wynikbw pomiarow ruchu zretvnika,

0 zmiarg parametréw sterowania w poszczegoOlnych grupachmasizgcyjnych
(dtugasci sygnatow minimalnych, okresow akomodaciji, czasdwdzyzielonych
wydtuzania ewakuacji realizowanego przezl@ wydtuzania ewakuaciji).

Obudowa aluminiowa z 5 letpgwarancj.

4.10. Wymagania dla systemu wideodetekcji

1. System wideodetekcji powinien skiadsic z nas¢pujacych elementéw:
e kamer w obudowach wypagsanych w odpowiednie uchwyty umieszczonych na
konstrukcjach zgodnie z projektem,
« modutdw wideodetekcji (wideodetektorow) przetwaszggch obraz z  kamer
umieszczonych w szafie sterownika sygnalizawjetinej,
* przewoddéw zasilania kamer typu YKY 3*1,5 (1*1,0)opradzonych pomedzy
sterownikiem sygnalizacji swietlnej a listwami zasilania w masztach



8.

9.

sygnalizacyjnych oraz przewodow OWY 3*1,5 (3*1,0)owadzonych porgudzy

listwami zasilania w masztach azkia z kamer,
* przewodow transmisji obrazu typu XzZWDXpek 75-1,8/9rowadzonych poredzy

sterownikiem sygnalizac§iwietinej a kada z kamer.
Obudowy kamer powinny posiagatopiér ochrony co najmniej IP65 i bywyposaone
w grzatki z termostatami.
Do detekcji pojazdow natg zastosowa kamery kolorowe PAL 625 linii 0 wysokiej
czulcsci z przehczaniem dzig/noc.
Kamery powinny by wyposaone w obiektywy o regulowanej ogniskowej
umazliwiajace precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnejoésit pola widzenia
kamery dla okrdonych przez projekt stref detekcji (wymagana ragjad AUTO-IRYS).
Wideodetektory powinny ky umieszczone w sterowniku sygnalizagjietinej, ktory
nalezy wyposay¢ w moduty transmisji danych.
Kazdy z wideodetektorow powinien umowia¢ zdefiniowanie minimum 25 stref
detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetekpowinien umaliwia¢ programowe
deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegdingtref funkcji logicznych OR,
AND, NAND, MzN oraz operaciji filtracji i wydtzania zgtosze obecnéci pojazddw.
Strefy detekcji wirtualnej powinny mie mazliwos¢ eliminowania wzbudze od
poruszajcych sg¢ cieni. Mazliwe powinno by programowanie na wideodetektorze dla
poszczegolnych stref detekcji wirtualnej

» identyfikacji pojazdow kierunku porusaajch s¢ zgodnie z kierunkiem ruchu,

» identyfikacji pojazdow poruszagych sg¢ przeciwnie do kierunku ruchu,

* obecndci pojazdéw w strefie,

» detekcji pojazdow stagych.
llos¢ wyjs¢ transmisji rownolegtej wyprowadzonych z jednegaleddetektora powinna
wynosk minimum 8.
System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) p@vinumaliwia¢ detekcg
pojazdow do odlegkzi minimum 120m od kamery.

10.Wideodetektor powinien umbwiaé¢ przestanie do sterownika sygnalizaéyvietinej

informacji o ztej widocznéci uniemaliwiajacej prawidtov detekcg pojazdow.

11.Wideodetektor powinien unibwia¢ podghd obrazow przesytanych przez kagmev

czasie rzeczywistym.

12. System wideodetekcji powinien posigdaaczliwos¢ rozbudowy o wideoserwer w celu

przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania

System wideodetekcji powinien posiadamozliwosé zdalnej zmiany parametrow.
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Sygnalizacja swietlha

Skrzyzowanie
Kilinskiego - Parkowa



GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC
KILINSKIEGO - PLAZOWA
WYKONANE DNIA - 26.05.2009

WLOT KILINSKIEGO POELNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/N]
KIERUNEK | 6%-7%° | 7°-8" | 8%-9% |10%-11"]11%-12"13"-14"{14™-15"15"-16"
Prosto 5711 724 926| 894| 880 966| 948| 1235
W Prawo 2 0 3 0 1 3 3 10
RAZEM | 573| 724 929| 894| 881| 969 9511245

WLOT KILINSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [E/h]
KIERUNEK G00-700 | 700.800 | 800.9%0 J1000-11001100-12001300.14001400-1500 1500- 160
W Lewo 1 1 2 3 2 3 5 4
Prosto 636| 1042| 1026( 1078 982| 1011| 1072| 1224

RAZEM | 637(1043]|1028|1081( 984|1014|1077(1228

WLOT PLAZOWA ZACHODNI - POJAZDY UMOWNE [E/h
KIERUNEK B00-700 | 700.800 | 800.9%0 11000-11001100-12001300. 14001 400-1500 1500- 160
W Lewo 0 1 3 0 1 2 5 10
W Prawo 1 1 2 5 4 4 4 5

RAZEM 1 2 5 5 5 6 9| 15
SUMA | 1211| 1769| 1962| 1980| 1870| 1989| 2037| 2488




NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC KILI NSKIEGO - PLAZOWA
WLOT KILINSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJ OWA)

PROSTO 6°-7% | 7°-8% | 8%-9%]10%-11%°|11%-12% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16” |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 23(4,2 131 1,9 10[ 1,1 14]11,6 8] 1 11]1,2 11]1,2 9/0,8 99| 1,4
Osobowe 422| 78| 564| 82| 738| 82| 704| 82| 692| 82| 797| 85| 816| 88| 1061| 88] 5794| 84
Dostawcze 80| 15 75| 11] 107| 12 89| 10 87| 10 90( 9,6 60| 6,5 88( 7,3 676] 9,8
Ciezarowe 6|11 24( 3,5 24( 2,7 18] 2,1 25 3 18] 1,9 121 1,3 16/ 1,3 143 2,1
Ciezar.z przycz 711,3 71 1 9] 1 19] 2,2 18] 2,1 10[ 1,1 121 1,3 191 1,6 101 1,5
Motocykle 2|04 210,3 6|0,7 8]0,9 2|0,2 10[ 1,1 11]1,2 6]/0,5 471 0,7
Rowery 410,7 10,1 10,1 10,1 5]0,6 10,1 3]/0,3 1/0,1 17| 0,2
Rolnicze o] O 3]0,4 10,1 1{0,1 2|0,2 2|0,2 1/0,1 0] O 10| 0,1
Suma 5441100| 689|100| 896(100| 854|100/ 839|100| 939(100| 926]100| 1200| 99] 6887| 100

W PRAWO 6°-7% | 7%°-8% | 8%-9%]10%-11%°|11%-12% [13%-14% [14*-15% [15%°-16” |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O O|### 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 2|100 O|### 1| 50 O|### 1100 2| 67 2| 67 9| 90 17| 81
Dostawcze 0] O O|### 0] O O|### 0] O 0] O 1] 33 1] 10 2] 9,5
Ciezarowe 0] O O|### 1| 50 O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 1| 4,8
Ciezar.z przycz 0] O O|### 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 0] O O|### 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rowery 0] O O|### 0] O O|### 0] O 1] 33 0] O 0] O 1| 4,8
Rolnicze o] O O|### 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 2]0,4] o] o 2Jo2] o] of 1fJoi] 3]0,3] 3[0,3] 10[0,8] 21] 0,33
RAZEM 546( 47| 689 41| 898| 47| 854| 45| 840| 47| 942| 49| 929| 47| 1210( 50} 6908| 47
WLOT KILI NSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZ AJOWA)

W LEWO 6°-7% | 7%°-8% | 8%-9%]10%-11%°|11%-12% [13%-14% [14*-15% [15%-16" |SuUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 1100 1100 2|100 2| 67 1| 50 2| 67 5]100 3| 75 17| 81
Dostawcze o] O o] O o] O o] O o] O 1] 33 o] O o] O 11 4,8
Ciezarowe 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rowery 0] O 0] O 0] O 1] 33 1| 50 0] O 0] O 1] 25 3] 14
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 1Jo2]  1foa] 2Jo2] 3[0,3[ 2Jo2] 3]03] 5[05] 403 21 0,3

PROSTO 6°-7% | 7°-8% | 8%-9%]10%-11%°|11%-12% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 14]2,3] 23[2,3] 11]J1,1] 13[1,3] 11J12] 13]1,3] 8J0,8] 15[13] 108] 14
Osobowe 480| 79| 816| 82| 845| 84| 897| 86| 787| 84| 803| 83| 907| 88| 1062| 89] 6597| 85
Dostawcze 81| 13] 109| 11| 110| 11 79( 7,6 98| 10 86| 8,9 68| 6,6 73(6,1 7041 9,1
Ciezarowe 9|15 25(2,5 191 1,9 25(2,4 21(2,2 29 3 28( 2,7 10/ 0,8 166| 2,1
Ciezar.z przycz 131 2,1 14]11,4 8]/0,8 13| 1,3 18] 1,9 16| 1,7 14]11,4 14]1,2 110] 1,4
Motocykle 410,7 6|0,6 8]/0,8 8]/0,8 5]0,5 101 1 710,7 12| 1 60| 0,8
Rowery 210,3 10,1 1/0,1 20,2 0] O 0] O 1/0,1 1/0,1 8] 0,1
Rolnicze 210,3 10,1 0] O 3]/0,3 1/0,1 6|0,6 2]|0,2 5]0,4 20| 0,3
Suma 605 [100] 995|100] 1002|100{ 1040{100| 941]100| 963|100f 1035|100] 1192|100} 7773] 100
RAZEM 606( 53| 996| 59| 1004| 53| 1043| 55| 943] 53| 966| 50| 1040| 53| 1196 49} 7794| 53




WLOT PLAZOWA ZACHOD POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA )

W LEWO 6°-7% | 7°-8% | 8%-9%]10%°-11%°|11%-12% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16” |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy O|### 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe O|### 1100 1| 50 O|### 1100 2|100 41 67 10{100 19| 86
Dostawcze O|### 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Ciezarowe O|### 0] O 1| 50 O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 1| 4,5
Ciezar.z przycz O|### 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle O|### 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rowery O|### 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 2| 33 0] O 2] 9,1
Rolnicze O | #H## 0] O 0] O O|### 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma ol O 1] 50 2| 50 0] O 1] 20 2] 29 6| 60 10| 67 22| 46

[=]
(=]

W PRAWO 6%-7% | 79.8% 8%9-9% | 10%°-11%[11%-12% [13%-14% [14%-15% [15%-16" |SuUMA sh

Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %

Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 1|100 1|100 2|100 2| 50 3| 75 2| 40 4{100 4{ 80 19| 73
Dostawcze o] O o] O o] O o] O o] O 1] 20 o] O o] O 11 3,8
Ciezarowe 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle of O of O of O of O of O 1| 20 of O of O 1| 3,8
Rowery of O of O of O 1| 25 1| 25 1| 20 of O 1| 20 41 15
Rolnicze of O of O of O 1| 25 of O of O of O of O 1| 3,8
Suma 11100 1| 50 2| 50 4[100 4| 80 5[ 71 4| 40 5[ 33 26| 54
RAZEM 10,1 2(0,1 40,2 40,2 5(0,3 710,4| 10[0,5| 15(0,6 48| 0,3
CALE SK 1153 1687 1906 1901 1788 1915 1979 2421 14750

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny

SUMA + % - procet pojazddw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazddw na wlocie w stosunku do pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
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Skrzy zowanie Kili askiego - Parkowa w Etku
DIAGRAM FAZ

|Ki|ir’1$kiego pétnoc |
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Obliczenia minimalnych czaséw mi

Skrzy zowanie Kili askiego - Parkowa w Etku

edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s
Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s
Predkos¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

ty pojazdu = 3s

33
37
31
29
6,5
6,5
6,5
6,5

15
15

tei=

indeks
1K - 3K
1K - 4K
1K - 5P
1K -5R
5P - 1K
5R - 1K

2K - 4K
2K - 6P
2K - 6R
6P - 2K
6R - 2K

3K - 1K
3K - 4K
3K-7P
7P - 3K

4K - 1K
4K - 2K
4K - 3K
4K - 7P
7P - 4K

tn =t + tei - g

Le+Lp

Ve

Le
24
33

6,5
6,5

28
34
37
6,5
6,5

21
19
31

17
29
15

ty pieszego = Os

Ld
17
17

N U1 O O

29

o

30
34

21
15

27

22

28
19

t,, rowerzysty = 0s

3,223902088
3,871850252
4,367890569
4,079913607
3,282885941
1,177440091

2,647948164
6,16774658
6,383729302
1,483029929
-1,126375604

2,719942405
3,007919366
5,951763859
3,484726936

2,359971202
2,791936645
2,431965443
4,151907847
5,284582948

Licze minimalne czasy zezwalajace

1K =
2K =
3K =
4K =
5P=
5R=
6P=
6R=
7P=

5P+6P=
5R+6R=

281 s
3,10 s
2,66 s
252 s
4,64 s
232's
4,64 s
232's
6,43 s

10,71 s
536 s

przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje

przyjmuje
przyjmuje

przyjmuje

przyjmuje
przyjmuje

Lp =10m

m zao:
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~ o+ o+ o+ o+

m zao™

m zao™
m zao™
m zao™

m zao™

—~ o+ o+ o+

m zao™

m zao™
m zao™

m zao™

—~ o~ o+ o+

m zao™

m zao™
m zao™
m zao™

m zao™

—~ o+ o+ +

m zao™

N A~ OO~ D

O bW OoON NN W

U1 W W w

N W oW aww s w

nw unu nu n nu nu nu n u nu unu n n nu n

nu u nu n u

nw n nu nuo nnonuonon

]
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ewakuacja

Skrzy zowanie Kili askiego - Parkowa w Etku

Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktow

min

1K | 2K | 3K | 4K [5PR|6PR| 7P
1K X X X
2K X X
3K | X X X
4K | X X X X
5PR| X
6PR X
7P X X
Trzy fazy sygnalizacyjne
| - 2K, 3K, 9S
Il - 1K, 2K, 7P
Il - 4K, 5PR, 6PR, 8S
Macierz minimalnych czaséw mi  edzy zielonych T
dojazd
1K | 2K | 3K | 4K [5PR|6PR| 7P
1K 4 4 5
2K 3 7
3K 3 4 7
4K 3 3 3 7
5PR| 4
6PR 2
7P 4 6

w[s]



Skrzyzowanie Kilinskiego - Parkowa w Program sygnalizacji akomodacyjny T  ,mienne = 0- 90s

Etku max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszo-r  owerowych
Grupa O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
sygnalizator
15 - 61
" .. M -
8s s1
9s s4

- zielony - czerwony Zolty / Z6lto czerwony ‘ I I I I I |zielony pulsujacy






Skrzyzowanie Kilinskiego - Parkowa w Program sygnalizacji awaryjny T=90s

Etku
Grupa O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
sygnalizator
15 - 61
" .. M -
8s s1
9s s4

- zielony - czerwony Zolty / Z6lto czerwony ‘ I I I I I |zielony pulsujacy






Program sygnalizacji startowy

Skrzyzowanie Kilinskiego - Parkowa w Etku

K3a, K3ap1, K3ap2

sygnalizator
K1, Kip
K3b

K4, K4p
Rla, R1b
Rlc, R1d
P4a, P4b
S4
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Skrzyzowanie Wojska Polskiego -

Putaskiego w Etku Program sygnalizacji ko hcowy
Grupa - n-10 n-5 n n+5 Grupa
; sygnalizator
1K ¢ NI K1, K1p 1K
©
c
2K . ;2 I K3a, K3ap1, K3ap2 2K ;
C ] (&)
« (2 ¢ I 3 x |3
s ¢ S
4K g EE ] K4, Kap aK _%
s &¢ >
spR | @ ‘;% Rl Rla, R1b 5PR g
o 88 s
wr |2 5 MIIIII NN Ao, Rig oer | S
S o =
2 3
8s ai ] s1 es |
H
9s S sS4 9s
S

-zielony -czerwony 0ty / z6tto czerwony I I I I I ‘zielony pulsujacy

Zakonczenie wyswietlania programu tréjkolorowego awarynego

natepuje po zakonczeniu wyswietlania grupy 4K

n-10 n-5 n

o
o
o
]

HITLTT —
EITTTT—
o
]

26tty pulsujacy

n+5

sygnalizator
K1, Klp

K3a, K3ap1, K3ap2

K3b

K4, K4p

Rla, R1b

Rlc, R1d

P4a, P4b

S1

S4



OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85
Skrzyzowanie ulic Kilinskiego - Parkowa w Etku

Program max akomodacyjny T =90s
o i N .
Z 2 2 PROGRAM WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE < 2 = |8 2
< ) 5 SYGNALIZACJI > T |8 ,]0 © D
2 = = we [ B 8 |225]5 z 52
5| % |z us| 95| 2 |2g5[5. 558
3 < O wig | 28 > |zoel2Z|x?0D
< 18 7] 'uNJ,O Z 3 (@) N=SlaO0 N2
S5 | g o |4z | I 12292 |€5 2
< b @) t, T T So fw fe fs fmp fa | fo fp f, g S| a9 u |2 g =| 2 7 2
S| & | & Bo | 2 |sg5[Y |s53
= ! N
% ) o 2 - = 0 s
prosto i w
1 prawo 3,25 46 90 | 0,51 | 1900 0971094 | 1 1 1 1 ]0,960|1,000| 3326 | 1700 | 1245) 73% | 1494 | 88%
2 prosto 3,50 61 90 | 0,68 | 1900 0931094 | 1 1 1 1 ]1,000|1,000| 3322 | 2252 | 1224 54% | 1469 | 65%
3 wlewo | 3,00 12 90 | 0,13 | 1900 093109 1 1 1 1 |1,000|0,950( 1662 | 222 4 2% 4 2%
wlewo | 3,00 22 90 | 0,24 | 1900 093109 1 1 1 1 ]1,000|0,800( 1399 | 342 10 3% 12 4%
4
w prawo | 3,00 22 90 | 0,24 | 1900 093109 1 1 1 1 ]10,960|1,000( 1679 | 411 5 1% 6 1%




GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA PRZEJSCIU DLA

PIESZYCH PRZEZ UL. WOJSKA POLSKIEGO POMI EDZY
SKRZYZ. Z UL. KOSCIUSZKI | UL. PARKOW A

WYKONANE DNIA - 26.05.2009

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]

1100_ 1200

13%-14%

147-15%

1500_ 1600

KIERUNEK | 6%-77 | 7%°-8% [ 9*°-10% [10%-11%
PROSTO 570 724] 922| 888 870 959 944| 1223
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK | 8%-7%° | 7%°-8% | 9%°-10% |10%°-11%°[11%-12%°]13%-14%[ 14%°-15%| 15%°-16"
PROSTO 636| 1043]| 1029| 1079| 984 1014| 1077]| 1235
SUMA 1206 1767| 1951| 1967| 1854| 1973| 2021| 2458




NATEZENIE RUCHU NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH PRZEZ UL. WOJSKA POLSKIEGO POMI EDZY

SKRZYZ. Z UL. KOSCIUSZKI | UL. PARKOW A
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8 | 9%-10% [10%-11% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 23[4,2] 13]1,9] 10[1,1] 14[1,6 g 1] 1112 1112 9[0,8 99 1.4
Osobowe 420| 77| s65] 82] 733] 82] 701| 83| 684] 83| 790[ 85[ 809] 88| 1049] 89] 5751] 84
Dostawcze 81| 15] 74| 11] 106 12] 89| 10] 87[ 10] 88[9,4] 60]6,5] 86[7.3] 671] 9,8
Cigzarowe 6[1,1] 24]35] 25[2,8] 17| 2] 24f[29] 19] 2f 13]1,4] 1714 145] 21
Ciezar.z przycz 7[1,3 7] 1 ol 1] 1922 18[22] 10[1,1] 12[1,3] 19[1,6] 101] 15
Motocykle 2[0,4 2[0,3 6[0,7 8[0,9 1]o,1] 10[1,2] 11]12 4]0,3 44] 0,6
Rowery 3[0,6 1]0,1 1]0,1 1]0,1 50,6 2[0,2 3[0,3 1]0,1 17] 0,2
Rolnicze of o 3[0,4 1[0,1 o] o 2[0,2 2[0,2 1[0,1 o] o 9 0,1
Suma 542 47] 689] 41 891[ 47] 849[ 45] 829] 47 932] 49] 920] 47 1185] 50] 6837] 47
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8 | 9%-10% [10%-12% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 14]2,3] 23[2,3] 11]1,1] 13[1,3] 11]1,2] 13[1.3 g[o0,8] 15[1.2] 108] 1.4
Osobowe 480[ 79| 817] 82] 846] 84| 897 86] 788| 84| 805[ 83| 911] 88 1072] 89] 6616] 85
Dostawcze 81| 13] 109| 11| 110 12] 79]7,6] 98] 10] s86[8,9] 68]6,5] 73[6,1] 704] 9
Cigzarowe o[15] 25[25] 20] 2[ 25]2,4] 21f22] 29[ 3] 28]2,7] 10[o08] 167] 2,1
Ciezar.z przycz 13[2,1] 14|14 glo,8] 13[1,3] 18[19] 16[1,7] 14[13] 14[12] 110] 1,4
Motocykle 4]0,7 6[0,6 8lo,8 8lo,8 s5[05] 10] 1 7[0,7] 12] 1 60 0,8
Rowery 2[0,3 1]0,1 1]0,1 2[0,2 o] o o] o 3[0,3 1]0,1 10] 0,1
Rolnicze 2[0,3 1[0,1 o] o 3[0,3 1[0,1 6[0,6 2[0,2 50,4 20 0,3
Suma 605] 53] 996] 59] 1004] 53] 1040] 55] 942] 53] 965] 51]1041] 53] 1202] 50] 7795] 53
CALE SK 1147 1685 1895 1889 1771 1897 1961 2387 14632

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny

SUMA + % - procet pojazdéw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazddw na wlocie w stosunku do pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy
skrzy z. z ul. Ko sciuszki i ul. Parkow g
DIAGRAM FAZ
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy skrzy z. z
ul. Ko sciuszki i ul. Parkow g
Obliczenia minimalnych czaséw mi__edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s

Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s

Predkos$¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)
Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

tw pojazdu = 3s ty pieszego = O0s t,, rowerzysty = Os Lp=10m
tm =ty + i - Ly
Le+Lp Ld
te= ————— = +
e Ve 4= Va 1
indeks Le Ld
1K - 3P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
3P-1K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4
2K - 4P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
4P - 2K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4

Licze minimalne czasy zezwalajace

L

9 1K= 1,08 s przyjmuje 7s
9 2K = 1,08 s przyjmuje 7s
7 3P= 5,00 s przyjmuje 12 s
7 4pP= 5,00 s przyjmuje 12 s

03 3p+4p= 16,43 s przyimuje 18 s



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi
z ul. Ko sciuszki i ul. Parkow a

Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktow

edzy skrzy z.

Macierz minimalnych czaséw mi

ewakuacia

1K | 2K [ 3P | 4P
1K X
2K X
3P| X
4P X

dojazd
1K [ 2K | 3P | 4P
1K 5
2K 5
3P| 4
4P 4

edzy zielonych T

min

w [S]



Przejécie dla pieszych przez przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji akomodacyjny T ,ienne = 0- 90s
skrzyz. z ul. Kosciuszki i ul. Parkowa max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszych

- zielony - czerwony 26tty / Z6tto czerwony I I I I I | zielony pulsujacy



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji awaryjny T = 90s
skrzyz. z ul. Kosciuszki i ul. Parkowg

- zielony - czerwony 206ty / z06Ho czerwony I I I I I | zielony pulsujacy



Program sygnalizacji startowy

Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy

skrzyz. z ul. Kosciuszki i ul. Parkowg

Nr sygnalizatora

K1, Kip

K3, K3p
Pla,P1b
P3a, P3b

P14
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy

Grupa

1K

2K

3P

4p

skrzyz. z ul. Kosciuszki i ul. Parkowa

n-10 n-5 n n+5

®
&
c
k=]
o

Nr sygnalizatora

e K1, Kip 1
< I K3, K3p 2

4

Nl P1aP1b PR
I Paa, Pab PR

Program tréjbarwny awaryjny
Zakonczenie wys$wietlania programu
tréjkolorowego awarynego natepuje
po zakonczeniu wyswietlania grupy

Program tréjbarwny akomodacyjny
Zakonczenie wys$wietlania programu

-zielony -czerwony 20iy / 20to czerwony I I I I I ‘zielony pulsujacy

Program sygnalizacji ko

tréjkolorowego akomodacyjnego
natepuje po zakonczeniu wyswietlani:

Acowy

n-10 n-5 n

206ty pulsujacy

n+5

Nr sygnalizatora
K1, Kip

K3, K3p

Pla,P1b

P3a, P3b



OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85
Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy skrzyz. z ul. Kosciuszki i ul. Parkowg

Program max akomodacyjny T =90s
PROGRAM p
% % 5 SYGNALIZACII WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE <EE ,:(, 5 . ﬁ &
= L = I N o 4
g S o O |G<| 0 |esazlz |efo
= a = > O - S S 55l0 c ag
0 = O | >2| 2 |[§23|loa|8a g
o) ! Q S 23| > |Soclxz|d?o
g 18 37] Z 3 (@) N =SSlaONo 9
S | ¢ 2wz | T eogls(esz
< > ) t, T T So fw fo | fs fmp fal fo fp f, & g w |82 259
£ 2 & N |85 2 |s3E|E 8§28
) Q w ur i = S N21 3O > ol
x x ™ K < 2 =1 : N
O] o <Z( Z o) S
1 prosto | 3,50 [ 58 90 | 0,64 | 1900 1 (094 1] 2] 1| 1(1,000{1,000| 3572 2302|1223 53% | 1468 64%
2 prosto | 3,50 [ 58 90 | 0,64 | 1900 1 (094 1] 2] 1| 1(1,000[1,000| 3572 2302 |1225] 53% | 1470| 64%




Sygnalizacja swietlha

Skrzyzowanie
Wojska Polskiego - Kosciuszki



Godzinowe nat ezenie ruchu drogowego na
skrzy zowaniu ulic Wojska Polskiego - Ko  sciuszki w
Etku w dniu - 26.05.2009

WLOT WOJISKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]
KIERUNEK | 6%-77 | 7%°-8" | 9-10% [10™-11"[11%-12%°]13%-14"[147-15%°[ 15™-16"
W Lewo 33 61| 100] 113] 108] 114] 112 111
Prosto 412 510f 600 597| 568 616 603 758
RAZEM 445 571| 700 710 676 730 715 869

WLOT KO SCIUSZKI WSCHODNI - POJAZDY UMOWNE [E/h]
KIERUNEK 600700 | 700800 ] 900.10°0 1 1000-1100] 1100-1200] 1300-14°0] 140015001 1500-1600
W Lewo 158 214 322] 291] 302| 343 341] 465
W Prawo 33 47 86 88| 114 771 111] 106

RAZEM 191 261 408| 379| 416] 420| 452 571

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK §00_700" [ 00_g00 "] 900_1 100 [ 9 900_7 190[ 1 100_7 200 1 300_7 490] 1 499_1 590 1 590_1 500}
Prosto 435] 705] 700f 734] 640] 704] 713 831
W Prawo 201| 338 329| 345| 344| 310 364| 404

RAZEM | 636]1043|1029|1079| 984|1014|1077| 1235
SUMA | 1272| 1875| 2137| 2168| 2076| 2164| 2244| 2675




NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC WOJSKA POLSKIEGO - KO SCIUSZKI
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

W LEWO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 30| 91 49| 82 89| 91| 100{ 90 90| 86 95| 85 87| 81 98| 88 638 87
Dostawcze 3]19,1 8| 13 717,1 98,1 10]9,5 13| 12 14] 13 12| 11 76| 10
Ciezarowe 0] O 213,3 2] 2 110,9 2119 312,7 41 3,7 0l O 141 1,9
Ciezar.z przycz o] O o] O o] O 110,9 2]11,9 o] O 2]11,9 o] O 5| 0,7
Motocykle 0] O 0] O 0l O 0l O 1] 1 110,9 0] O 110,9 31 04
Rowery 0] O 111,7 0l O 0l O 0l O 0] O 0l O 0] O 1] 0,1
Rolnicze o] o0 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 3317,9 60| 11 98| 15| 111 16| 105 17| 112| 16| 107| 16] 111] 13 7371 14

PROSTO 6°0-7% | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 19| 4,9 10| 2,1 9] 1,6 12| 2,1 711,3 6] 1 711,2 50,7 75| 1,7
Osobowe 297| 77| 396| 82| 468| 82| 458| 81| 423| 80| 496| 83| 503| 87| 618| 85] 3659| 83
Dostawcze 55| 14 46] 9,5 64| 11 551 9,8 58| 11 61| 10 39|6,7 67]9,3 445 10
Ciezarowe 6] 1,6 2114,3 19| 3,3 11] 2 21| 4 16| 2,7 12| 2,1 13]1,8 119 2,7
Ciezar.z przycz 711,8 711,4 9] 1,6 19| 3,4 18| 3,4 9|15 12| 2,1 19| 2,6 100 2,3
Motocykle 110,3 210,4 40,7 6|11 0l O 5]10,8 6] 1 110,12 25| 0,6
Rowery 110,3 110,2 0] O 110,2 410,8 210,3 110,2 110,12 11] 0,2
Rolnicze o] o0 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 386| 92| 483| 89| 573| 85| 562| 84| 531| 83| 595| 84| 580| 84| 724| 87] 4434| 86
RAZEM 419 35| 543| 30| 671] 32| 673 32| 636| 32| 707| 34| 687 32| 835| 32} 5171| 32
WLOT KO SCIUSZKI WSCHOD POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZA JOWA)

W LEWO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 41 2,6 3|15 110,3 210,7 110,3 511,55 41,2 40,9 24 1
Osobowe 123| 79| 169| 82| 265| 83| 243| 85| 261| 88| 294| 87| 306| 90| 431| 93] 2092| 87
Dostawcze 26| 17 28| 14 42| 13 34| 12 29]9,7 271 8 21]16,2 19]4,1 226( 9,4
Ciezarowe 0] O 3|15 6|19 6]2,1 3] 1 310,9 110,3 40,9 26| 1,1
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1{0,3 0] O 0] O 1 0
Motocykle 110,6 0] O 210,6 210,7 110,3 511,55 511,55 310,7 19] 0,8
Rowery 2]11,3 0] O 110,3 0] O 110,3 0l O 210,6 0] O 6] 0,2
Rolnicze 0] O 3|15 110,3 0] O 210,7 210,6 110,3 0] O 9] 0,4
Suma 156| 83| 206| 82| 318]| 79| 287| 77| 298| 73| 337| 82| 340| 76| 461| 81] 2403| 79

W PRAWO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 26| 79 33| 72 72| 86 79| 91 99| 88 69| 92 94| 87| 101| 95 573| 88
Dostawcze 71 21 12| 26 10| 12 71 8 11]19,8 5] 6,7 9]8,3 514,7 66| 10
Ciezarowe 0] O 112,2 2124 1111 2118 0] O 312,8 0] O 91 14
Ciezar.z przycz o] O o] O o] O o] O o] O 111,3 110,9 o] O 2|l 0,3
Motocykle 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 110,9 0] O 1] 0,2
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze o] o0 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 33| 17 46| 18 84| 21 87| 23| 112| 27 75| 18| 108| 24| 106]| 19 651 21
RAZEM 189] 16| 252 14| 402| 19| 374| 18| 410| 21| 412]| 20| 448] 21| 567| 22| 3054| 19
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 13] 3,2 20| 3 9]1,3 12| 1,7 8]1,3 11)1,7 71 1 12|15 92| 1,8
Osobowe 314| 78| 537| 81| 567| 84| 596| 86| 500| 83| 536| 81| 590| 87| 718| 90] 4358| 84
Dostawcze 541 13 68| 10 68| 10 42| 6 5519,1 59| 9 39|5,7 39|4,9 424| 8,2
Ciezarowe 6] 1,5 20| 3 18] 2,7 23] 3,3 21]3,5 25| 3,8 241 3,5 9|1,1 1461 2,8
Ciezar.z przycz 13] 3,2 14121 8|12 13]1,9 16| 2,6 16| 2,4 13]1,9 141 1,7 1071 2,1
Motocykle 110,2 3]10,5 50,7 6]0,9 40,7 711,1 6]0,9 710,9 39| 0,8
Rowery 1]10,2 0l O 0] O 0l O 0l O 0] O 110,12 0] O 2 0
Rolnicze 210,5 0l O 0l O 310,4 0] O 50,8 110,12 210,2 13] 0,3




|suma | 404[ 67| 662[ 66] 675 67| 695[ 67| 604| 64| 659] 68| 681[ 65| 801| 67| 5181[ 66|

W PRAWO 6°0-7% | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h

Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |ilosSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 110,5 310,9 210,6 110,3 310,9 210,7 110,3 310,7 16| 0,6
Osobowe 166| 83| 280| 84| 279| 85| 301| 87| 288| 85| 269| 88| 321| 89| 354| 88] 2258| 86
Dostawcze 27| 13 41] 12 421 13 371 11 43| 13 271 8,8 291 8,1 34185 2801 11
Ciezarowe 3115 51,5 210,6 210,6 ol O 4]11,3 4111 110,2 21] 0,8
Ciezar.z przycz o] O o] O o] O o] O 2|10,6 o] O 110,3 o] O 3] 0,1
Motocykle 3115 310,9 310,9 210,6 110,3 31 1 110,3 51,2 21] 0,8
Rowery 110,5 110,3 110,3 210,6 ol O of O 210,6 110,2 8] 0,3
Rolnicze of O 110,3 of O of O 110,3 110,3 110,3 310,7 71 0,3
Suma 201 | 33| 334| 34| 329| 33| 345| 33| 338] 36| 306| 32| 360| 35| 401| 33} 2614| 34
RAZEM 605| 50| 996| 56| 1004| 48] 1040| 50| 942| 47| 965| 46| 1041| 48| 1202| 46} 7795| 49
CALE SK 1213 1791 2077 2087 1988 2084 2176 2604 16020

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny

SUMA + % - procet pojazdéw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazddw na wlocie w stosunku do pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy



Godzinowe nat ezenie ruchu drogowego na
skrzy zowaniu ulic Wojska Polskiego - Ko  sciuszki w
Etku w dniu - 02.07.2009

WLOT WOJISKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]
KIERUNEK | 6%-77 | 7%°-8" | 9-10% [10™-11"[11%-12%°]13%-14"[147-15%°[ 15™-16"
W Lewo 66| 164 80| 104 91| 101 85 90
Prosto 280 549| 446| 535| 547 502 501 723
RAZEM 346] 713] 526| 639| 638| 603| 586( 813

WLOT KO SCIUSZKI WSCHODNI - POJAZDY UMOWNE [E/h]
KIERUNEK 600700 | 700800 ] 900.10°0 1 1000-1100] 1100-1200] 1300-14°0] 140015001 1500-1600
W Lewo 141 158 217 232] 305 272 298] 396
W Prawo 40 43 65| 123] 127 118 113| 128

RAZEM | 181| 201 282| 355| 432 390| 411| 524

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK §00_700" [ 00_g00 "] 900_1 100 [ 9 900_7 190[ 1 100_7 200 1 300_7 490] 1 499_1 590 1 590_1 500}
Prosto 403] 631] 510f 716| 647] 613] 682 674
W Prawo 228| 248 277 281 307| 282 296| 278

RAZEM | 631| 879 787| 997| 954 895| 978| 952
SUMA | 1158| 1793| 1595| 1991| 2024| 1888| 1975| 2289




NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC WOJSKA POLSKIEGO - KO SCIUSZKI
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

W LEWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%°-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16” |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 111,6 5]3,2 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 111,1 71 0,9
Osobowe 35| 55| 100| 64 49| 62 95( 92 75| 85 84| 83 70| 82 85( 96 593 77
Dostawcze 27| 42 49] 31 29| 37 514,9 6| 6,8 17| 17 11| 13 3|34 1471 19
Ciezarowe 111,6 2|11,3 111,3 2|11,9 6| 6,8 0] O 2|2,4 0] O 141 1,8
Ciezar.z przycz 0] O 1{0,6 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1 0,1
Motocykle 0] O 0] O 0] O 1] 1 111,1 0] O 2|2,4 0] O 41 0,5
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 64| 19| 157| 23 79| 16] 103] 16 88| 14| 101| 17 85| 15 89 11 766 16

PROSTO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16” |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 1314,9 19] 3,6 9|21 9|1,7 10[ 1,9 81,6 9|1,8 8|11 85| 2,1
Osobowe 196| 74| 392 75| 370| 86| 446| 85| 461| 86| 421| 86| 427| 88| 637 91] 3350 85
Dostawcze 53| 20] 102| 19 40]9,3 37(7,1 37(6,9 441 9 38(7,8 33(4,7 384 9,7
Ciezarowe 3|11 711,3 8|19 16| 3,1 13| 2,4 9|1,8 7114 21 3 84| 2,1
Ciezar.z przycz 1/0,4 410,8 1]0,2 1]0,2 1]0,2 2|04 2|04 10,1 13| 0,3
Motocykle 0] O 1]0,2 0] O 5 1 6|1,1 3]0,6 410,8 10,1 20| 0,5
Rowery 0] O 1]0,2 0] O 6|11 3]/0,6 0] O 0] O 0] O 10| 0,3
Rolnicze o] O 0] O 2|05 2|04 2|04 1]0,2 1]0,2 10,1 9] 0,2
Suma 266| 81| 526| 77| 430| 84| 522 84| 533| 86| 488| 83| 488 85| 702| 89] 3955 84
RAZEM 330 29| 683 40| 509| 33| 625| 32| 621] 31| 589| 32| 573| 29| 791 35) 4721 33
WLOT KO SCIUSZKI WSCHOD POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZA JOWA)

W LEWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%°-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 2|14 10,6 210,9 210,9 2|0,7 110,4 3] 1 3]/0,8 16| 0,8
Osobowe 117| 84| 115| 74| 181| 84| 187| 81| 258| 85| 241| 88| 259| 87| 348| 88] 1706| 85
Dostawcze 16| 12 38| 24 30| 14 33| 14 37| 12 26(9,5 28(9,4 32(8,1 240 12
Ciezarowe 2|14 2|11,3 10,5 4117 3] 1 1/0,4 1]0,3 3]/0,8 17| 0,8
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1{0,3 0] O 1 0
Motocykle 0] O 0] O 210,9 4117 411,3 210,7 411,3 711,8 23] 1,1
Rowery 2|14 0] O 0] O 0] O 1/0,3 3|11 1]0,3 2|05 9] 0,4
Rolnicze o] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1]0,3 1 0
Suma 139 78| 156| 79| 216| 77| 230| 65| 305| 71| 274| 70| 297 73| 396| 76| 2013 73

W PRAWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 28| 70 25| 61 51| 81] 104| 85| 107| 86| 101f 86| 100| 90| 112| 89 628| 84
Dostawcze 12| 30 14| 34 9| 14 17| 14 13| 10 13] 11 98,1 97,1 96| 13
Ciezarowe 0] O 214,9 3|4,8 1]/0,8 413,2 2|11,7 1]10,9 41 3,2 171 2,3
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1]10,9 0] O 0] O 1] 0,1
Rowery 0] O 0] O 0] O 1/0,8 0] O 0] O 0] O 1/0,8 2] 0,3
Rolnicze o] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 110,9 0] O 1] 0,1
Suma 40| 22 41| 21 63| 23] 123]| 35| 124| 29| 117| 30| 111| 27| 126| 24 745 27
RAZEM 1791 16] 197| 11| 279| 18| 353| 18| 429 22| 391| 21| 408| 21| 522| 23} 2758| 19
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%°-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 10] 2,6 14| 2,3 7114 10[ 1,4 10[ 1,6 9|15 10[ 1,5 10[ 1,5 80| 1,7
Osobowe 320| 82| 476] 79| 421| 86| 602| 87| 541| 86| 517| 86| 601| 90| 602| 90] 4080 86
Dostawcze 49] 13 79| 13 40] 8,2 4115,9 4216,7 4417,4 34(5,1 40| 6 369| 7,8
Ciezarowe 511,3 241 4 17| 3,5 191 2,7 23[3,7 19] 3,2 6]0,9 7111 120 2,5
Ciezar.z przycz 3]0,8 210,3 3]0,6 3]10,4 110,2 110,2 410,6 o] O 17| 0,4
Motocykle 1]0,3 0] O 0] O 6|0,9 5]0,8 81,3 9|1,3 410,6 33| 0,7
Rowery 210,55 210,3 1]0,2 81,2 3]0,5 0] O 3]0,4 3]0,5 221 0,5
Rolnicze o] O 3]0,5 1]0,2 6]0,9 210,3 0] O 3]0,4 0] O 15| 0,3




|suma | 390[63] 600[ 71| 490[ 64| 695[ 71| 627[ 67| 598[ 68| 670[ 69| 66| 71| 4736 68|

W PRAWO 6°0-7% | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h

Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |ilosSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 1Jo,4] 2Jo,8] 1Jo4] 1Jo,4] 6] 2] 3[11] 2Jo,7] 2Jo,7] 18] 0,8
Osobowe 200( 89| 218| 89| 225| 82| 237| 85| 255| 84| 223| 80| 262| 89| 232| 84] 1852| 85
Dostawcze 201 8,9 221 9 39| 14 34| 12 33| 11 38| 14 26| 8,8 32| 12 2441 11
Ciezarowe 2lo9]  2Jos8] s[18] 3[1a] 4]13]  4[14] 2[o7] 1o 23] 11
Ciezar.z przycz 110,4 o] O o] O 110,4 o] O 110,4 o] O o] O 3] 0,1
Motocykle 110,4 110,4 311,1 110,4 6] 2 8129 31 1 6]2,2 29| 1,3
Rowery of O ol O of O 311,1 ol O of O ol O 110,4 4] 0,2
Rolnicze of O ol O 110,4 of O of O 210,7 ol O 311,1 6] 0,3
Suma 225| 37| 245| 29| 274| 36| 280| 29| 304| 33| 279| 32| 295| 31| 277| 29} 2179| 32
RAZEM 615| 55| 845| 49| 764| 49| 975| 50| 931| 47| 877| 47| 965| 50| 943| 42} 6915| 48
CALE SK 1124 1725 1552 1953 1981 1857 1946 2256 14394

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny

SUMA + % - procet pojazdéw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazddw na wlocie w stosunku do pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
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Skrzy zowanie Wojska Polskiego - Ko sciuszki w Etku
DIAGRAM FAZ

|W. Polskiego potnoc |

M@@

H o
. Ne!
. <
: 3
. s
: =
: 0
. 2
\/ 2
[ X |
vy
|W. Polskiego potudnie |
EAZA Il |W. Polskiego péinoc |
-
\ ‘\ [ — |_ %
[2)
— Q)¢
X
o
2
(&)
8
[ X |
v OTTT

®

|W. Polskiego potudnie |




|W. Polskiego pétnoc

©]0O)
eazan | ] ] ]

|W. Polskiego potudnie |

|Kos',ciuszki wschod



Skrzy zowanie Wojska Polskiego - Ko sciuszki w Etku

Obliczenia minimalnych czaséw mi

edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s
Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s
Predkos¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)
ty pojazdu = 3s

tei=

indeks
1K - 2K
1K - 5P
1K - 9P
5P - 1K
8P - 1K

2K - 3K
2K - 4K
2K - 5P
2K - 7P
5P - 2K
7P - 2K

3K - 1K
3K - 2K
3K - 4K
3K-7P
7P - 3K

4K - 2K
4K - 3K
4K - 6P
4K - 8P
6P - 4K
8P - 4K

40
38
35
40
10

11,5
10

19
20

ty pieszego = Os
tm =ty + i - Ly

Le+Lp _ Ld
Ve 4= Vg
Le Ld

34 35
6 0
40 0
10 2
7 36
23 17
26 20
6 0
38 0
10 2
11,5 34
35 34
17 23
19 21
6 0
11,5 2
23 22
22 15
40 0
6 0
7 36
10 2

t,, rowerzysty = 0s

2,647948164
4,151907847
6,599712023
5,998868662
1,408207343

3,151907847
3,151907847
4,151907847
6,455723542
5,998868662
4,766481539

2,791936645
2,287976962
2,575953924
4,151907847
7,070297233

2,791936645
3,223902088
6,599712023
4,151907847
1,408207343
5,998868662

Licze minimalne czasy zezwalajace

1K = 331s
2K = 317 s
3K = 2,95 s
4K = 331s
5P= 714 s
6P= 5,00 s
7P= 8,21 s
8P= 7,14 s
9P= 5,00 s
5P+6P= 13,57 s
8P+9P= 14,29 s

przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje
przyjmuje

przyjmuje
przyjmuje

Lp =10m

m zao™
m zao™
m zao™

m zao™

—~ o+ o+ o+
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Skrzy zowanie Wojska Polskiego - Ko sciuszki w Etku

Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktow

1K [ 2K | 3K | 4K [ 5P | 6P | 7P | 8P | 9P
1K X X X
2K X X X X
3K X X X X
4K
5P X X
6P X
/P X X

8P X
oP X

X
X
X
X

Trzy fazy sygnalizacyjne

| - 1K, 4K, 7P

II- 1K, 2K, 10S

I - 3K, 5P, 6P, 8P, 9P, 11S

Macierz minimalnych czaséw mi  edzy zielonych T ™"

dojazd dojazd
1K 2K 3K 4K 5P 6P 7P 8P 9P

w [S]

s [[1K 3 5 7
g [ 2k 4 | 4 | 5 7
SI3k | 3 [ 3 3 5
| ak 3 | 4 7 5
5P| 7 | 7
6P 2
7P 5 | 8
8P 6

opP 2




Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Program sygnalizacji akomodacyjny T  ,mienne = 0- 90s

Kosciuszki w Etku max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszych
Grupa O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
sygnalizator

1K Kla, Klapl,K1laf
------q--- - | |

2K 34 -50 | K1b, K1bp
------i--- - ]| |

K 54 - 87 K2, K2p1, K2p2
. ! | | ---i------

4K 0-31 K3, K3p1, K3p2,
.| | | ------- L K3p3, Kapa

5P 57-77 Pla, P1b
-------------- I

6P 57-77 Pic, P1d
I N ! '/ '/ | | | I

7P 2-20 | P2a, P2b
I ---------- I

sp 57-77 | P3a, P3b
-------------- I

9P 57-77 | P3c, P3d

---
10S 34 53 s2
11S 61 87 S3

- zielony - czerwony Zolty / Z6lto czerwony ‘ I I I I I |zielony pulsujacy
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Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Program sygnalizacji awaryjny T=90s
Kosciuszki w Etku

Grupa 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
sygnalizator

1K Kla, Klapl,K1laf
-—-—--q--- - ! [ |

2K 34 -50 | K1b, K1bp
-—-—--i--- -/ [ |

« 54 - 87 K2, K2p1, K2p2
! | ---i------

4K 0-31 | K3, K3p1, K3p2,
./ | | ------- L K3p3, K3pa

5P 57-77 Pla, P1b
-—-—-—-—-—-—-- L

6P 57-77 Plc, P1d
I N - ! '/ [ | L

7P 2-20 | P2a, P2b
I N ---------- L

8p 57-77_ P3a, P3b
-—-—-—-—-—-—-- L

op 57-77_ P3c, P3d

---
10S 34-53 | s2
11S 61 87 S3

- zielony - czerwony Zolty / Z6lto czerwony ‘ I I I I I |zielony pulsujacy
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206ty pulsujacy

Program sygnalizacji startowy

Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Kosciuszki

w Etku

€— min.180s —’l
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Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Kosciuszki w

Grupa

1K

2K

3K

4K

5P

6P

P

8P

9P

10S

118

Etku

n-10 n-5 n

natepuje po zakonczeniu fazy nr 3

Program trgjbarwny awaryjny
Zakonczenie wyswietlania programu tréjkolorowego awarynego

8 zicony I czervony

2061ty

/ z6ito czerwony

Nr sygnalizatora
Kla, Klapl,Klap2

Kib, K1bp

K2, K2p1, K2p2

K3, K3p1, K3p2

K3p3, K3p4

Pla, P1b

Plc, P1d

P2a, P2b

P3a, P3b

P3c, P3d

S2

S3

Program sygnalizacji ko hcowy

Grupa
1K
2K
3K

2
4K =
o
(1]
©
5P | ©
e
o
X
6P | ©
>
c
P %
=
Ne)
8P | &
e
@©
P —
9P | O
o
j—
o
108
118

LR zietony puisizey

natepuje po zakonczeniu wyswietlania grupy 3K

Zakonczenie wyswietlania programu tréjkolorowego awarynego

,_\
S)
37
&
s

n-

26tty pulsujacy

n+5

Nr sygnalizatora
Kla, Klapl,Klap2

Kib, K1bp

K2, K2p1, K2p2

K3, K3p1, K3p2

K3p3, K3p4

Pla, P1b

Plc, P1d

P2a, P2b

P3a, P3b

P3c, P3d

S2

S3



OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85

Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - Kosciuszki w Etku
Program max akomodacyjny

T =90s

) PROGRAM ) < > o
< 2
< < = SYONALIZAC WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE < |2l 85| ez,
O - - w < [O N} ) c ._ < O c Q.=
e O 2 AR EREEI EE ERR
¢ I 2 . 4| 28 T = 0w <
¥g| NI 74 NO|lZ3 |5 leeelRSlRa®
<z | 2 Eol|zz|Z|1288|72|282
< 8 e} t, T T S, fu fe fs fmp fa fo fp f, <Z( <Z( u ~ TV [E e R S £y g )
=2 (@) e ur Z © 8 =] Ols 2 s
? : B glrEs
© » z = S a 5
1 prosto 3,50 50 90 0,56 | 1900 1 0,93 1 1 1 1 (1,000[1,000] 3534 | 1963 | 758] 39% 910 46%
2 w lewo 3,00 16 90 0,18 | 1900 0,93 | 0,97 1 1 1 1 |(1,000/0,500| 857 152 | 111) 73% 133 87%
w lewo 3,30 33 90 0,37 | 1900 0,97 | 0,98 1 1 1 1 (1,000/0,900| 1626 596 | 465] 78% 512 86%
3
w prawo | 3,30 33 90 0,37 | 1900 0,97 | 0,98 1 1 1 1 [(0,950/1,000| 1716 629 | 1061 17% 127 20%
prosto 3,50 31 90 0,34 | 1900 1 0,93 1 1 1 1 (1,000(1,000| 3534 | 1217 | 831] 68% 997 82%
4
w prawo | 3,00 31 90 0,34 | 1900 0,93 | 0,98 1 1 1 1 [0,950/1,000| 1645 567 | 4041 71% 485 86%




GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH
PRZEZ UL. WOJSKA POLSKIEGO POMI EDZY SKRZYZ. Z UL. ARMII
KRAJOWEJ - ZAMKOWA | UL. KO SCIUSZKI
WYKONANE DNIA - 27.05.2009

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]
KIERUNEK B00-700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

PROSTO 500| 663 876| 797 904| 904|1057(1166

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK B00-700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

PROSTO 456| 873| 831| 895| 917| 924| 979|1120
SUMA 956| 1536| 1707| 1692| 1821| 1828| 2036 2286




GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH PRZEZ UL. WOJSKA

POLSKIEGO POMIEDZY SKRZYZ. Z UL. ARMII KRAJOWEJ - ZAMKOWA | UL. KO SCIUSZKI
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8% | 9%-10% [10%-12% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 19]4,1] 13[2,1] 11]1,3] 10[1,3] 10[1,2] 13[15] 17]1,7] 13]1,1] 106] 1,6
Osobowe 359 77| s16| 82| 678[ 81 617] 81| 692| 81| 720[ 84| 861] 85] 997| 88] 5440] 83
Dostawcze 65| 14] 70| 11] 101 12] 89| 12] 89| 10] 79[9,2] 90]8,9] 90[7,9] 673] 10
Cigzarowe o[1,0] 10[16] 22[2,6] 18[2,4] 23[2,7] 20[23] 191,90 glo,7] 129] 2
Ciezar.z przycz 102,12 14[2.2] 1417 17[22] 25]2,9] 17| 2 14[14] 18[16] 129] 2
Motocykle 3[0,6 6[0,9 4] 0,5 s5[0,7] 1214 6[0,7 6[0,6 7]0,6 49] 0,7
Rowery 2[0,4 2[0,3 o] o 2[0,3 1]0,1 o] o 1]0,1 o] o 8l 0,1
Rolnicze 1[0,2 1[0,2 4] 0,5 2[0,3 4] 0,5 4] 0,5 50,5 o] o 21| 0,3
Suma 468 51] 632] 52 834[ 53] 760[ 53] 856] 54] 859] 53] 1013 54 1133] 52] 6555] 48
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8% | 9%-10% [10%-12% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 12][2,7] 22[2,5] 15]1,8] 15[17 g[0,9] 15[16] 17[1,7] 17]1,4] 121] 1,7
Osobowe 360] 80] 7o01| 81| 683[ 82[ 764] 86] 769| 83| 789[ 85| 904] 89[ 1086] 90] 6056] 85
Dostawcze 56 12] 103 12 85] 10] 71| 8] 104| 12| 84] 9of 78]7,6] 75[6,2] 656] 9,2
Cigzarowe gl1,8] 20]23] 22[27] 21]2,4] 17[1.8] 26[2,8] 12]1,2] 1714 143] 2
Ciezar.z przycz 10[2,2] 10[1,2] 1619 11[12] 12[1,3] 14[15 8l0,8 9[0,7 9| 1,3
Motocykle 3[0,7 50,6 5[o0,6] 10[1,1 6[0,7 3[0,3 1]0,1 6[0,5 39] 05
Rowery o] o 1]0,1 2[0,2 o] o 1]0,1 o] o 1]0,1 o] o 5[ 0,1
Rolnicze 2[0,4 4] 0,5 1[0,1 1[0,1 4]0,4 2[0,2 o] o 1[0,1 15| 0,2
Suma 451] 89] 866] 91] 829] 87] 893] 86] 921] 86] 933] 85]1021] 85[ 1211] 88] 7125] 52
CALE PRZEJ. 919 1498 1663 1653 1777 1792 2034 2344 13680

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny
SUMA + % - procet pojazddw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony
RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony
RAZEM + % - procet pojazdéw na wlocie w stosunku do pojazdéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy




Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy
skrzy z. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Ko  sciuszki
DIAGRAM FAZ

|Wojska Polskiego poinoc | |Wojska Polskiego potnoc |

® @

FAZA | FAZA I J- J-

A A

@4. ------- o T .,@

H I
@ ®

|Wojska Polskiego potudnie | Wojska Polskiego potudnie |




Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy skrzy z. z
ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Ko  sciuszki
Obliczenia minimalnych czaséw mi __edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s

Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s

Predkos$¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)
Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

tw pojazdu = 3s ty pieszego = O0s t,, rowerzysty = Os Lp=10m
tm =ty + i - Ly
Le+Lp Ld
te= ————— = +
e Ve 4= Va 1
indeks Le Ld
1K - 3P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
3P-1K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4
2K - 4P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
4P - 2K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4

Licze minimalne czasy zezwalajace

L

9 1K= 1,08 s przyjmuje 7s
9 2K = 1,08 s przyjmuje 7s
7 3P= 5,00 s przyjmuje 12 s
7 4pP= 5,00 s przyjmuje 12 s

03 3p+4p= 16,43 s przyimuje 18 s



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy skrzy z.
z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Ko  sciuszki
Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktéw
1K |2k | 3P [ 4P
1K X
2K X
3P| X
4p X
Macierz minimalnych czaséw mi  edzy zielonych T ™" w [s]

ewakuacia

dojazd
1K [ 2K | 3P | 4P
1K 5
2K 5
3P| 4
4P 4




Przejécie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji akomodacyjny T ,ienne = 0- 90s

skrzyz. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Ko$ciuszki max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszych
Grupa O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
1K
2K
3P
4p

- zielony - czerwony 26tty / Z6tto czerwony I I I I I | zielony pulsujacy



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji awaryjny T = 90s
skrzyz. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Kosciuszki

Grupa O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
1K
2K
3P

4P

- zielony - czerwony 206ty / z06Ho czerwony I I I I I | zielony pulsujacy



Program sygnalizacji startowy

Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy

skrzyz. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Kosciuszki

Nr sygnalizatora

K1, Kip

K3, K3p
Pla,P1b
P3a, P3b

Ny
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy

Grupa

1K

2K

3P

4p

skrzyz. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Kosciuszki

n-10 n-5 n n+5

®
&
c
k=]
o

Nr sygnalizatora

e K1, Kip 1
< I K3, K3p 2

4

Nl P1aP1b PR
I Paa, Pab PR

Program tréjbarwny awaryjny
Zakonczenie wys$wietlania programu
tréjkolorowego awarynego natepuje
po zakonczeniu wyswietlania grupy

Program tréjbarwny akomodacyjny
Zakonczenie wys$wietlania programu

-zielony -czerwony 20iy / 20to czerwony I I I I I ‘zielony pulsujacy

Program sygnalizacji ko

tréjkolorowego akomodacyjnego
natepuje po zakonczeniu wyswietlani:

Acowy

n-10 n-5 n

206ty pulsujacy

n+5

Nr sygnalizatora
K1, Kip

K3, K3p

Pla,P1b

P3a, P3b



OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85
Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy skrzyz. z ul. Armii Krajowej - Zamkowa i ul. Kosciuszki

Program max akomodacyjny T =90s
PROGRAM p
% % 5 SYGNALIZACII WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE <EE ,:(, 5 . ﬁ &
= L = I N o 4
g S o O |G<| 0 |esazlz |efo
= a = > O - S S 55l0 c ag
0 = O | >2| 2 |[§23|loa|8a g
o) ! Q S 23| > |Soclxz|d?o
g 18 37] Z 3 (@) N =SSlaONo 9
S | ¢ 2wz | T eogls(esz
< > ) t, T T So fw fo | fs fmp fal fo fp f, & g w |82 259
£ 2 & N |85 2 |s3E|E 8§28
) Q w ur i = S N21 3O > ol
x x ™ K < 2 =1 : N
O] o <Z( Z o) S
1 prosto | 3,50 [ 52 90 | 0,58 | 1900 1 (094 1] 2] 1| 1(1,000{1,000| 3572 2064 |1166] 56% | 1399 68%
2 prosto | 3,50 [ 52 90 | 0,58 | 1900 1 (094 1] 2] 1| 1(1,000[1,000| 3572 2064|1120 54% | 1344 65%




Sygnalizacja swietlha

Skrzyzowanie
Wojska Pojskiego - Armii Krajowej - Zamkowa



GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC
WOJSKA POLSKIEGO - ARMI KRAJOWEJ - ZAMKOWA
WYKONANE DNIA - 27.05.2009

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]
KIERUNEK 600700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

W Lewo 74 95 109| 117] 161} 122] 157 155
Prosto 420 546 680 617 701] 709] 825] 939
W Prawo 52 74 87 96 85 83 91 133
RAZEM 546( 715 876( 830 947 914(1073(1227

WLOT ARMI KRAJOWEJ WSCHODNI - POJAZDY UMOWNE [E/nh]
KIERUNEK G00-700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

W Lewo 58 73] 119 134] 149| 146| 172| 167
Prosto poprzez

nawrot 6 14 9 10 8 18 15 8
W Prawo 61 71| 115 139| 181 178| 153| 219
RAZEM 125] 158| 243| 283| 338| 342| 340| 394

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK 600700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1 500- 160

W Lewo

poprzez nawrot 22 36 40 31 36 55 72| 124
Prosto 367 681] 631 645 708| 676 744| 873
W Prawo 89| 192 200| 250| 209| 248| 235 247
RAZEM 456| 873| 831| 895| 917| 924| 979|1120

WLOT ZAMKOWA ZACHODNI - POJAZDY UMOWNE [E/h]
KIERUNEK B00-700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

W Lewo
poprzez nawrot 16 29 16 17 26 24 26 23

Prosto poprzez

nawrot 23 32 26 20 24 25 42 42
W Prawo 22 44 77 46 54 49 60 60
RAZEM 61| 105| 119| 83| 104| 98| 128| 125

SUMA 1188| 1851| 2069| 2091| 2306| 2278| 2520| 2866




NATEZENIE RUCHU NA SKRZY ZOWANIU ULIC WOJSKA POLSKIEGO - ARMI KRAJOWEJ - ZAMK OWA
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

W LEWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 517,2 6|6,7 2|11,9 32,7 10,6 3|25 5]3,3 5]3,3 30| 3,1
Osobowe 55| 80 76| 84 92| 86 94| 84| 141| 88| 104| 87| 127| 84| 133| 88 822 86
Dostawcze 8| 12 8|8.,9 13| 12 11]9,8 16| 10 11]9,2 15]9,9 121 7,9 94| 9,8
Ciezarowe 1]11,4 0] O 0] O 2|18 10,6 1/0,8 3] 2 0] O 8] 0,8
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 1{0,9 0] O 0] O 0] O 0] O 1 0,1
Motocykle 0] O 0] O 0] O 1]10,9 10,6 0] O 0] O 1{0,7 3] 0,3
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1]0,7 0] O 1] 0,1
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 69| 13 90| 13| 107| 13| 112| 14| 160f 18] 119| 14| 151| 15 151f 13 959| 14
PROSTO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 10] 2,5 711,3 510,8 510,9 410,6 71 1 9|11 710,8 54 1
Osobowe 311| 79| 419| 81| 519| 81| 467| 80| 527| 80| 559| 83| 666| 85| 793| 87| 4261| 82
Dostawcze 51| 13 63| 12 80| 12 71] 12 69| 10 59( 8,8 73(9,3 81(8,9 547 11
Ciezarowe 92,3 10[ 1,9 20( 3,1 17]12,9 22(3,3 19] 2,8 18] 2,3 8]0,9 123 2,4
Ciezar.z przycz 10 2,5 14| 2,7 14| 2,2 17]12,9 23[3,5 17]2,5 14]1,8 17]11,9 126] 2,4
Motocykle 3]/0,8 5 1 1]0,2 210,3 9|1,4 5]0,7 3]0,4 5]0,5 33| 0,6
Rowery 0] O 1]0,2 0] O 1]0,2 1]0,2 0] O 1/0,1 0] O 41 0,1
Rolnicze 1]0,3 1]0,2 410,6 210,3 410,6 410,6 410,5 0] O 20| 0,4
Suma 395| 77| 520| 76| 643| 77| 582| 74| 659| 73| 670( 77| 788 77| 911| 76] 5168| 76
W PRAWO 6°-7% | 7%°-8% |9%-10% [10%-11% |12%-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 1] 2 1]11,4 0] O 0] O 0] O 0] O 2|2,2 1]0,7 5] 0,7
Osobowe 37| 73 53| 73 61(7,3 80| 10 67| 79 76( 93 80| 89| 118| 88 572 82
Dostawcze 13| 25 18] 25 21| 25 16| 17 11| 13 5]6,1 77,8 12| 9 103| 15
Ciezarowe 0] O 0] O 111,2 0] O 2|2,4 111,2 0] O 0] O 41 0,6
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 11,2 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1f 0,1
Motocykle 0] O 0] O 111,2 0] O 2|2,4 0] O 111,1 2|15 6] 0,9
Rowery 0] O 1]11,4 0] O 0] O 2|2,4 0] O 0] O 1]0,7 41 0,6
Rolnicze o] O 0] O 0] O 0] O 111,2 0] O 0] O 0] O 1] 0,1
Suma 51]9,9] 73] 11] 85[ 10] 96] 12] 85[9,4] 82]9,4] 90[8,7] 134] 11] 696] 10
RAZEM 515( 45| 683 38| 835| 41| 790| 39| 904| 40 871| 39|1029| 41| 1196 41] 6823| 40

WLOT ARMI KRAJOWEJ WSCHOD POJAZDY RZECZYWISTE (STR UKTURA RODZAJOWA)

W LEWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% [10%-11% |12%-13% [13%-14% [14*°-15% [15%°-16" |SuMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy of 18] 6[88] 5]43] 5[38] 6[41] 6]43] 8[48] 6[37] 51 52
Osobowe 30| 60 55] 81 95| 82| 107| 81| 123| 85| 122 87| 141| 84| 149| 92 822 84
Dostawcze 11] 22]  e[8,8] 12 10] 15[ 11] 12[8,3] 12]85| 1484 4]25] 86| 88
Ciezarowe 0] O 0] O 1]10,9 1]/0,8 0] O 0] O 10,6 0] O 3] 0,3
Ciezar.z przycz o] O o] O o] O o] O 110,7 o] O o] O 110,6 2| 0,2
Motocykle 0] O 0] O 32,6 32,3 3|21 1]0,7 3|18 2|1,2 15] 1,5
Rowery 0] O 111,5 0] O 1]/0,8 0] O 0] O 0] O 0] O 2] 0,2
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 50] 45 68| 47| 116| 49| 132| 47| 145| 44| 141) 43| 167| 51| 162 43 981 46

PROSTO

POPRZEZ

NAWROT 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% |10%-11% |12%°-13% [13%°-14% [14%°-15% [15%°-16° |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Osobowe 5] 83 12| 86 8| 89 8| 80 8|100 17| 94 15|100 8|100 81| 92
Dostawcze 0] O 2| 14 1] 11 2| 20 0] O 1]5,6 0] O 0] O 6] 6,8
Ciezarowe 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 1| 17 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1] 1,1
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0




Suma 65,5 1419,6 9] 3,8 10| 3,6 82,4 18| 5,4 1514,5 8121 88| 4,1

W PRAWO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 8| 15 10| 16 312,7 312,2 512,8 5129 42,7 13| 6,3 51| 4,8
Osobowe 33| 61 41| 64 92| 83| 118| 86| 154| 87| 148| 86| 136| 92| 181] 87 903| 84
Dostawcze 13| 24 11) 17 14] 13 13]9,5 16] 9 151 8,7 6|4,1 12|5,8 1001 9,3
Ciezarowe 0] O 0l O 2118 110,7 110,6 3|11,7 110,7 0] O 8] 0,7
Ciezar.z przycz o] O o] O o] O o] O o] O o] O 110,7 110,5 2| 0,2
Motocykle 0l O 213,1 0l O 2|15 110,6 110,6 0] O 1]10,5 71 0,7
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze o] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 541 49 64| 44| 111 47| 137| 49| 177| 54| 172| 52| 148] 45| 208| 55] 1071| 50
RAZEM 110]9,7] 146(8,1] 236| 12| 279| 14| 330| 15| 331| 15| 330] 13| 378| 13| 2140| 13
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

W LEWO

POPRZEZ

NAWROT 620-7% | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% |12°°-13% [13%°-14% |14%°-15% |15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0l O 0] O 0l O 0l O 0] O 0l O 1114 0] O 1] 0,2
Osobowe 16| 73 24| 67 33| 85 28| 90 33| 92 45| 87 62| 87| 108| 87 349 85
Dostawcze 6| 27 12| 33 5] 13 319,7 3]18,3 47,7 8| 11 15] 12 56| 14
Ciezarowe o] O o] O 112,6 o] O o] O 2| 3,8 o] O o] O 3] 0,7
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 0l O 0] O 0l O 0l O 0] O 0l O 0] O 110,8 1] 0,2
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze 0] O 0] O 0] O 0l O 0] O 1119 0] O 0] O 1] 0,2
Suma 22[4,9] 36[4.2] 39[4,7] 31[35] 36[39] 52[56] 71] 7[ 124] 10] 411] 58

PROSTO 6°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%°-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosE| % | ilosc | %
Autobusy 61,7 13] 2] 5]0,8] 4Jos6] 4Jo6] 4Jo6] e6[08] 8J09] 50 1
Osobowe 276| 80| 522| 81| 491) 82| 531| 86| 559| 82| 541| 84| 638| 88| 766| 90] 4324| 85
Dostawcze 41| 12 711 11 58]9,7 46| 7,4 78| 11 5718,9 58| 8 4415,2 453] 8,9
Ciezarowe 82,3 20| 3,1 21]3,5 20] 3,2 16| 2,4 23] 3,6 12| 1,7 16]1,9 136] 2,7
Ciezar.z przycz 10| 2,9 10| 1,5 16| 2,7 11]11,8 12]1,8 14]12,2 8|11 9|11 90| 1,8
Motocykle 0] O 50,8 3]10,5 6] 1 6]0,9 3]10,5 110,12 310,4 271 0,5
Rowery 0] O 110,2 210,3 0] O 110,12 0] O 0] O 0] O 41 0,1
Rolnicze 210,6 410,6 110,2 110,2 410,6 110,2 0] O 110,21 141 0,3
Suma 343| 76| 646] 75| 597 72| 619| 69| 680| 74| 643| 69| 723| 71| 847| 70] 5098 72

W PRAWO 62°0-7 | 7%-8% [9%-10% [10%°-11% [12%°-13% [13%-14% |14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 6] 7] 9J49] 10]52] 11]J45] 4] 2] 11]J46] 10[44] 9[38] 70] 43
Osobowe 68| 79| 155| 84| 159| 82| 205| 84| 177| 86| 203| 85| 204| 90| 212| 88] 1383| 86
Dostawcze 9] 10 20| 11 22| 11 2219,1 23| 11 23]19,7 12|5,3 16| 6,7 1471 9,1
Ciezarowe 0] O 0l O 0] O 1104 1]10,5 1104 0] O 1104 41 0,2
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 3]13,5 0l O 2] 1 41,6 0] O 0] O 0] O 210,8 11] 0,7
Rowery 0] O 0l O 0l O 0] O 0] O 0] O 1104 0] O 1] 0,1
Rolnicze o] o0 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 86| 19| 184| 21| 193| 23| 243| 27| 205| 22| 238| 26| 227| 22| 240| 20} 1616| 23
RAZEM 451 40| 866| 48| 829| 41| 893| 44| 921| 41| 933| 42| 1021 41)1211| 42} 7125| 42




WLOT ZAMKOWA ZACHOD POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

W LEWO

POPRZEZ

NAWROT 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% |10%-11% |12%°-13% [13%°-14% [14*°-15% [15%-16° |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 13,6 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1] 0,6
Osobowe 15| 94 25( 89 14| 93 14| 82 24| 96 23| 96 25( 96 21| 91 161 93
Dostawcze 1]6,3 2|71 0] O 3| 18 0] O 14,2 1]3,8 2|8,7 10| 5,7
Ciezarowe o] O o] O 116,7 o] O 11 4 o] O o] O o] O 2] 1,1
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 16| 25 28| 27 15| 13 17| 20 25( 25 24| 25 26| 21 23| 19 174 22

PROSTO

POPRZEZ

NAWROT 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% |10%-11% |12%°-13% [13%°-14% [14%°-15% [15%°-16° |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 1] 4 0] O 0] O 2|8,7 112,4 112,4 5] 2,2
Osobowe 22| 92 29| 91 23| 92 17| 85 18| 78 17| 74 33| 80 32| 78 191| 83
Dostawcze 0] O 3]9,4 1] 4 3| 15 41 17 41 17 7] 17 8| 20 30| 13
Ciezarowe o] O o] O o] O o] O 114,3 o] O o] O o] O 11 0,4
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Motocykle 218,3 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 2] 0,9
Rowery 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Rolnicze of O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0 0
Suma 24| 38 32| 31 25( 22 20| 24 23| 23 23| 24 41| 33 41| 33 229 28

W PRAWO 6°-7% | 7%°-8% | 9%-10% |10%-11% |12%°-13% [13%°-14% [14%°-15%° [15%°-16° |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 0] O 0] O 111,3 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1] 0,2
Osobowe 18| 78 42] 95 64| 85 43] 93 42] 81 39| 81 54| 93 55] 92 357| 88
Dostawcze 3] 13 1]2,3 9| 12 3|65 8| 15 8| 17 3]5,2 5]8,3 401 9,9
Ciezarowe 0] O 0] O 111,3 0] O 111,9 112,1 0] O 0] O 3] 0,7
Ciezar.z przycz 0] O 0] O 0] O 0] O 11,9 0] O 0] O 0] O 1 0,2
Motocykle 0] O 1]2,3 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 1] 0,2
Rowery 2|8,7 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 2] 0,5
Rolnicze o] O 0] O 0] O 0] O 0] O 0] O 111,7 0] O 1] 0,2
Suma 23| 37 441 42 75| 65 46| 55 52| 52 48] 51 58| 46 60| 48 406 50
RAZEM 63(5,5] 104|5,8] 115|5,7 8314,1| 100(4,4 95]14,3| 125 5| 12414,3 809| 4,8
CALE SK 1139 1799 2015 2045 2255 2230 2505 2909 16897

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny
SUMA + % - procet pojazdéw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazdéw na wlocie w stosunku do pojazdéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
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Skrzy zowanie Wojska Pojskiego - Armii Krajowej - Zamkowa
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Skrzy zowanie Wojska Pojskiego - Armii Krajowej - Zamkowa
Obliczenia minimalnych czaséw mi__edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s

Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s

Predkos¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)
Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

ty pojazdu = 3s ty pieszego = Os t,, rowerzysty = Os Lp=10m
tm =ty + i - Ly
indeks Le Ld
1K - 3K 36 38 tn= 2,575953924 thzao= 3 S tm przyiete™
1K - 5K 21 24 tn= 2,503959683 thzao= 3 S tm przyiete™
1K - 6K 24 17 tn= 3,223902088 thzao= 4 S tm przyiete™
1K - 7P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
1K - 11P 41 0 tn= 6,671706263 thzao= 7 S tm przyiete™
7P - 1K 10 2 tn= 5,998868662 thzao= 6 S tm przyiete™
11P - 1K 7 37 tn= 1,336213103 thzao= 2 S tm przyiete™
2K - 3K 25 20 tn= 3,079913607 thzao= 4 S tm przyiete™
2K - 4K 27 20 tn= 3,223902088 thzao= 4 S tm przyiete™
2K - 6K 33 35 tn= 2,575953924 thzao= 3 S tm przyiete™
2K - 7P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
2K - 9P 44 0 tn= 6,887688985 tmzao= 7 S tm przyiete™
7P - 2K 10 2 tn= 5,998868662 thzao= 6 S tm przyiete™
9P - 2K 10,5 40 tn= 3,620230382 thzao= 4 S tm przyiete™
3K - 1K 33 18 tn= 3,799856012 thzao= 4 S tm przyiete™
3K-2K 24 19 tn= 3,079913607 thzao= 4 S tm przyiete™
3K - 4K 21 21 tn= 2,719942405 thzao= 3 S tm przyiete™
3K -5K 27 18 tn= 3,367890569 thzao= 4 S tm przyiete™
3K-9P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
3K -12P 44 0 tn= 6,887688985 thzao= 7 S tm przyiete™
9P - 3K 10,5 2 tn= 6,356011519 thzao= 7 S tm przyiete™
12P - 3K 10,5 40 tn= 3,620230382 thzao= 4 S tm przyiete™
4K - 2K 22 23 tn= 2,647948164 thzao= 3 S tm przyiete™
4K - 3K 25 27 tn= 2,575953924 thzao= 3 S tm przyiete™
4K - 6K 19 26 tn= 2,215982721 thzao= 3 S tm przyiete™
4K - 8P 41 0 tn= 6,671706263 tmzao= 7 S tm przyiete™
4K - 10P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
8P - 4K 7 37 tn= 1,336213103 thzao= 2 S tm przyiete™
10P - 4K 13 2 tn= 8,141725805 thzao= 9 S tm przyiete™
5K - 1K 29 19 tn= 3,439884809 thzao= 4 S tm przyiete™
5K - 3K 34 38 tn= 2,431965443 thzao= 3 S tm przyiete™
5K - 6K 26 16 tn= 3,439884809 thzao= 4 S tm przyiete™
5K - 10P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
5K - 12P 40 0 tn= 6,599712023 thzao= 7 S tm przyiete™
10P - 5K 13 2 tn= 8,141725805 thzao= 9 S tm przyiete™
12P - 5K 10,5 46 tn= 3,188264939 thzao= 4 S tm przyiete™
6K - 1K 17 19 tn= 2,575953924 thzao= 3 S tm przyiete™
6K - 2K 23 16 tn= 3,223902088 thzao= 4 S tm przyiete™
6K - 4K 29 19 tn= 3,439884809 thzao= 4 S tm przyiete™
6K - 5K 20 20 tn= 2,719942405 thzao= 3 S tm przyiete™
6K - 9P 44 0 tn= 6,887688985 thzao= 7 S tm przyiete™
6K - 12P 6 0 tn= 4,151907847 thzao= 5 S tm przyiete™
9P - 6K 10,5 40 tn= 3,620230382 thzao= 4 S tm przyiete™
12P - 6K 10,5 2 tn= 6,356011519 thzao= 7 S tm przyiete™
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Skrzy zowanie Wojska Pojskiego - Armii Krajowej - Zamkowa

Obliczenia minimalnych czaséw mi__edzyzielonych
Licze minimalne czasy zezwalajace

L

41 1K= 3,38 s przyjmuje 7s
41 2K = 3,38 s przyjmuje 7s
44 3K = 3,60 s przyjmuje 7s
44 4K = 3,60 s przyjmuje 7s
40 5K = 33ls przyjmuje 7s
44 6K = 3,60 s przyjmuje 7s
10 P= 7,14 s przyjmuje 16 s
7 8P= 5,00 s przyjmuje 16 s
10,5 oP= 7,50 s przyjmuje 14 s
13 10P= 9,29 s przyjmuje 18 s
7 11P= 5,00 s przyjmuje 18 s
10,5 12P= 7,50 s przyjmuje 14 s
19 7P+8P= 13,57 s przyjmuje 16

22 10P+11P= 15,71 s przyjmuje 18



ewakuacia

Skrzy zowanie Wojska Pojskiego - Armii Krajowej - Zamkowa

Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktow

1K | 2K | 3K | 4K |5 | 6K | 7P | 8P 9P |10P |11P |12P
1K X X | X ] X X
2K X | X X | X X
sk | X | X X | X X X
4K X | X X X X
sk | X X X X X
ok | X | X X | X X X
| x| X
8P X
op X | X X
10P X | X
1p| X
12P X X | X
Cztery fazy sygnalizacyjne
|- 1K, 2K, 12P, 14S
Il - 1K, 4K, 9P, 12P
Il - 4K, 5K, 9P, 16S
IV - 3K, 6K, 7P, 8P, 10P, 11P, 13S, 15S
Macierz minimalnych czaséw mi  edzy zielonych T ™" w [s]
dojazd
1K | 2K | 3K | 4K |5 | 6K | 7P | 8P | 9P |10P [11P |12P
1K 3 3 4 5 7
2K 4 | 4 3|5 7
k| 4] 4 3| 4 5 7
4K 3 3 3 7 5
sk | 4 3 4 5 7
6K | 3 4 4 3 7 5
w| 7| 7
8P 2
op 4 | 7 4
10P 9 | 9
1up| 2
12P 4 4|7




Skrzyzowanie Wojska Pojskiego -
Armii Krajowej Zamkowa w Etku

Program sygnalizacji akomodacyjny T ,mienne = 0- 90s
max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszych

Grupa O 40 45 50 55 60

1K

2K

3K

4K

5K

6K

P

8P

9P

10P

11P

12P

13s

14S

158

16S

-------q-----

----F------

----h--- ]
44-56 |

./ | | | | [
-60 - 86

-----------d---
-59 83

59 83

24 42
N A AN SN S N ------
6 1-81

./ ' ' ' | | /| | | |
-61 -81

- zielony - czerwony Z06tty / Z6tto czerwony I I I I I | zielony pulsujacy

sygnalizator
Kla, Klapl, Klap2

K1b,K1bp

K2, K2p1, K2p2

K3a, K3ap1, K3ap2, K3ap3

K3b,K3bp

K4, K4p1, K4p2

Pla,P1b

Plc,P1d

P2a,P2b

P3a,P3b

P3c,P3d

P4a,Pab

S1

S2

S3

S4



Skrzyzowanie Wojska Pojskiego - Program sygnalizacji awaryjny T= 90s
Armii Krajowej Zamkowa w Etku

Grupa O

1K

2K

3K

4K

5K

6K

P

8P

9P

10P

11P

12P

13s

14S

158

16S

. ! /|| | | | I I R
-24 -53
./ /| | | | N I A A A
-61 - 88

N N N N (NN AN AN A S S S S —_—
-61 - 88

- zielony - czerwony Z06tty / Z6tto czerwony I I I I I | zielony pulsujacy

sygnalizator
Kla, Klapl, Klap2

K1b,K1bp

K2, K2p1, K2p2

K3a, K3ap1, K3ap2, K3ap3

K3b,K3bp

K4, K4p1, K4p2

Pla,P1b

Plc,P1d

P2a,P2b

P3a,P3b

P3c,P3d

P4a,Pab

S1

S2

S3

S4



Program sygnalizaciji startowy

Skrzyzowanie W ojska Pojskiego - Armii

— min.lSOs—’I

Nr sygnalizatora

Kla, Klapl, Klap2

K1b,K1bp

K2, K2p1, K2p2

K3a, K3ap1, K3ap2, K3ap3

K3b,K3bp

K4, K4p1, K4p2

Pla,P1b

Plc,P1d

P2a,P2b

P3a,P3b

P3c,P3d

P4a,P4b

—
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Skrzyzowanie W ojska Pojskiego - Armii Program sygnalizacji ko ncowy
Krajowej - Zamkowa w Etku

Grupa n-10 n-5 n n+5 Grupa n-10 n-5 n n+5
‘ Nr sygnalizatora ‘ Nr sygnalizatora
1K Kla, Klapl, Klap2 1K é Kla, Klapl, Klap2
| < |
2K < K1b,K1bp 2K 2 K1b,K1bp
— =3
S | 5 |
] o
3K 8 K2, K2p1, K2p2 3K g K2, K2p1, K2p2
2 \ T |
[ =
4K L K3a, K3ap1, K3ap2, K3ap3 4K % K3a, K3ap1, K3ap2, K3ap3
o
E | e |
5K g K3b,K3bp 5K g K3b,K3bp
° \ 5 |
L 2 £
6k | > %‘ K4, Képl, K4p2 oK | E K4, Képl, K4p2
— c Q o
> g 3 2
|8 ¢ P1a,P1b 7P | © 3 P1a,P1b
s s E £
S g ) g
> 4 o
8P g s Pilc,P1d 8P | © > Pic,P1d
=2} > c
(7]
8 3 g g
9P .-%. 5 P2a,P2b ° | = H P2a,P2b
5 2 S 0§
w [E £ WIII P3a,P3b wp [ 3 P3a,P3b
S e s
2 £ | g 2
up = ¢ I | | | | | P3c,P3d 11P g., i P3c,P3d
< =3
z a &
12P 5 P4a,P4b 12P =) P4a,P4b
3 5
13S % S1 13s & S1
2 B
[3 =
N 0
14s g S2 14s E S2
< o
N <
158 [ | s3 158 s s3
c
o
w
16S S4 16S N S4

-zielony -czenNony 206ity /zého czerwony I I I I I |zielony pulsujacy 206tty pulsujacy



OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85

Skrzyzowanie ulic Wojska Pojskiego - Armii Krajowej w Elku
Program max akomodacyjny

T =90s

PROGRAM . % > |3
N SYGNALIZACII WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE < N 5 EE) 5
z | 2 | » =z | 2222 |2
O Ll > I 25 2N
<§t 2 2 o o<l T 88| 5 |%8¢
5 x 2 n |23 2 |8c] o |88
| < NS) < n < N S Z N =
o) 3 . 2 <N | > A s =
3 ® Zz3| © | 9 T
x < e w (G2 |l o |l
< N S, | T t]|S fu | fo [ fo|fmp| fa|fo| o | fi | 2 |28| @ |EE| & |58
o < o ‘N N O = n .2 < 0 Lrl)
) ) w Ly ur o &> = N
x x N E |5 w |l E |eR
o o) S |z ;; =l w ;; s
S o |
W prawo i
1 prosto 3,50 | 41 90 | 0,46 | 1900 1 094 1| 1 1 1 1 10,940|1,000| 3358 | 1530 | 907 | 59% | 1088 71%
2 wlewo | 3,00 17 90 | 0,19 | 1900 0,93109 | 1 1 1 1 [1,000|{0,950| 1612 304 | 148 | 49% | 178 | 58%
W prawo i o o
prosto 3,50 26 90 | 0,29 | 1900 1 094 1| 1 1 1 1 10,900|{1,000| 1607 | 464 | 85 | 18% | 119 | 26%
3
wlewo | 3,00 26 90 | 0,29 | 1900 0931094 | 1 1 1 1 [1,000|{0,800| 1329 384 | 126 | 33% | 151 | 39%
w prawo | 3,00 35 90 | 0,39 | 1900 093109 | 1 1 1 1 [0,900|1,000| 1511 588 | 260 | 44% | 312 | 53%
4
prosto 3,50 35 90 | 0,39 | 1900 1 094 | 1 1 1 1 [1,000|1,000| 3572|1389 | 795 | 57% | 954 | 69%
5 wlewo | 3,00 12 90 | 0,13 | 1900 0,931099| 1 1 1 1 [1,000|0,950( 1662 | 222 0 0% | 150 | 68%
W prawo i
prosto 3,50 26 90 | 0,29 | 1900 1 0,98 | 1 1 1 1 [0,900|{1,000| 1676 | 484 | 99 | 20% | 90 | 19%
6
wlewo | 3,50 26 90 | 0,29 | 1900 1 0,98 | 1 1 1 1 [1,000|0,800( 1490 | 430 0 0% 60 | 14%




GODZINOWE NATEZENIE RUCHU NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH
PRZEZ UL. WOJSKA POLSKIEGO POMI EDZY SKRZYZ. Z UL.
MICKIEWICZA | UL. ARMII KRAJOWEJ - ZAMKOWA WYKONANE
DNIA - 27.05.2009

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOCNY - POJAZDY UMOWNE [E/ h]
KIERUNEK B00-700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

PROSTO 546| 715 876 830| 947| 914|1073(1227

WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIOWY - POJAZDY UMOWNE [ E/h]
KIERUNEK 600700 | 700.800 1 900-1000 11000-1 1001 100-1 20013001400 1 400- 1500 1500- 160

PROSTO 444| 781| 762| 801| 915| 878| 9231115
SUMA 990| 1496| 1638| 1631| 1862| 1792| 1996| 2342




WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLNOC POJAZDY RZECZYWISTE ( STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8 | 9%-10% [10%-12% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 16]3,1] 14] 2 7]0,8 8] 1 s5[o,6] 10]1,1] 16[1,6] 13[1,1 89] 1,3
Osobowe 403| 78] 548] 80| 672] 80[ 641 81| 735| 81| 739] 85| 873] 85] 1044| 87 5655] 83
Dostawcze 72| 14] 89| 13| 114] 14] 98] 12] 96| 11] 75[8,6] 95]9,2] 105[8.8] 744] 11
Cigzarowe 10{1,9] 10[15] 21[25] 19[2,4] 25[2,8] 2124 21] 2 glo,7] 135] 2
Ciezar.z przycz 10[{1,9] 14 2] a1s5[1.8] 18[23] 23[25] 17| 2 14[14] 17]1,4] 128] 1,9
Motocykle 3[0,6 5[0,7 2[0,2 3[o0,4] 12[1,3 50,6 4]0,4 8l0,7 42| 0,6
Rowery o] o 2[0,3 o] o 1]0,1 3[0,3 o] o 2[0,2 1]0,1 9] 0,1
Rolnicze 1[0,2 1[0,1 4] 0,5 2[0,3 50,6 4] 0,5 4]0,4 o] o 21| 0,3
Suma 515] 90] 683] 90 835[ 87] 790 84] 904] 83 871] 82]1029] 86] 1196] 85] 6823] 52
WLOT WOJSKA POLSKIEGO POLUDNIE POJAZDY RZECZYWISTE (STRUKTURA RODZAJOWA)

PROSTO 620-7% [ 7%-8 | 9%-10% [10%-12% [12%°-13% [13%-14% [14%°-15% [15%-16% |SUMA 8h
Rodzaj pojazdu [ilos¢| % |ilos¢| % |iloSE| % | iloSE| % |iloSE| % [ilosE| % |ilosE| % |ilosc| % | ilosc | %
Autobusy 14]3,4] 24[3,3 81,1 7[0,9 9] 1 o[1,1] 10]1,1] 21[1,9] 102] 1,6
Osobowe 324] 78] 588| 80| 597[ 83 663] 86] 737| 84| 712[ 85| 799] 89 968] 90] 5388] 85
Dostawcze 55| 13] 84| 11] 72[ 10] 62| 8] 94| 11] 73[8,7] 65]7,2] 58]54] 563] 8,9
Cigzarowe g[1,0] 20]2,7] 24[33] 21]2,7] 18] 2| 26[3,1] 13]1,4] 16[15] 146] 2,3
Ciezar.z przycz 10[2,4] 10[1,4] 1622 11[1,4] 12[1,4] 14[17 ol 1] 10[o0,9 92 15
Motocykle o] o 7[0,9 3[0,4 8l 1 7[0,8 4] 0,5 1]0,1 4]0,4 34] 05
Rowery o] o 1]0,1 2[0,3 o] o 1]0,1 o] o o] o o] o 4] 0.1
Rolnicze 2[0,5 4] 0,5 1[0,1 1[0,1 4] 0,5 1[0,1 o] o 1[0,1 14] 0,2
Suma 413 53] 738] 52 723[ 53] 773] 54] 882] 55] 839] 55] 897] 53] 1078] 53] 6343] 48
CALE PRZEJ. 928 1421 1558 1563 1786 1710 1926 2274 13166

SUMA + ilos¢ - ilos¢ wszystkich pojazdéw jadacych np. prosto zliczonych na wlocie - kolor czarny
SUMA + % - procet pojazdéw np. jadacych w lewo na wlocie - kolor zielony

RAZEM + ilos¢ - ilos¢ pojazdéw zliczonych na wlocie - kolor zielony

RAZEM + % - procet pojazdéw na wlocie w stosunku do pojazdéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy
CALE SK + ilos¢ - ilos¢ pojazddw przejezdzajacych przez skrzyzowanie - kolor fioletowy




Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi
skrzy z. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa
DIAGRAM FAZ

|Wojska Polskiego poinoc

FAZA |

-0

|Wojska Polskiego potudnie |

|Wojska Polskiego poinoc

FAZA I

Wojska Polskiego potudnie

FAZA I

FAZA VI

edzy

|Wojska Polskiego poinoc

O,

vy

A A

@

|Wojska Polskiego potudnie |

|Wojska Polskiego poinoc

Wojska Polskiego potudnie |




Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi  edzy skrzy z. z
ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa
Obliczenia minimalnych czaséw mi __edzyzielonych

Predkosc¢ pieszego = 1,4m/s

Predkosc¢ rowerzysty = 2,8m/s

Predkos$¢ ewakuaciji pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)
Predkos¢ dojazdu pojazdéw = 13,89m/s (50km/h)

tw pojazdu = 3s ty pieszego = O0s t,, rowerzysty = Os Lp=10m
tm =ty + i - Ly
Le+Lp Ld
te= ————— = +
e Ve 4= Va 1
indeks Le Ld
1K - 3P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
3P-1K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4
2K - 4P 7 0 tn= 4,223902088 tmzao= 5 tmprzyjete= 5
4P - 2K 7 2 tn= 3,856011519 tmzao= 4 S tm przyiete= 4

Licze minimalne czasy zezwalajace

L

9 1K= 1,08 s przyjmuje 7s
9 2K = 1,08 s przyjmuje 7s
7 3P= 5,00 s przyjmuje 12 s
7 4pP= 5,00 s przyjmuje 12 s

03 3p+4p= 16,43 s przyimuje 18 s



Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomi
z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa

Wykaz grup kolizyjnych - macierz konfliktow
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Przejécie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji akomodacyjny T ,ienne = 0- 90s

skrzyz. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa max wzbudzenia wszystkich grup kotowych i pieszych
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy Program sygnalizacji awaryjny T = 90s
skrzyz. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa
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Nr sygnalizatora
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy
skrzyz. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa
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Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy

skrzyz. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa

Grupa
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Program tréjbarwny awaryjny
Zakonczenie wys$wietlania programu
tréjkolorowego awarynego natepuje
po zakonczeniu wyswietlania grupy
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Program tréjbarwny akomodacyjny

Zakonczenie wys$wietlania programu
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Program sygnalizacji ko

tréjkolorowego akomodacyjnego
natepuje po zakonczeniu wyswietlani:
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OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA STEROWANEGO METODA HCM-85
Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy skrzyz. z ul. Mickiewicza i ul. Armii Krajowej - Zamkowa

Program max akomodacyjny T =90s
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Program koordynacji:

1. Skrzyz. Kilinskiego - Parkowa

2. Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy
skrzyz. z ul. Kosciuszki 1 ul. Parkowsg

3. Skrzyz. Wojska Polskiego - Kosciuszki

4. Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy
skrzyz. z ul. A. Krajowej-Zamkowa 1 ul. Kosciuszki

5. Skrzyz. Wojska Polskiego - Armii Krajowe] - Zamkowa

6. Przejscie dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego pomiedzy
skrzyz. z ul. Mickiewicza 1 z ul. A. Krajowej-Zamkowa

7. Skrzyz. Wojska Polskiego - Mickiewicza

3. Skrzyz. Wojska Polskiego - Pulsakiego
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Program koordynacji

Koordynacja sygnalizacji dla cyklu T=90 sekund

na ul. Wojska Polskiego w Etku
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