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Stala organizacja ruchu na o$. ,,Pod Lasem” w Elku.

OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej erganizacji ruchu — of. Pod Lasem w Elku

i. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

a) umowy pomiedzy Miastem Flk, a Pracownig Projektowa ,,INSTA”,,

b) mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 z aktualnoscia na dzien 17.06.2005 r.,

¢) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

d) rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 poz.
1393),

e) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegblowych warankéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 poz.1729).

f) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow  technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220 poz.2181),

g) wiasnych pomiaréw uzupemiajacych i inwentaryzacyjnych istniejacego oznakowania,

h) vzgodnien z zainteresowanymi stronami.

2. Zakres opracowania

Przedmiotem o'pracowa.nia sa nastepujace ulice na o4. ,,Pod Lasem” w Elku:

e,

- ul. Malinowa — poczatek ulicy przyjgto w km 0+000 na koncu nawierzchni
bitumicznej stanowiacej zjazd na ul. Przemystowa, a koniec projektowanej ulicy
zlokalizewano w km 0+264,07 bezposrednio za skrzyzowaniem z ul. Wrzosowa.

— ul. Wrzosowd~_poczatek ulicy przyjeto w km 0+000 na koficu nawierzchni
bitumicznej stanowisgej zjazd na ul. Przemyslowa, a koniec projektowanej ulicy
zlokalizowano w km 0+540,29 na przecigciu z krawedzia projektowanej jezdni ul.
Malinowej (km 0+252,79).

— ul. Sasankowa - poczatek ulicy prz¥jeto w km 0000 na przecigciu z krawedzia
projektowanej jezdni ul. Wrzosowej (km 9+040,04), a koniec projektowanej ulicy
zlokalizowano w km 0+449,66 na przecieciu Zkawedzia projektowanej jezdni ul.
Malinowej (km 0+047,51).

— ul. Konwaliowa - poczatek ulicy przyjeto w km 0+000 na™pezecieciu z krawedzia
projektowanej jezdni ul. Sasankowej (km 0+062,37), a koniec projektowanej ulicy
zlokalizowano w km 0-+434,82 na przecigciu z krawedzia projektowane] jezdni ul.
Sasankowej (km 0+286,95).

— ul. Rumiankowa — ze wzgledu na funkcje komunikacyjna tej ulicy na osiedlu oraz
ze wzgledu na potozenie te] ulicy w planie, wyrézniono dwa odeinki skladowe:
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Stala organizacja ruchu na o5. ,,Pod Lasem”™ w Etku.

— ul. Rumiankowa I, ktdrej poczatek przyicto w km 0+000 na przecieciu
z krawedzig projektowanej jezdni ul. Jagodowej (km 0+062,05),
a koniec projektowanego odcinka przyjcto w km 0+313,72 na koficu
projektowanego placu nawrotowego o wym. 20,0 x 20,0 m.

— ul. Remiankowa II, ktérej poczatek przyjeto w km 0+000 na
przecigeiu z krawedzig projektowanej jezdni ul. Rumiankowej I (km
0+251,73), a koniec projektowanego odcinka przyjeto w km 0-+085,44
na konicu projektowanego placu nawrotowego.

~ ui~PRoziomkowa - poczatek ulicy przyjeto w km 0+000 na przecieciu z krawedzig
projektowansjjezdni ul. Malinowej (km 0+011,61), a koniec projektowanej ulicy
zlokalizowano w krt 4.12 na przecigeiu z krawedzia projektowanej jezdni ul.
Malinowej (km 0+177,31).

— ul Jagodowa - poczatek ulicy przyjeto w 00 na przecigeiu z krawedzia
projektowanej jezdni ul. Sasankowej (km 0+221,94), a Koms rojektowanej ulicy
zlokalizowano w km 0+151,75 na przecieciu z krawedzia projekid j_jezdni ul.
Konwaliowej (km 0+215,32).

3. Stan istniefgcy zagospodarowania terenu

ica jednoprzestrzenna klasy Z,
1 ia jezdni gruntowa nieulepszona,
-~ brak chodnikow;
—  szerokosé pasa drogowepe.< 20,0 m,

— otoczenie ulicy — zabudowa mié iowa jednorodzinna,
— napowietrzna linia o$wietlenia ulicznegd;

rzosowa:

oprzestrzenna klasy 7,
— nawierzchnidy i gruntowa niculepszona,

—  brak chodnikdw,

—  szerokos¢ pasa drogowego — I6;

— otoczenie ulicy — zabudowa mieszKamiewa jednorodzinna oraz teren
ledny, ‘

— napowietrzna linia o§wietlenia ulicznego,

. Sasankowa:

jednoprzestrzenna klasy L,
i3 jezdni gruntowa nieulepszona,

oprzestrzenna klasy L,

nawierzchnia jezdai gruntowa nieulepszona,
—  brak chodnikéw,
—  szerokosé pasa drogowego — 10,5 mi; _
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budowa mieszkaniowa jednorodzinna,
— napowietrzna linia oswietlenia ulic

—  ul. Rumiankowa I 1 Rumiankowa I1:

— ulica jednoprzestrzenna klasy D,

— - nawierzchnia jezdni gruntowa nieulepszona,

—~  brak chodnikéw,

—  szeroko$¢ pasa drogowego — 10,5 m,

— otoczenie ulicy — zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
—  napowietrzna linia o§wietlenia ulicznego,

brak chodnikéw,

—  szerokosé pasa drogowego a—6,5+7,5+10,5 m,

— otoczenie ulicy — zabudowa mies iowa jednorodzinna oraz teren
lesny

—~  papowietrzna linia oswietlenia ulicznego,

jednoprzestrzenna klasy D,
Tajgzdni gruntowa nieulepszona,

—' otoczenie ulicy — zabudowa mieszk
— napowletrzna linia o$wietlenia ulicznego,

4. Stan istniejacy oznakowania terenu

Na projektowanych ulicach zaobserwowano ruch lokalny ograniczony w przewazajacej
mierze do mieszkancéw osiedla. Jedynie na ul. Sasankowe] zaobserwowano zwickszony
ruch pojazdéw obstugujacych zlokalizowane przy tej ulicy sklep spozywczy i drukarnie.
Powyzszy ruch zakwalifikowano jako KR1 i KR2.

Przed przystapieniem do opracowywania projektu stalej organizacji ruchu wykonano

inwentaryzacje istniejacego oznakowania i stwierdzono:

- ul. Malinowa i ul. Wrzosowa jest podporzadkowana w stosunku do ul. Przemystowej
poprzez ustawione znak A-7. W rejonie tych skrzyzowan wystepuja rowniez znaki B-5
(2,5 t) oraz znaki A-30 z tabliczka ,,zawyzone studzienki”,

- na calym osiedlu obowigzuje ,strefa zamieszkania” oznakowana na wlotach z ul.
Przemyslowej na osiedle i z drogi gminnej od strony m. Mrozy, znakami D-40 1 D-41.

- na odcinku objetym opracowaniem brak jest wyznaczonych przejs¢ dla pieszych.

Pozostale skrzyzowania sa traktowane jak réwmnorzedne tzn. obowigzuje zasada
pierwszenstwa pojazdow nadjezdzajacych z prawej strony.

Szczegolowo istniejace oznakowanie projektowanych ulic przedstawiono na planie
sytuacyjnym stanowiacym zal. nr 1. 1 oznaczono kolorem szarym.
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4. Stan projektowany

Parametry techmiczne

Ponizej przedstawiono projektowane parametry ulicy oraz klasg techniczna;

Ulica Klasa Predkosc Sz. jezdni Sz. w liniach Sz. Dhugosc
nlicy | projektowa rozgraniczajacych | chodnikow
(m)
(km/h) (m} (m) (m)

“hakinowa Z 40 7,0 20,0 2,0 264,07

Wrzosowa ‘\Z\\‘LO\‘__ 6,0 16,0 2,0 540,29

Sasankowa L 30 i_ﬁh,a-‘-" 0 2,0 449,66

Konwaliowa L 30 5,0 10,5 2, ~434,82

Rumiankowa ] D 30 5,0 10,5 2.0 313,72

Rumiankowa II D 30 5,0 10,5 ' 2,0 85,44
Poziomkowa——T—P—1 30| 50 | 65+7,5+10,5 2,0 404,12

Jagodowa D 30 5,0 8,0:10,5 1590115175
5. Rozwigzanie sytuacyjne

ul. Malinowa — przebieg ulicy dostosowany jest do istniejag:ego zagospodarowania
sgenu. W trasg uhcy w planie wplsano dwa haki poz1ome o pronuemach R =50, 0

przylegle posesje. Przyjeto zasade laczenia zjazdow sgsiadujacych bezposrednio ze
soba. Lokalizacje zjazdow zawierayys nr 1 (plan sytuacyjny) w czesci graficznej
opraccwania. Na dlugosci projektowwanej ulicy zlokalizowano 3 skrzyzowania
zwykle: ,
— zul. Poziomkowa w km 0+011,6_strona prawa,
— zul. Sasankowa w km 0+047,51 strdyga lewa,
— zul. Poziomkowg w km 0+177,31 strofns prawa,
— zul. Wrzosowsg w km 0+252,79 strona lew3

Na poszezegélnych skrzyzowaniach wewnetrzne krawsdzie dla  pojazdow
skrecajacych w prawo wyokraglono tukami kolowymi o promiepiach: R = 7,0 +
10,0 m.
W stosunku do stanu istniejacego geometrie skrzyzowan rozwiazanoNprzyjmujac
zasade, iz kat przeciecia projektowanych osi drég powinien byé zblizonndo kata
90° (§ 60 ust. 1 rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej ]
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\ 2 marca 1999 r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
\arogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

zwiazku z powyzszym prawidlowe rozwiazanie geometrii skrzyzowania z ul.

{Z0SOWg wymaga przejecia czesel terenu (wywlaszezenia) o pow. ok. 208 m* od

— ul. WiXpsowa — przebieg ulicy dostosowany jest do istnigjacego zagospodarowania
terent. W\ tras¢ ulicy w planie wpisano trzy tuki poziome o promieniach R = 63,0
m, R =50 miR =15,0m oraz jedno zalamanie o kacie zwrotu y = 2,0086%. Q%
projektowany] ulicy =zostala opracowana na podstawie wspoOlrzednych
geodezyjnych\ Wykaz wspoéhrzednych punktow zalamania trasy w planie zostal
przedstawiony W zal. Nr 50 do niniejszego opracowania. Biorac pod uwage
funkcje, jaka pehy ta ulica w ukladzie komunikacyjnym osiedla, zaprojektowano
jezdnie o szer. 6,00m z obustronnymi chodnikami szer. 2,0 m. Ze wzgledu na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego ciagi piesze zostaly odseparowane od
jezdni 2,0 m pasem zileni. Na dlugosci projektowanej uvlicy zaprojektowano 57
zjazddéw indywidualnych na przylegle posesje. Przyj¢to zasade laczenia zjazdow
sgsiadujacych bezposrednip ze soba. Lokalizacj¢ zjazdéw zawiera rys nr 1 (plan
sytuacyjny) w czeéci grafigznej opracowania. Na dlugosci projektowanej ulicy
zlokalizowano 2 skrzyzowaniy zwykle:

— zul. Sasankowsg w¥
-~ zul. Rumiankowa

Na poszczegolnych skrzyzowanidch wewngtrzne krawedzie dla pojazdéw
skrecajacych w prawo wyokraglono thkami kotowymi o promieniach: R = 7,0 + 9,0
m .
W stosunku do stanu istniejacego geonkiri¢ skrzyzowan rozwigzano przyjmujac
zasade, 17 kat przeciecia projektowanych §si drég powinien byé zblizony do kata
90° (§ 60 ust. I rozporzqdzenia Ministra Trinsportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r, w sprawie warunkéw techmigznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z 199 r. Nr 43, poz. 430).

0+040,04 strona prawa,
m 0+246,02 strona lewa 1 prawa,

— ul. Sasankowa — przebieg ulicy dostosgwany jest do istniejgcego
zagospodarowania terenu. W tras¢ ulicy w plani§ wpisano jeden luk poziomy
o promieniu R = 15,0 m. O$ projektowane] ulicy zostgla opracowana na podstawie
wspohzednych geodezyjnych. Wykaz wspohrzednych\ punktéw zalamania trasy
w planie zostal przedstawiony w zal. Nr 50 do niniejszegd opracowania. Biorac pod
uwage ' funkcje, jaka pelni ta ulica w ukladzie koyunikacyjnym osiedla,
zaprojektowano jezdni¢ o szer. 6,0 m z obustronnymi chodiikami szer. 2,0 m. Ze
wzgledu na poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego %iggl piesze zostaly
odseparowane od jezdni 2,0 m pasem zieleni. Na dlugosci projektowanej ulicy
zaprojektowano 60 zjazdow indywidualnych na przylegle poses]s. Przyjeto zasade
laczenia zjazdow sasiadujacych bezposrednio ze soba. Lokalizacj¢ Xjazdow zawiera
rys nr-1 (plan sytuacyjny) w czesci graficznej opracowania\ Na dlugosci
projektowane;j ulicy zlokalizowano 3 skrzyzowania zwykle:

— zul. Konwaliowg w km 0+062,37 strona lewa,
—~ zul. Jagodowa w km 0+221,94 strona lewa,
— zul. Konwaliowa w km 0+286,95 strona lewa,
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\ Na poszczegolnych skrzyzowaniach wewnetrzne krawedzie dla pojazddéw

2 kat przecigcia projektowanych osi drog powinien by¢ zblizony do kata
90° (§ 60 Wst. 1 rozporzqdzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r, w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne ich usytuowanie - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

— ul. Konwaliewa\ — przebieg ulicy dostosowany jest do istniejacego
zagospodarowania tésgnu. W trasg ulicy w planie wpisano trzy tuki poziome
o promieniach R = 33,0nm, R = 28,0 m i R = 32,0. O$ projektowanej ulicy zostata
opracowana na podstawi wspoh'zqdnych geodezyjnych. Wykaz Wspoh'zegdnych
punktow zalamania trasy w planie zostat przedstawiony w zal. Nr 50 do niniejszego
opracowania. Bioragc pod uWwage funkcje, jaka pelm ta ulica w ukladzie
komumkacyjnym osiedla, zaprojdktowano jezdnie o szer. 5,0 m z obustronnymi
chodnikami szer. 2,0 m. Ze wzgleNg na ograniczong do 10,0 m szerokoé¢ pasa
drogowego ciagi piesze zostaly zlokalizowane bezpodrednio przy jezdni. Na
dtugosci projektowanej ulicy zaprojekéowano 51 zjazdow indywidualnych na
przylegle posesje. Przyjeto zasadg taczenia\gjazdow sasiadujacych bezposrednio ze
soba. Lokalizacje zjazdow zawiera rys nr 1 fplan sytuacyjny) w czesci graficznej
opracowania. Na diugodci projektowane] ulidy zlokalizowano 2 skrzyzowania
zwykte:

— zul. Rumiankowg w km 0+132,66 stronaNgwa i prawa,
— zul. Jagodowg w km 0+215,32 strona prawh

Na skrzyzowaniu z ul. Rumiankowa wewnetrzne krawedzie dla pojazdow
skrecajacych w prawo wyokraglono tukami kolowymi o promdgniu R = 7,0 m. Na
skrzyzowaniu z ul. Jagodowa ze wzgledu na waski pas drogowy 2qstosowano skosy
1:1.
W stosunku do stanu istniejacego geometrie skrzyzowan rozwiazan® przyjmujac
zasade, 1z kat przeciecia projektowanych osi drég powinien by¢ zblizdny do kata
90° (§ 60 ust. I rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskig] z dnia
2 marca 1999 r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowadal™

drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

— ul. Rumiankowa I - przebieg ulicy dostosowany jest do istnigjacego
zagospodarowania terenu. W trase ulicy w planie wpisano jeden tuk poziomy
o promieniu R = 29,0 m. O$ projektowane;j ulicy zostata opracowana na podstawic
wspolrzednych geodezyjnych. Wykaz wspéhrzednych punkiéw zalamania trasy
w planie zostal przedstawiony w zat. Nr 50 do niniejszego opracowania. Biorac pod
uwage funkcje, jaka pelni ta ulica w ukladzie komunikacyjnym osiedla,
zaprojektowano jezdnie o szer. 5,0 m z obustronnymi chodnikami szer. 2,0 m. Ze
wzgledu na ograniczona do 10,0 m szerokosé pasa drogowego ciagi piesze zostaly
zlokalizowane bezposrednio przy jezdni. Na dlugodci projektowanej ulicy
zaprojektowano 24 zjazdy indywidualne na przylegie posesje. Przyjeto zasade
taczenia zjazdow sasiadujacych bezposrednio ze soba. Lokalizacjg zjazdéw zawiera
rys nr: 1 (plan sytuacyjny) w czeSci graficznej opracowania. Na dlugosci
projektowanej ulicy zlokalizowano 3 skrzyzowania zwykle:

— zul. Konwaliowa w km 0+121,33 strona lewa i prawa,
— zul. Wrzosowa w km 0+188,33 strona lewa i prawa,
~ zul. Rumiankowa II w km 0+251,73 strona prawa,
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Na poszczegolnych skrzyzowaniach wewnetrzne krawedzie dla pojazdéw
skrecajacych w prawo wyokraglono fukami kolowymi o promieniach R = 7,0 m.
W stosunku do stanu istniejacego geometri¢ skrzyzowan rozwiazano przyjmujac
zasadg, 1z kat przecigcia projektowanych osi drég powinien byé zblizony do kata
90° (§ 60 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r, w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).
Na koncu ulicy zaprojektowano plac manewrowy o wymiarach 20,0 x 20,0 m
spetniajacy wymogi dotyczacych sposobu zakoriczenia drogi pozarowej

— ul. Rumiankowa II — przebieg ulicy dostosowany jest do istniejacego
zagospodarowania terenu. W tras¢ ulicy w planie wpisano jeden hik poziomy
o promieniu R = 28,0 m. O$ projektowanej ulicy zostala opracowana na podstawie
wspbtrzednych geodezyjnych. Wykaz wspohzednych punktéw zatamania trasy
w planie zostat przedstawiony w zat. Nr 50 do niniejszego opracowania. Biorac pod
uwage funkcje, jaka pelni ta ulica w ukladzie komunikacyjnym osiedla,
zaprojektowano jezdnig¢ o szer. 5,0 m z obustronnymi chodnikami szer. 2,0 m. Ze
wzgledu na ograniczona do 10,0 m szerokos¢ pasa drogowego ciagi piesze zostaty
zlokalizowane bezposrednio przy jezdni. Na diugosci projektowane; ulicy
zaprojektowano 11 zjazdéw indywidualnych na przylegle posesje. Przyjeto zasade
taczenia zjazdéw sasiadujacych bezposrednio ze soba. Lokalizacje zjazdow zawiera
rys or 1 (plan sytuacyjny) w czesei graficznej opracowania.
Na koricu ulicy zaprojektowano plac manewrowy. Z uwagi na nienormatywna
szerokodd pasa drogowego w tym miejscu, ma on wymiary 12,5 x 10,0 m

—\gul. Poziomkowa - przebieg ulicy dostosowany jest do istnigjacego
agospodarowania terenu. W trasg ulicy w planie wpisano pie¢ fukéw poziomych
o prosgieniach kolejno R = 60,0 m, R =100 m, R=150m, R=2000 miR =
30,0. O$projektowanej ulicy zostala opracowana na podstawie wsp6irzednych
geodezyjnyeh. Wykaz wspoirzednych punktéw zalamania trasy w planie zostat
przedstawiony\w zal. Nr 50 do niniejszego opracowania. Biorac pod uwage
funkeje, jaka pei ta ulica w ukladzie komunikacyjnym osiedla, zaprojektowano
jezdnig o szer. 5,0 Nz jednostronnym chodnikiem o zmiennej szerokogci: 1,2+2,0
m. Ze wzgledu na ogragjczona do 7,0 m szerokos¢ pasa drogowego ciagi piesze
zostaly zlokalizowane bezpgsrednio przy jezdni. Na dhugosci projektowanej ulicy
zaprojekiowano 27 zjazdéw mdywidualnych na przylegle posesje. Przyjeto zasade
taczenia zjazdow sasiadujacych Begposrednio ze soba. Lokalizacje zjazdow zawiera
rys nr 1 (plan sytuacyjny) w czesci gxaficznej opracowania.

— ul. Jagodowa - przebieg ulicy dostosowdxy jest do istniejacego zagospodarowania
terenu. W trasg ulicy w planie wpisano jede poziomy o promieniu R = 15,0 m.
O$ projektowanej ulicy zostala opracowaha na podstawie wspolrzednych
geodezyjnych. Wykaz wspéirzednych punktéw elamania trasy w planie zostat
przedstawiony w zat. Nr 50 do niniejszego opradqwania. Biorac pod uwage
funkeje, jaka peini ta ulica w ukladzie komunikacyjnyds osiedla, zaprojektowano
Jjezdnig o szer. 5,0 m z obustronnym chodnikiem szerokosti2,0 m (na odcinku od
km 0+000 do km 0+091,34) i jednostronnym chodnikiem o széx 2,0 m (na odcinku
od km 0+091,34 do korica projektowanej trasy — skrzyzowania 25y]. Konwaliowa,
Ze wzgledu na ograniczong do 10,0 m szeroko$é pasa drogowegdciagi piesze
zostaly zlokalizowane bezposrednio przy jezdni. Na diugosci projektodw nej ulicy
zaprojektowano 12 zjazdéw indywidualnych na przylegle posesje. Przyjethg
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rys or 1 (plan sytuacyjny) w czesci graficznej opracowania. Na dhugosci
projektowanej ulicy zlokalizowano 1 skrzyzowanie zwykle.

6. Stala organizacja ruchu — stan projektowany

Oznakowanie wedlug niniejszego projektu zostanie wykonane po realizacji
projektowanych sieci (kanat deszczowy, sanitarny, wodociag, kable energetyczne oraz po
wykonaniu nowe] nawierzchni jezdni, chodnikéw, miejsc parkingowych 1 wjazdow.
Projektuje si¢ znaki wielkosci okreslanej jako ,,mate” jedynie znak A-7 nalezy zastosowaé
jako ,drednie” oraz w przypadku skrzyzowan ul. Wrzosowej i Malinowej z ul.
Przemystowa, jako znaki ,,duze”. Lico znakoéw nalezy wykonaé:

— znaki A-7, D-6 — folia odblaskowa typu 2,

— pozostale znaki -- folia odblaskowa typu 1.

Osiedle ,,Pod Lasem™ charakteryzuje si¢ pierdcieniowym uktadem ulic. W zwiazku z tym
ulicami z pierwszenstwem przejazdu sg miedzy innymi ul. Wrzosowa, Malinowa,
Sasankowa 1 ul. Konwaliowa. Przewidywane oznakowanie pionowe 1 poziome
przedstawiono na planie sytuacyjnym w czesci graficznej niniejszego opracowania.

W zamian za strefe zamieszkania planuje si¢ wprowadzenie na catym osiedlu strefe
ograniczonej predkosci (do 30 km/h). Argumentem przemawiajacym za tym rozwiazaniem
byla koniecznos$¢ (w przypadku strefy zamieszkania) wyznaczenia dodatkowych miejsc
parkingowych . przy jednoczesnym zakazie parkowania w miejscach do tego
niewyznaczonych (wzdluz ulicy), co w przypadku zabudowy jednorodzinnej (kazdy
wlasciciel powinien mie¢ zapewnione miejsce parkingowe na wlasnej posesji) nie byloby
celowe. Ponadto przy wyznaczonych niezaleznych ciagach pieszych, uprzywilejowanie ich
w stosunku do poruszajacych sig po jezdni pojazdéw doprowadzitoby do czestych
wymuszen pierwszenstwa pieszych przed pojazdami i to w miejscach oraz momencie
najmniej oczekiwanych.

7. Wykaz znakéw — oznakowanie pionowe projektowane

ul. Wrzosowa

2 szt
1 szt.
1 szt.
4 szt.
2 szt.
12 szt.

D-4b 2 szt.

— ul. Sas

A-7 2 szt.
D-1 6 szt.
D-2 2 szt.
D-6 12 szt.
— ul. Malinowa

A7

B-43 (30 km/h)

B-44 (30 km/h)

D-1

Pracownia Projektowa "INSTA” El, listopad 2005 r. 8



Stala organizacja ruchu na o$. , Pod Lasem” w Elky.

1 szt.
6 szt.
1 szt
1 szt.

2 szt.
4 gzt
2 szt.
12 szt.

— ul Jagodowa
A-7
b-1
D-2
D-6

— ul. Rumiankowa I

6 sz

A7 5s8zt. .
D-1 2 szt
D-2 1 szt.
D-6 12 szt.
D-4a 1 szt.
— ul. Rumiankowa II

A-7 1 szt
D-6 2 szt.

ul. Poziomkowa

8. Wykaz znakéw — oznakowanie poziome

ul. Malinowa

~— ul. Sasankowa
P10
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— ul. Jagodowa |

P-10 %0,0 m?
P-13 0 m?
P—4 & . H’lz
— ul. Rumiankowa I

P-10 60,0 m?
P-13 7,00 m?
P-4 8,40 m?
— ul. Rumiankowa IT

P-10 10,0 m?
P-13 1,40 m*
P-4 1,44 m?

9. Uwagi koincowe.

Przewidywany termin wprowadzenia niniej sze] statej organizacii ruchu — 30.11.200% 1.

Eik, listopad 2005 r. Opracowal:

JOZREE J&ROUZZWIGZ
19- foa ELE, ul, Orzes !
tel. (0-87)

wospec). Grogi Br 180777
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