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SPIS TRESCI

I.CZESC OPISOWA.

zalaczniki formalno-prawne:

Oswiadczenia projektantéw, uprawnienia Budowlane i zaswiadczenia o przynalezno$ci do POIIB

zespotu projektowego

Decyzja Prezydenta Miasta Etku nr 43/28 z dnia 25.06.2008r. RA 7331/59/06/07/08 o warunkach zabudowy
Decyzja Prezydenta Miasta Etku nr MK- 5548/1/8/2009 z dnia 29.12.2009r. na lokalizacje zjazdu z drogi gminnej nr
204094N — ul.Mateckich

Uzgodnienia branzowe ( plansza)

opis techniczny
informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

II.CZESC RYSUNKOWA

- projekt zagospodarowania terenu branza drogowa skala 1:500................. rys. D-1

- plan sytuacyjno-WySOKOSCIOWY.......cccvvireriuiereiirieeeireeeeireeeeereeeesereeeeereeeanes rys. D-2

- przekroje normalne-KonstrukKCyNe .......c.vveevveeeeriiieiiiiieeicie e et eeeeeiieeeans rys. D-3 ,D-4

- SZCZEZOMY NAWICTZCNNI. ... ..eiiiiiiiiciic e e e e e rys. D-5



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

- Zlecenie Inwestora

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

- Uzgodnienia z zarzgdcami sieci
Decyzja Prezydenta Miasta Etku nr 43/28 z dnia 25.06.2008r.
RA7331/59/06/07/08 o warunkach zabudowy
Decyzja Prezydenta Miasta Etku nr MK- 5548/1/8/2009 z dnia 29.12.2009r. na
lokalizacje zjazdu z drogi gminnej nr 204094N — ul.Mateckich
Badania geotechniczne

2. Przedmiot, zakres, cel i planowany sposéb zagospodarowania terenu
inwestycji.

Droga dojazdowa wewnetrzna z parkingiem , na potrzeby projektowanych budynkéw: sali

gimnastycznej przy ul.Mateckich w Etku

Przebudowg objeto odcinek drogi wewnetrznej o dt. ok.98 m. Gtéwnym celem jest poprawa

bezpieczenstwa ruchu oraz poprawa stanu technicznego nawierzchni oraz zapewnienie

dojazdu do projektowanych obiektow. Celem opracowania jest rowniez ujednolicenie

przekroju poprzecznego i zagospodarowania terenu oraz dostosowanie konstrukciji

nawierzchni do prognozowanego obcigzenia ruchem.

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o nastepujgcych numerach geodezyjnych :
394/2, 390 (ul.Mateckich)

3. Stan istniejacy.

3.1. Dane ogdline.

Droga wewnetrzna kl.”"D” podtgczona do drogi gminnej o nawierzchni twardej bitumicznej nr
204094N — ul.Mateckich przez zjazd bramowy szr. 4,50m. Na przedmiotowym odcinku
zapewnia podstawowg obstuge komunikacyjng, dojazd do budynkéw Szkoty i boisk
szkolnych. Na czes$ci zagospodarowana, posiada nawierzchnie bitumiczng, jednostronny
chodnik od budynku szkoty.

3.2. Przebieg drogi w planie.

Ulice dojazdowg w osi usytuowano dostosowujgc do istniejgcego i projektowanego
zagospodarowania terenu oraz uwzgledniajgc wymagania p.poz.

W pasie drogowym ul.Mateckich wystepuje zielen wysoka, ktéra nie koliduje z planowana
inwestycjg. Na terenie dziatki przeznaczonej pod dojazd nie wystepujg nasadzenia. W
obszarze opracowania nie wystepujg obiekty przemystowe, kulturowe itp.

3.3. Przekréj normalny.
W obszarze objetym opracowaniem droga jest czesciowo urzgdzona , wykonana
nawierzchnia bitumiczna stanowigca plac , fragmenty chodnikow.

3.4. Uzbrojenie techniczne.

Z uzbrojenia technicznego wystepujg :
- sie¢ cieplna

- sie€ energetyczna

-sie¢ teletechniczna

- sie¢ wodociggowa



- kanat deszczowy
- kanat sanitarny
- sie€C gazowa

3.5. Obiekty inzynierskie.
W obrebie projektu obiekty inzynierskie nie wystepuja.

3.6. Badania geotechniczne.

Badania geotechniczne konstrukcji nawierzchni i podtoza gruntowego przeprowadzono w
2009 r. W ramach prac terenowych wykonano 5 otwordéw geotechnicznych w zakresie
gtebokosci do 6,0m — zatgcznik stanowi dokumentacja geotechniczna.

Z badan geotechnicznych wynika Zze wystepujg ztozone warunki gruntowe Podtoze
stanowig grunty zaliczone do grupy no$nosci G1, G2. Pod czes$cig terenu wystepujg nasypy
nieotrolowane (zuzel, cegta, glina piaszczysta, piaski i pospélki) do gtebokosci 2,40m a
ponizej wystepujg gliny piaszczyste i piaski. Z uwagi na zabudowe w bliskim sgsiedztwie
robot ,projektowane obcigzenie ruchem KR1 oraz wieloletnie uzytkowanie istniejgcej
nawierzchni a takze ruch technologiczny pojazdéw ciezkich w trakcie budowy, co
spowodowato ustabilizowanie sie podtoza odstgpiono od wymiany gruntow i przyjeto
korytowanie do 50cm , dogeszczenie podtoza pod konstrukcje walcami i zageszczarkami
przy sredniej wibracji oraz stosujgc pod konstrukcje warstwe wzmacniajgce z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie (pospotka 20cm. )

3.7 Wyznaczenie kategorii ruchu
W oparciu o analize prognozy ruchu (pojazdy osobowe i zaopatrzenie) , wynika ze w
2020r.(potowa okresu eksploataciji) ruch pojazdow klasyfikuje sie do kategorii KR1.

3.8. Odwodnienie.

Wody opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzane sg powierzchniowo
czesciowo przez wpusty uliczne do istniejgcej kanalizacji deszczowej a czesciowo na tereny
Zielone. Nie normatywne spadki podtuzne powodujg po opadach duze zastoiny wody na
nawierzchni.

4. Stan projektowany.

4.1. Cel.
Cel opracowania wigze sie z poprawg organizacji ruchu kotowego oraz poprawg
bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow na przedmiotowym odcinku ulicy. Celem
opracowania jest rowniez ujednolicenie przekroju poprzecznego i zagospodarowania terenu
oraz poprawa stanu technicznego nawierzchni. Droge dojazdowa wewnetrzng projektuje sie
w ukfadzie przestrzennym jako jednojezdniowg w strefie zamieszkania w rozumieniu
przepiséw Prawo o ruchu drogowym.
Projektowany odcinek ulicy wymagat niewielkiej korekty wysokosciowej celem uzyskania
normatywnych dopuszczalnych minimalnych spadkéow podtuznych oraz ptynnego
powigzania niwelety drogi ze zjazdami na na teren szkoty i do projektowanych garazy
zlokalizowanych pod budynkiem.
Zakresem opracowania objeto wykonanie nastepujgcych asortymentéw robot :

e przebudowa i rozbudowa istniejgcej jezdni poprzez budowe konstrukcji

e nawierzchni jezdni i dostosowanie do natezenia ruchu kategorii KR 1

e budowa zatok postojowych

e budowa nawierzchni chodnikow,

e utwardzenie nawierzchni zjazdu

e wykonanie odcinkdéw kanalizacji deszczowej, wpustow deszczowych i

e przykanalikbéw do kanalizacji deszczowej ;

e remont istniejgcych studni kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej,



e budowa oswietlenia ulicznego
e przebudowa kolizji energetycznych

4.2. Przebieg trasy.
Przebieg trasy nie ulega zmianie.
- km 0+000 — km 0+98
poczagtek trasy (P.T) zlokalizowano na krawedzi nawierzchni drogi gminnej,
koniec trasy (K.T) zlokalizowano na wjezdzie p.poz na dziatke nr 394/2

4.3. Skrzyzowania.
- Odcinek rozpoczyna sie przez zjazd publiczny z ul.Mateckich (dr. gminna)
- zakonczenie zjazdem p.poz. na dziatke nr 394/2

4.4. Dostepnosc¢ ulicy.
Dostepnosc ulicy pozostaje bez zmian.

4.5. Elementy drogi zwigzane z bezpieczenstwem.

Celem poprawienia bezpieczenstwa ruchu projektuje sie:

- Wprowadzenie strefy zamieszkania

- Przebudowe nawierzchni jezdni

- Budowe nowych chodnikow ulicy,

- Budowe miejsc postojowych,

- Bariery chodnikowe w rejonie przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z drogg gminng

4.6. Przekroje normalne.

Przekr6j normalny drogi wewnetrznej projektuje sie jako uliczny na dlugosci 98m
ulica wewnetrzna— klasa - ,,D” — dojazdowa w strefie zamieszkania

predkos¢ projektowa - Vp= 20 km/h

przekrdj normalny

- szeroko$¢ pasa ruchu 2,25m

— szeroko$¢ jezdni podstawowa 5,0m

— wymiar zatok parkingowych prostopadtych | 2,5x5,0m,
- wymiar zatoki rownolegtej 2,50x6,0 m,
— szeroko$¢ chodnikow 2,00 -3,5m,
— obcigzenie 100 kN/o$
- kategoria ruchu KR 1

4.7. Konstrukcje nawierzchni.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni postuzono sie:

Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — 1997
opracowanym przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw na zlecenie Generalnej Dyrekcja
Drog Publicznych,

Katalogiem Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — 2001
opracowanym przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw na zlecenie Generalnej Dyrekcja
Drog Publicznych,

Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 .

Na podstawie wczes$niej przeprowadzonej analizy dotyczgcej wyznaczenia stanu podtoza
gruntowego oraz kategorii ruchu przyjeto do dalszych rozwazan nastepujgce zatozenia
projektowe pozwalajgce na okreslenie konstrukcji nawierzchni

Kategoria ruchu : KR 1 — okreslona zostata w oparciu o analize ruchu

Grupa nosnosci : G 1; G 2— okreslona zostata w dokumentacji badan geotechnicznych



Zaprojektowano wykonanie jezdni ulicy o catkowicie nowej konstrukciji. Istniejacg
konstrukcje jezdni nalezy rozebrac .
Przyjeto nastepujgcag konstrukcje nawierzchni :

rodzaj

nawierzehni charakterystyka konstrukcji nawierzchni

8 cm kostka brukowa betonowa szara

3cm podsypka cementowo—piaskowej 1:4;

nawierzchnia |20 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
jezdni z kostki | mechanicznie;

od krawedzi 20 cm warstwa z kruszywa naturalnego (pospotka) stabilizowanego
nawierzchni mechanicznie

bitumicznej kraweznik betonowy (wystajgcy) 15x30x100cm na tawie betonowej B-
dr.gminnej 15 z oporem i najazdowy15x22x100cm (od jezdni i na przejsciach )

Sciek z kostki polbruk na tawie betonowej B-15 (przy parkingu str. L)

6 cm kostka brukowa betonowa czerwona

5cm podsypka cementowo—piaskowej 1:4 grubosci;

15 cm warstwa z kruszywa naturalnego (pospétka) stabilizowanego
mechanicznie;

8x30cm obrzeze betonowe trawnikowe

nawierzchnia
chodnikéw

8 cm kostka brukowa betonowa kolorowa ,grafit i czerwona”

3cm podsypka cementowo—piaskowej 1:4;

nawierzchnia |20 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
zjazdu do drogi | mechanicznie;

gminne;j 20 cm warstwa z kruszywa naturalnego (pospotka) stabilizowanego
mechanicznie

kraweznik betonowy 15x30x100cm na tawie betonowej B-15 z oporem
najazdowy15x22x100cm (potgczenie z nawierzchnia bitumiczng )

8 cm kostka brukowa betonowa szara z pasami rozdziatu miejsc

3cm podsypka cementowo—piaskowej 1:4;

25 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
nawierzchnia | mechanicznie;

parkingu 20 cm warstwa z kruszywa naturalnego (pospotka) stabilizowanego
mechanicznie kraweznik betonowy (wystajgcy od chodnika)
20x30x100cm na tawie betonowej B-15 z oporem i
najazdowy20x22x100cm (od jezdni)

4.8. Odwodnienie.

Wody opadowe z jezdni, zielencow, chodnikdw oraz przylegtego terenu zostang
odprowadzone powierzchniowo, grawitacyjnie przez projektowane elementy odwodnienia :
- Sciek uliczny z kostki polbruk
- wpusty uliczne studni sciekowych,

- przykanaliki, do kolektora deszczowego.

4.9. Obiekty inzynierskie.
W obrebie projektu obiekty inzynierskie nie wystepuja.



4.10. Projektowane uzbrojenie techniczne. Rozwigzania kolizji z uzbrojeniem.

4.10.1 Sie¢ kanalizacji deszczowej.

Odbiornikiem wod opadowych i roztopowych z tej czesci ulicy bedzie projektowany
kanat kanalizacji deszczowej wigczony do istniej sieci kanalizacji miejskiej.

Dla odwodnienia ulicy projektuje sie wbudowanie studzienek sciekowych ulicznych z
osadnikiem z rur betonowych fi 500. Element denny prefabrykowany, z rurg posrednia,
posadowienie kosza wpustu z kratg na pierscieniu pod krate fi 500 i ptycie odcigzajgce;
wpustu fi 500. Podtgczanie studzienek do studni rewizyjnych przez przejscia szczelne
przykanalikami z rur PCV klasy SN srednicy fi 200 mm.

4.10.3 Oswietlenie uliczne, Przebudowa istniejacych linii energetycznych.

1.4. Oswietlenie drogi wewnetrzne;j.
Oswietlenie drogi wewnetrznej i wyniesienie kolizji energetycznych stanowi odrebne
opracowanie zwigzane z budowa sali gimnastyczne,j.

5. Zielen.
Wykonanie zielencow poprzez humusowanie i obsianie trawa.

6. Rozbiorki.

Realizacja zadania przewiduje roboty rozbiérkowe w zakresie nawierzchni
z mieszanek mineralno-bitumicznych, podbudéw betonowych, nawierzchni zjazdéw z piyt
chodnikowych i polbruku z rozbidérkg kraweznikéw i obrzezy, rozbidrke trylinki. Elementy
betonowe w postaci kraweznikéw, ptyt betonowych powinny byé poddane kruszeniu i
wbudowane jako kruszywo famane w dolnych warstwach podbudowy. Grunty uzyskane z
wykopdw przy wykonywaniu koryta pod nawierzchnie jezdni, chodnikow i $ciezek
rowerowych nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora i rozplantowac na
odktadzie.

7. Zestawienie powierzchni opracowania projektu

- powierzchnia urzadzen komunikacyjnych ogotem: - 1328,00 m?
w tym:
- nawierzchnia jezdni i parkingéw — z kostki bet. polbruk ,8” - 900,00 m?
- nawierzchnia chodnikéw z kostki bet. polbruk ,6” - 428,00 m?
8. Roboty ziemne.

Projekt przewiduje wykonanie robét ziemnych zasadniczych wykopowych pod konstrukcje
elementow ulicy tj. wykopy 700,0m3, nasypy 55,0m3,

9. Wyburzenia, wycinka drzew.
Wyburzenia nie wystepujg Realizacja zadania nie wymaga wycinki drzew.

11. Tereny gérnicze.
Nie dotyczy.

12. Opracowanie geodezyjne.

Mapa jest oparta na punktach poligonowych o wspodtrzednych prostokgtnych panstwowej
osnowy geodezyjnej. Po zakohczeniu budowy, zakonczeniu robdét drogowych i
uporzgdkowaniu terenu (w przypadku urzgdzen podziemnych przed ich zasypaniem)
Wykonawca w imieniu Inwestora powinien niezwtocznie zapewni¢ wykonanie
bezposrednich pomiaréw inwentaryzacyjnych na osnowe geodezyjng i uzupetnienie
istniejgcej mapy zasadniczej przez jednostke wykonawstwa geodezyjnego.



14. Ochrona srodowiska.

Wykonanie nowych zielehcow , nowej nawierzchni jezdni, chodnikéw i zjazdéw wptynie na
poprawe estetyki otoczenia . Przebudowa drogi nie wptynie negatywnie na srodowisko,
gdyz poprawi warunki ruchu i bezpieczenstwa na drodze.

Wprowadzenie strefy zamieszkania , budowa chodnikow przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow na drodze.

Utwardzenie nawierzchni i rozbudowa kanalizacji deszczowej spowoduje przejecia wod
deszczowych z nawierzchni utwardzonych takich jak jezdnie, chodniki, place, zatoki
postojowe i odprowadzenie ich do istniejgcej kanalizacji miejskiej.

15. Wytyczne realizacyjne.

- roboty ziemne w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia podziemnego prowadzic recznie,

- przed przystgpieniem do wykonywania podbudowy i nawierzchni drég
nalezy powiadomi¢ gestorow poszczegolnych sieci celem wykonania przejs¢ uzbrojenia
pod jezdnig lub zatozenia rur ochronnych i przepustéw na przewody istniejgce lub te,
ktére bedg wykonywane w terminie pozniejszym,

- nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zgodne z normg zageszczanie wykopow
po wykonaniu koniecznej przebudowy infrastruktury technicznej oraz zageszczanie
podtoza gruntowego, robdét ziemnych i podbudowy z kruszywa tamanego,

- wymagane jest uzyskanie laboratoryjnej recepty na podbudowe z kruszywa naturalnego
tamanego roboty branzy drogowej wykonywaé $cisle wg warunkéw technicznych
wykonania i odbioru robo6t, dokumentacji technicznej i szczegdtowych specyfikacii
technicznych,

- po wykonaniu robét drogowych nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe i poziome wg
projektu statej organizacji ruchu i oznakowania,

- po zakonczeniu budowy, zakonczeniu robét drogowych i uporzgdkowaniu
terenu (w przypadku urzgdzen podziemnych przed ich zasypaniem) Inwestor winien
niezwtocznie zapewni¢ wykonanie bezposrednich pomiarow inwentaryzacyjnych na
osnowe geodezyjng przez jednostke wykonawstwa geodezyjnego i uzupetnienie
istniejgcej mapy zasadniczej.

OPRACOWAL.:

inz. Renata Stankiewicz



