Przebudowa mostu przez rzekę Ruda k/m Narew w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 685 wraz z dojazdami
Rozbiórka i budowa kładki przez rzekę Ełk w Ełku
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OPIS 

do projektu rozbiórki i budowy kładki przez rzekę Ełk w Ełku
1 Przedmiot przedsięwzięcia

Przedmiotem przedsięwzięcia jest rozbiórka istniejącej i budowa nowej kładki przez rzekę Ełk w miejscowości Ełk.
2 Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z Urzędem Miasta Ełku, ul. Marszałka J. Piłsudskiego 4, 19-300 Ełk.
2. Kopia mapy zasadniczej dla celów projektowych w skali 1:500.

3. Pomiary sytuacyjno-wysokościowe i inwentaryzacja w terenie.

4. Badania geotechniczne. 

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 43 poz. 430).

6. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 63 poz. 735).

7. Obliczenia hydrauliczne wykonane w oparciu o Dziennik Ustaw Nr 63 z dn. 3.08.2000 r. załącznik Nr 1 “Obliczanie świateł mostów i przepustów”.

8. Światła mostów i przepustów. Zasady obliczeń z komentarzem i przykładami. Instytut Badawczy Dróg i Mostów Wrocław  - Żmigród, 2000.

9. Podstawowe obowiązujące normy:

 PN-81/B-03020 
“Grunty budowlane. Posadowienia bezpośrednie budowli. 

  Obliczenia statystyczne i projektowanie”.

 PN-85/S-10030 
“Obiekty mostowe. Obciążenia”.

3 Podstawowe materiały

 stal konstrukcyjna S355j,

 prefabrykowane pale wbijane 30x30cm, L=11,0m
 stalowe ścianki szczelne L=6,0m (o Wx min =600cm3/mb),

 kruszywo naturalne,

 kostka betonowa,

 balustrada rurowa,

 zaprawa cementowa marki 15MPa,

 mieszanka cementowa,

 beton B30 (C25/30) W8, F150, beton B20 (C16/20)

 stal zbrojeniowa BSt500S,

 nawierzchnia z żywic epoksydowo-poliuretanowych,

 materace gabionowe grubości 30cm,

 obrzeże betonowe 6x20,

4 Opis istniejącego zagospodarowania

4.1 Dane lokalizacyjne
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie m. Ełk, powiat ełcki, województwo warmińsko-mazurskie.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na działkach: 

· 435 

– działka rzeki Ełk,

· 542

– działka należąca do Inwestora.
· 3055/4

– działka należąca do Inwestora.

Obszar na którym leży planowana inwestycja nie jest zlokalizowany na obszarze Natura 2000. Działka nr 542 obręb 1 Ełk1 jest objęta ochroną Konserwatora zabytków.  
4.2 Obiekty inżynierskie
4.2.1. Kładka na rzece Ełk

Istniejąca kładka posiada konstrukcję drewnianą. Kładka pięcioprzęsłowa o długości poszczególnych przęseł 5,00 + 5,00 + 4,85 + 5,15 + 4,75m. Światło poziome 22,45m.
· Płyta kładki
Całkowita długość płyty kładki około 25,0m, a szerokość około 3,90m. Pokład drewniany wykonany z krawędziaków o grubości 60mm.

· Ustrój nośny kładki
Ustrój nośny mostu pięcioprzęsłowy wykonany w postaci rusztu z belek drewnianych o wymiarach 250x160mm swobodnie podpartych i poprzecznic o wymiarach 200x160mm. Ruszt składa się z 4 belek na przęsło. 

· Przyczółek

Przyczółki betonowe. Sposób posadowienia przyczółków nieznany. Szerokość przyczółka około 5,55m. 

· Podpory pośrednie

Podpory pośrednie drewniane w postaci pali drewnianych o średnicy 250mm. Przy podporach pośrednich występują izbice drewniane. Podpory pośrednie  i izbice w złym stanie – korozja biologiczna.
· Płyty przejściowe

Nie występują.

· Łożyska

Łożyska w postaci blach ślizgowych.

· Zabezpieczenia przerw dylatacyjnych

Nie występują.
· Nawierzchnia kładki (w tym dojść)
Istniejąca nawierzchnia w postaci pokładu drewnianego. Nawierzchnia na dojściach wykonana z kostki betonowej.

· Urządzenia odprowadzające wodę

Nie występują.
· Balustrady

Występują poręcze drewniane o wysokości 1,10m. Pochwyt wykonany z krawędziaka o wymiarach 11,5x11,5cm, słupki 5,5x11,5cm natomiast krzyżulce 5,0x12,0cm. Długość poręczy drewnianej około 26,0m.
· Urządzenia obce
Występuje przewód energetyczny. Znajduje się on w rurze o średnicy 60mm przymocowanej do belki drewnianej.

· Skarpy w obrębie kładki
Po obu stronach kładki występuje zabezpieczenie skarp w postaci narzutu kamiennego. Ponadto od strony Centrum występują gabiony o szerokości 3,0m, a także obrukowany ściek skarpowy. Po obu stronach przyczółków wykonane zostały schody skarpowe. Schody nie są wyposażone w poręcze. 
4.2.2. Kładka na rzece Ełk

Rozpatrywany obiekt znajduje się na obszarach zabudowanych. 

4.3. Warunki gruntowo – wodne

Na podstawie „Dokumentacji z badań technicznych podłoża gruntowego terenu” na rozbiórkę i budowę kładki budowa geologiczna w okolicy obiektu jest następująca:
4.3.1. Otwór Nr 1 

Na podstawie dokumentacji z badań technicznych podłoża gruntowego 

 do głębokości 2,0m
–zalegają grunty w postaci nasypu niekontrolowanego 

(gruz + piasek próchniczy);

 od 2,00 m do 3,0 m
–zalegają grunty w postaci torfu;

 od 3,0 m do 4,0 m

–zalegają grunty w postaci piasku próchniczego z domieszką piasku 

średniego;

 od 4,0  m do 6,0 m

– zalegają grunty w postaci gliny pylastej;

 od 6,0 m do 6,5 m

– zalegają grunty w postaci pyłu piaszczystego;
 od 6,5 m do 12,0 m
– zalegają grunty w postaci piasku grubego z dodatkiem  żwiru
Nawiercone zwierciadło wody gruntowej na głębokości 2,2m i ustabilizowane zwierciadło wody gruntowej na głębokości 1,5m.

4.3.2. Otwór nr 2:

 do głębokości 0,5 m
– zalegała grunt w postaci nasypu niekontrolowanego (piasek drobny);

 od 0,5 m do 2,0 m

– zalegała grunt w postaci nasypu niekontrolowanego  (gruz + piasek 

próchniczy);

 od 2,0 m do 2,5 m

–zalegają grunty w postaci torfu;

 od 2,5 m do 5,0 m

–zalegają grunty w postaci piasku próchniczego przewarstwionego 

 torfem;

 od 5,0 m do 6,2 m

–zalegają grunty w postaci gliny pylastej;

 od 6,2 m do 6,9 m

–zalegają grunty w postaci pyłu piaszczystego;

 od 6,9 m do 12,0 m
–zalegają grunty w postaci piasku grubego z dodatkiem żwiru;

Nawiercone zwierciadło wody gruntowej na głębokości 2,7m i ustabilizowane zwierciadło wody gruntowej na głębokości 2,0m.
5 Opis przyjętych rozwiązań projektowych

5.1 Dane wyjściowe
Przyjęto na kładce ruch rowerowy dwukierunkowy oraz dwa pasy ruchu po 0,75m. Sumaryczna szerokość pasów ruchu na kładce 2,4+1,50=3,90m.

Zaprojektowano kładkę  na obciążenia ruchem pieszym  wg normy PN-85/S-10030. 

Projektowany obiekt spełnia wymagania stawiane w Rozporządzeniu w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (jedn. tekst: Dz.U. z 2000r. Nr 63. Poz.735 z późn. zm.).

5.2 Projektowane rozwiązania
Projektuje się rozbiórkę istniejącego obiektu i budowę nowego.
W miejscu rozebranej kładki projektuje się kładkę jednoprzęsłową swobodnie podpartą. Projektuje się obiekt o długości 24,60m i szerokości całkowitej 5,76m. Światło poziome kładki około 23,30m

Nośność obiektu będzie wynosiła 4kN/m2 wg PN-85/S-10030.

Kładka przez rzekę Ełk będzie posiadała następujące parametry :

· długość 






− 24,60m;

· ilość przęseł





− 1;

· długość podporowa




− 24,00m;

· szerokość całkowita




− 5,76m;

· szerokość między poręczami



− 4,50m;

· przekrój daszkowy o spadku poprzecznym


− 2,0%;

· światło poziome





− 23,30m;

· światło pionowe około




− 3,33m

· ustrój nośny





− konstrukcja stalowa

· posadowienie 
 




− pale żelbetowe;

Przyczółki

Projektuje się przyczółki żelbetowe posadowione na palach. Skrzydełka równoległe do osi kładki.
Ustrój nośny kładki
Ustrój nośny kładki stanowi kratownica przestrzenna. Pas górny kratownicy zaprojektowano w postaci łuku. Pas górny i dolny kratownicy wykonany będzie z rur stalowych o średnicy 355,60mm. Słupki kratownicy projektuje się z rur stalowych o średnicy 219,10mm i 298,50mm (słupki zewnętrzne). Osiowy rozstaw kratownic wynosi 5,40m. Rozpiętość podporowa kratownic 24,0m. Wysokość całkowita kratownic około 4,00m. Pasy dolne kratownic projektuje się połączyć rusztem z belek stalowych. Pasy górne kratownic projektuje się stężyć w dwóch miejscach. 

Pomost kładki
Na ruszcie z belek stalowych projektuje się pokład z płyty stalowej współpracującej. Nawierzchnię na kładce projektuje się z żywic poliuretanowo-epoksydowych o grubości 5mm.
Izolacja 

Izolację mostu stanowić będzie nawierzchnia z żywic poliuretanowo-epoksydowych. 
Dojścia do kładki
Ze względu na konieczność dostosowania wysokościowego dojść do kładki projektuje się ich przebudowę. Projektuje się chodniki o nawierzchni o następujących parametrach:

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka piaskowa gr. 5cm

Łożyska 

Projektuje się łożyska 4 szt. (po 2 szt. na każdy przyczółek).
Balustrada

Projektuje się balustradę stalową o wysokości 1,20m. Szerokość  pomiędzy poręczami 4,50m.

Schody skarpowe 

Nie występują.
Szczeliny dylatacyjne

Na stykach płyty mostu z przyczółkiem zaprojektowano urządzenia dylatacyjne modułowe.
Punkty pomiarowe i współrzędne obiektu 

W celu umożliwienia stałego monitorowania obiektu w czasie jego eksploatacji na obiekcie projektuje się punkty pomiarowe (zgodnie z treścią  § 298 ust. 2 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 63, poz. 735). Znaki projektuje się na bocznych powierzchniach korpusów przyczółków. 

 Roboty wokół przyczółków

Projektuje się wykonanie umocnienia skarp w postaci materaców gabionowych o grubości 0,30m. Umocnienie z gabionów zostanie wykonane na odcinku 20m (po 10m licząc od osi kładki).

Odwodnienie na czas budowy
W trakcie prowadzonych prac, należy zachować dotychczasowy przepływ wód powierzchniowych. Wodę gromadzącą się w wykopach należy odpompować poniżej projektowanych obiektu.
Odwodnienie

Woda z kładki zostanie ujęta do rynien zlokalizowanych wzdłuż pokładu i odprowadzona na brzeg rzeki Ełk.

Urządzenia obce

Zaprojektowano przeprowadzenie urządzeń obcych (przewodu energetycznego) za pomocą rury o średnicy 100mm. Rura ta będzie znajdować się w pokładzie stalowym pomiędzy dwuteownikami.
6 Warunki hydrologiczne

Dla potrzeb projektu wykonano obliczenia światła wg “Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 63 poz. 735)”. Światło kładki  określono na podstawie obliczeń. 

7 Rozwiązanie komunikacji i transportu

Podczas rozbiórki i budowy kładki przez rzekę Ełk ruch pieszy zostanie skierowany na sąsiedni most drogowy. Zakłada się, na czas trwania robót, ustawienie po obu stronach obiektu znaków zakazu ruchu pieszych. 
W trakcie prowadzenia robót należy bezwzględnie przestrzegać zasad zawartych w “Instrukcji oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym” z zachowaniem całkowitego bezpieczeństwa pracowników zatrudnionych na budowie jak i użytkowników drogi.

Transport materiałów odbywać się będzie środkami transportu samochodowego.

8 Uwagi końcowe

1. Niweleta drogi została zaprojektowana w oparciu o państwowy układ wysokościowy.

2. Wszystkie roboty związane z budową i rozbiórką istniejącego mostu należy wykonywać zgodnie ze “Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi”

9 Oznakowanie robót
Należy ustawić po obu stronach obiektu znaki zakazu ruchu pieszych.
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