PROJEKT WYKONAWCZY - BRANZA DROGOWA

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego drogowego ""Przebudowa ulicy Czestawa Mitosza w miejscowosci Etk

wraz z budowq i przebudowq infrastruktury technicznej."

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy, zadania pn. "Przebudowa ulicy Czestawa

Mitosza w miejscowosci Etk wraz z budowgq i przebudowq infrastruktury technicznej."

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe, konstrukcj¢ nawierzchni

jezdni,

chodnika, zatok postojowych, placu do zawracania oraz zjazdéw publicznych. Zakresem

opracowania objeto wykonanie wszystkich wymienionych elementow.

Przebudowa polega na:

2. Po

przebudowie ulicy Czestawa Milosza o nawierzchni z betonowej kostki brukowej,
budowie zjazdéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j,

budowie miejsc postojowych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej,
budowie placu do zawracania dla samochodéw osobowych,

budowie chodnikéw dla pieszych,

budowie kanalizacji deszczowe;j,

przebudowie / budowie o$wietlenia ulicznego z do§wietleniem miejsc postojowych,
budowie kanalizacji teletechnicznej,

regulacji wysoko$ciowej istniejgcej infrastruktury technicznej,

przebudowie kolidujacej infrastruktury technicznej,

zabezpieczeniu istniejgcej infrastruktury technicznej,

budowie muru oporowego z koszy gabionowych,

montazu ogrodzen panelowych.

dstawa opracowania

Umowa z Inwestorem;

Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Etk — Kajki, Tuwima, Milosza”, uchwata
nr XIX.196.16 Rady Miasta Etk z dnia 25 maja 2016r.

Wizja lokalna w terenie.
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3. Istniejacy stan zagospodarowania

dzialce o nr ewid. 1392/38 (obreb Etk I). Jezdnia zlokalizowana jest w pasie drogowym o stalej

Teren przeznaczony pod inwestycj¢ zlokalizowany jest w pasie drogowym ul. Cz. Milosza na

szerokosci réwnej 20m.

zwigzane z budowa domoéw wielorodzinnych na dziatkach bezposrednio sasiadujacych z planowang

W chwili obecnej na terenie przeznaczonym pod inwestycj¢ wykonywane sa roboty budowlane

inwestycja (dziatki nr 1392/87 1 1392/101).

terenie objetym opracowaniem w stanie istniejagcym znajdujg sa 2 metrowe nasypy niekontrolowane.

W wyniku wykonywanych prac budowlanych zwigzanych z budowa doméw wielorodzinnych, na

Infrastruktura techniczna:

W pasie drogowym wystepuja nastepujace sieci:

napowietrzna 1 kablowa sie¢ energetyczna eN/ o§wietleniowe/latarnie,
sie¢ wodociggowa,

cieplociag,

kanat technologiczny,

kanalizacja sanitarna,

kanalizacja deszczowa.

W stanie istniejacym oznakowanie poziome i pionowe: nie wystepuje.

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Parametry techniczne ul. Czestawa Mitosza:

kategoria ruchu — KR2,

klasa drogi — D,

predkos¢ projektowa — Vp=30km/h,

szerokos¢ jezdni — 6,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe 2,0%,
szerokos¢ chodnika - 2,0m,

pochylenie poprzeczne chodnika — 2% w kierunku jezdni,
nawierzchnia — betonowa kostka brukowa gr. Scm,
pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem podtuznym,

4.2. Parametry techniczne miejsc postojowych:

szerokos¢ miejsc postojowych — 2,5m / 3,6m(miejsce dla 0sob niepetnosprawnych),
glebokos¢ miejsc postojowych — 5,0m

nawierzchnia — betonowa kostka brukowa gr. 8cm - czerwona,

pochylenie podtuzne — w dowigzaniu do nawierzchni ul. Cz. Mitosza,

pochylenie poprzeczne — jednostronne 1,0 %.
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4.3. Parametry techniczne Zjazdow publicznych:

e szerokos¢ jezdni - 5,0m,
* nawierzchnia zjazdu — betonowa kostka brukowa gr. 8cm - czerwona,
* zjazdy wyokraglone tukami R=5,0 — 11,0m,

4.4. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek opracowania przyjeto w km rob. 0+000,0 w osi istniejacej jezdni ul. Czestawa Mitosza
zlokalizowanej na dziatce nr 1392/38 (obreb Eik 1), za$ koniec trasy w km 0+080,7 w poblizu dziatki
nr 1392/102 wyniesiony ok. 1,0m od istniejacego terenu zabezpieczony murem oporowym wykonanym
z koszy gabionowych 50x50cm. W liniach rozgraniczajacych ulicy projektuje sie jezdnie dtugosci 80,7m,
o szerokosci 6,0m. Wzdtuz przebudowywanej ulicy zaprojektowano 39 miejsc postojowych + 3 miejsca
dla 0s6éb niepetnosprawnych do parkowania prostopadiego o wymiarach 2,5x5,0m / 3,6x5,0m. Krawedz
miejsc postojowych ograniczono krawe¢znikiem betonowym 15x30cm oraz kraweznikiem betonowym
najazdowym 15x22cm, wyokraglono tukami kotowymi o warto$ci R=1,0 — 2,0m. Za krawe¢znikiem
zaprojektowano chodnik dla pieszych szerokosci 2,0m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Op6r boczny
chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30cm na fawie betonowej z oporem.

W km 0+078,2 zaprojektowano dwa zjazdy publiczne o nawierzchni z betonowej kostki brukowej
gr. 8cm. Zaprojektowano zjazd szerokosci 5,0m wyokraglony tukami poziomymi R=5,0 - 11,0m.

Na koncu projektowanej drogi zaprojektowano plac do zawracania dla samochodéw osobowych
o wymiarach 12,5 x 13,0m wyokraglony promieniem R=6,0m.

Dodatkowo wzdtuz istniejacej ulicy Czestawa Mitosza, (naprzeciwko budynku Mitosza nr 1)
zaprojektowano 12 miejsc postojowych + 1 miejsce dla oséb niepetnosprawnych do parkowania
prostopadiego o wymiarach 2,5x5,0m / 3,6x5,0m. Krawedz miejsc postojowych ograniczono
kraweznikiem betonowym 15x30cm oraz kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm, wyokraglono
tukami kotowymi o wartosci R=1,0m. Za kraweznikiem zaprojektowano chodnik dla pieszych szerokosci
2,0m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Opdr boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30cm na
tawie betonowej z oporem.

Szczegbty oraz rozwigzania sytuacyjne pokazano na projekcie zagospodarowania terenu w skali
1:500 (rysunek nr 2) oraz na przekrojach normalnych (rysunek nr 4).

4.5. Rozwigzania wysokosciowe

Wysokosciowo projektowana nawierzchni¢ dowigzano do istniejacych rzednych ulicy Czestawa
Mitosza oraz projektowanych rzednych zjazdéw na koncu opracowania. Zaprojektowano spadki
nawierzchni zapewniajace prawidlowe odwodnienie. Opracowano profil podtuzny jezdni o spadkach
podtuznych od 2,5% do 3,70%, na zalamaniu niwelety wpisano tuk pionowy wypukty R=1000m.

4.6. Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o dokumentacje¢ techniczng badan podloza gruntowego jezdni, przyjety okres
eksploatacji 20 lat oraz o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni:
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4.6.1. Nawierzchnia ul. Czestawa Mitosza / plac do zawracania:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — kolor szary 8 cm
* podsypka cementowo - piaskowa 5 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem Cs3

stabilizowana mechanicznie 25 cm
* wzmocnienie stabego podloza do grupy nos$nosci G1 (materac kruszywowy) 25 cm

1) geosiatka typu GX 55/55F dwukierunkowa do =zbrojenia kruszywa z widkien
poliestrowych powlekanych polimerowa powtoka,

2) geowtdknina typu TS 50 separacyjno - filtracyjna z widkien cigglych wyrabianych
w technologii itowania - surowiec PP,

3) kruszywo naturalne stab. mechanicznie 0/31,5 mm gr. 25cm,

4) geowldknina typu TS 50 separacyjno - filtracyjna z widkien ciaglych wyrabianych
w technologii itowania - surowiec PP,

5) geosiatka typu GX 55/55F dwukierunkowa do zbrojenia kruszywa z widkien
poliestrowych powlekanych polimerowa powtoka,

4.6.2. Nawierzchnia zatok postojowych:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — kolor czerwony 8 cm
* podsypka cementowo - piaskowa 5 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem Csg/zo

stabilizowana mechanicznie 25cm
* wzmocnienie stabego podloza do grupy nosnosci G1 (materac kruszywowy) 25 cm

Opor boczny stanowi kraweznik betonowy 15x30cm wyniesiony 10 cm oraz najazdowy 15x22 cm na
fawie betonowej z oporem wyniesiony 4 cm w stosunku do nawierzchni chodnika.

4.6.3. Zjazdy publiczne:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — kolor czerwony 8 cm
* podsypka cementowo - piaskowa Scm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem Csg3

stabilizowana mechanicznie 25 cm
* wzmocnienie stabego podloza do grupy nos$nosci G1 (materac kruszywowy) 25 cm

Op6r boczny zjazdéw stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm oraz najazdowy 15x22 cm na tawie
betonowej z oporem wyniesiony do wys. 4 cm.

4.6.4. Chodnik dla pieszych:

* betonowa kostka brukowa — kolor szary 8 cm
* podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm
* warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej (z kruszywa nat.) 15 cm

Opdr boczny stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na lawie betonowej z oporem, na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 5,0cm.
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4.7. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych (jezdni, zatok postojowych, chodnikéw itp.) projektuje
si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych przy krawgzniku poprzez zastosowanie
normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych do projektowanych wpustow ulicznych, skad zostang
poprowadzone istniejgcg kanalizacjg deszczowg do naturalnych odbiornikéw.

4.8. Roboty ziemne

Przed wykonaniem zasadniczych rob6t ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusu. Roboty ziemne
przy omawianej inwestycji wynikaja gléwnie z koniecznosci wykonania wymiany gruntu oraz wykopow
pod konstrukcje jezdni i nasypéw pod projektowang nawierzchni¢. Roboty ziemne nalezy wykonaé
zgodnie z normg PN-S-02205 z 01.1998 roku 1 uzyska¢ prawidlowe zaggszczenie 1 nosnos¢ podioza
gruntowego. Skarpy obtozy¢ humusem. Stosownie do projektu (z uwzglednieniem kategorii ruchu) nalezy
uzyska¢ wymagane wartosci Is i E; podane na str.13 normy - rys. 3 dla nasypéw i rys. 4 dla wykopow.
Nadmiar gruntu nalezy odwiez¢ na odktad. Grunty podioza w stanie luznym i Srednio zaggszczonym
nalezy dogesci¢. Skarpy nasypdéw i wykopOow oraz pozostaly teren nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa.
Kazda warstwa gruntu powinna by¢ zageszczona jak najszybciej po jej roztozeniu z zastosowaniem
sprzetu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz wystepujagcych warunkéw. Po przeanalizowaniu
opinii geotechnicznej pod konstrukcja ulicy, zatok postojowych, placu do zawracania i zjazdéw nalezy
wykona¢ wzmocnienie stabego podloza do grupy nosnosci Gl w postaci materaca kruszywowego
grubosci 25cm.

Uwaga:

Z uwagi na wykonywane prace budowlane na dziatkach bezposrednio sgsiadujgcych
z planowang inwestycjq przyjete roboty ziemne mogq ulec zmianie, dlatego przed przystgpieniem do
przetargu Wykonawca powinien wykonacé¢ odwierty kontrolne w celu zweryfikowania ewentualnych
zmian w stosunku do dokumentacji geotechnicznej wykonanej na etapie przygotowywania
dokumentacji technicznej. W przypadku wystgpienia w podtoiu gruntow organicznych (torfy) zachodzi
koniecznosé skorygowania ilosci robét ziemnych i wykonania wymiany gruntu.

4.9. Zielen

W zakresie inwestycji nie ma konieczno$ci wycinki drzew i krzewow.

4.10. Urzqgdzenia obce

Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleiy wykonywac przy

zachowaniu naleZytej ostroznosci, zgodnie z otrzymanymi warunkami gestorow sieci. Roboty w poblizu
urzgdzen infrastruktury naleiy prowadzi¢ pod nadzorem ich wiascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich
o terminie prowadzonych prac.
W ramach inwestycji przewidziano:

* budowg kanalizacji deszczowej — wg oddzielnego projektu branzy sanitarnej,

* przebudowe / budowe o$wietlenia ulicznego — wg oddzielnego projektu branzy elektryczne;j,
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budowe kanalizacji teletechnicznej,

Dodatkowo w wyniku projektowanych rozwigzan drogowych powstang kolizje z istniejagcym
uzbrojeniem terenu. Kolizje zostang przebudowane lub odpowiednio zabezpieczone wg zalecen
gestorow siec.

Przebudowe / budowe infrastruktury technicznej ujeto w oddzielnym opracowaniu.

BRANZA TELETECHNICZNA

4.11.

projektowana kanalizacje techniczng nalezy budowa¢ jako kanalizacje jednootworowa: I1xfi
110/3 PCV, a na skrzyzowaniach z jezdniami ulic utwardzonych oraz pod nawierzchnig zatok
postojowych z rur grubosciennych RHDPE 110/6,3,

rury nalezy wykona¢ w wykopie na 10cm podsypce z piasku,

przejscia pod ulicami nalezy wykona¢ metoda przewiertu,

gleboko$¢ utozenia rur kanalizacji powinna wynosi¢ 0,7m od poziomu nawierzchni do gérnej
powierzchni kanalizacji, a na skrzyzowaniach z w/w ulicami na gl¢bokosci 1,2m,

kanalizacj¢ zaprojektowano w oparciu o studnie SK2,

wszystkie studnie projektuje si¢ z pokrywami typu ciezkiego,

w miejscach zageszczenia instalacji podziemnych i w poblizu drzew, rowy nalezy kopac recznie,
zwracajac uwage na kolizje z istniejacg infrastruktura,

kanalizacj¢ kablowag nalezy prowadzi¢ z zachowaniem normatywnych odlegtosci od innych
urzadzen uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

ilo$¢ rur i tras¢ pokazano na planie. Rury nalezy uktada¢ réwnomiernie ze spadkiem, zgodnie z
uksztattowaniem terenu.

Ogrodzenie panelowe

Z uwagi na duzg réznice wysokosci na koncu projektowanej ulicy Cz. Mitosza wzgledem

istniejacego zagospodarowania terenu, (w poblizu dzialki o nr ewid. 41) miejsce to nalezy zabezpieczy¢

ogrodzeniem panelowym.

Lokalizacja ogrodzenia wg Projektu Zagospodarowania Terenu (rysunek nr 2).

4.12.  Mur oporowy

Budowa konstrukcji oporowych (mur oporowy) zwigzana jest z brakiem miejsca na

zaprojektowanie normatywnych nasypow wraz ze skarpami, pod nowoprojektowang ulice.

W zwigzku z powyzszym 1 majac na uwadze rdéznice wysokoSci terenu istniejgcego

i projektowanego pasa drogowego oraz w celu uniknigcia niekontrolowanego sptywu nasypu drogowego,

droge zaprojektowano na nasypie obudowanym na koncu opracowania murem oporowym wykonanym
z koszy gabionowych.

Lokalizacja muru oporowego wg Projektu Zagospodarowania Terenu (rysunek nr 2).

4.13. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje si¢ rozbiorke istniejacych nawierzchni drogowych.
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W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozbidérki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materiaty z rozbidrki, stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi lub
wilascicielowi obiektu, a pozostale nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko
odpaddw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narze¢dzi r¢cznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbiorki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegaja ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiorki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materialty pochodzace z rozbidrek
stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na bazg
Wykonawcy roboét 1 poddac recyklingowi lub utylizacji. Niedopuszczalne jest pozostawienie odpadow na
terenie budowy.

W zakresie naszej inwestycji nalezy rozebrac:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowe;j,
* betonowe krawezniki i obrzeza.

5. Organizacja ruchu

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, ktory stanowi odrgbne opracowanie.
Podczas realizacji przebudowy drogi nie przewiduje si¢ jej catkowitego zamkniecia dla ruchu drogowego.
W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo pracownikom zatrudnionym na
budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na oznakowanie i zabezpieczenie
robot po zakonczeniu zmiany i na okres od zmierzchu do $witu.

6. Zajetos¢ terenu

Dzialki, na ktérych zlokalizowana jest inwestycja:

Obreb Etk 1, jednostka ewidencyjna Etk: 1392/38; 1392/41; 1392/42;
Dzialki przeznaczone na czasowe zajecie:

Obreb Etk 1, jednostka ewidencyjna Etk: 1392/99;

7. Dane informacyjne

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest
wpisany do rejestru zabytkOw, nie podlega ochronie konserwatorskiej, nie znajduje si¢ na terenach
zamknietych, gérniczych.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych rob6t budowlanych na przedmioty lub obiekty
mogace by¢ zabytkami, nalezy wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczyc
odkrycie 1 powiadomi¢ Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust.
1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446
Ze zm.).

Wiascicielem dziatek drogowych jest Miasto Eik; ul. Marsz. J. Pitsudskiego 4; 19-300 Etk.
W przypadku dziatki na czasowe zajecie jest to dziatka nalezgca do os6b prywatnych.
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8. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza si¢ do przedsigwzig¢ drogowych mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialtywa¢ na Srodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddzialywac na §rodowisko (Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.). Dla przedmiotowej
inwestycji nie byto koniecznosci uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywanie na srodowisko nalezy eliminowac poprzez
wlasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii budowlanych. W trakcie
prowadzonych prac mogg wystapi¢ awarie sprz¢tu budowlanego, a w zwigzku z tym ryzyko wyciekéw
paliw i olejéw. Ewentualne oddziatywanie negatywne bedzie miato charakter krétkotrwaty i ustgpi po
wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy drég; kruszywo,
prefabrykaty betonowe, beton do wykonania tawy pod kraweznikiem, woda (do zaggszczania gruntow
1 wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar gruntu i materialy z rozbiorki zagospodarowane zostang zgodnie z ustawg
o odpadach. Budowa nie bedzie miata ujemnego wplywu na $rodowisko, ani na zmiang¢ stosunkow
wodnych, stwierdzono réwniez brak oddziatywania transgranicznego.

9. Uwagi koncowe

Geometria projektowanej ulicy Cz. Mitosza zostala opracowana w oparciu o aktualny wtérnik
i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci infrastruktury technicznej
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga
by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robot ustala kierownik
budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg si¢ te sieci.
Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym w pasie drogowym zostana wykonane pod nadzorem
i odbiorem gestora sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacj¢ i wyréwnanie nowych punktow
osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze
strony Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegélnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru robét nalezy sporzadzic¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdt nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci. Wszelkie odstepstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub rozwigzania
zamienne nalezy zgtasza¢ Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz Autorowi opracowania.



