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Program Regionalny razvev. Ldrowe zycie, czysty zysk Rozwoju Regionalnego

zatgcznik nr 4 do SIWZ

»Szczegotowa Specyfikacja i Wymagania Gwarancyjne” (SS i WG)

A. Szczegolowa specyfikacja i wymagania dla autobusow

Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaly si¢ maksymalnym poziomem
emisji spalin (wg testu WHTC lub rownowaznego), nie wigkszym niz:

emisja tlenku wegla CO —4,00 g/kWh,
emisja weglowodorow THC — 0,16 g/kWh,
emisja tlenkéw azotu NOx — 0,46 g/kWh,
emisja czastek statych PM - 0,01 g/kWh.

VVVY

Zamawiajacy wymaga rowniez, aby oferowane autobusy charakteryzowaty si¢ poziomem emisji
dwutlenku wegla CO; nie wiekszym niz 780 g/km, wyliczonym zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa
Rady Ministrow z dnia 10 maja 2011 w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny
ofert w odniesieniu do niektorych rodzajow zamowien publicznych, wg. wzoru:

Emisja CO; [g/km] = Z x WEco2,

gdzie:

Z — zuzycie paliwa wg testu SORT 2 (odzwierciedlajacego warunki eksploatacji
wystepujace dla typowej trasy miejskiej), opracowanego przez UITP (fr. Union
Internationale des Transports Publics — dalej UITP), wykonanego przez certyfikowana
jednostke 1 dotaczonego do oferty [I/km];

WE(o, — warto$¢ jednostkowej Emisji CO, dla oleju napedowego - 2600 [g/1].

Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaly si¢ zuzyciem energii w okresie
pelnego cyklu uzytkowania i warunkach testu SORT-2, opracowanego przez UITP w ilosci nie
wigkszej niz 8 640 000 MJ, wyliczonym zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z
dnia 10 maja 2011 r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w
odniesieniu do niektorych rodzajow zamowien publicznych, zgodnie z ponizszym wzorem:

Zuzycie energii [MJ] =Z x L x WE,

gdzie:

Z — zuzycie paliwa wg testu SORT 2 opracowanego przez UITP, wykonanego przez
certyfikowang jednostke 1 dotaczone do oferty [I/km];

L — przebieg pojazdu podczas catego cyklu uzytkowania — 800.000 km;

WE — warto$¢ energetyczna oleju napedowego — 36MJ/1.

Zamawiajacy dopuszcza autobusy hybrydowe z ukladem rownolegltym, szeregowym lub mieszanym.
Silniki napedu hybrydowego moga pracowa¢ w zaleznos$ci od potrzeb, na przemian lub jednoczesnie.
Zainstalowany w autobusie naped hybrydowy, musi umozliwia¢ trakcje jazdy podobng do autobusu
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z klasycznym dieslowskim napedem. Energia elektryczna uzyskiwana jest podczas hamowania a w
razie potrzeby generowana przez odpowiedni generator energii. Natomiast nadwyzki energii
powinny by¢ magazynowane w akumulatorach, superkondensatorach lub tez innych rozwigzaniach.
Calo$¢ napedu hybrydowego musi by¢ sterowana przez elektroniczny system, zapewniajacy
optymalne wykorzystanie energii.

Autobusy musza spelnia¢ ponizsze wymagania:

Parametry . . .
Lp. techniczne/wyposazenie Wymagania Zamawiajacego
1 Wymiary Dhugos¢: min. 11.900mm — max. 12.200mm,

Szeroko$¢: max. 2550mm,
Wysoko$¢: max. 3300mm (wraz z urzagdzeniem
klimatyzacyjnym),

Wysokos$¢ wejs¢ z poziomu jezdni: max 340mm,
Podtoga niska na catej dtugosci wnetrza, bez
progdéw poprzecznych.

2 Liczba pasazerow Min. 85, w tym min. 25 miejsc siedzacych (bez
kierowcy), 4 miejsca siedzace wykonane jako
siedzenia specjalne dla pasazerow niepel-
nosprawnych, co najmniej 5 miejsc siedzacych
dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej
podiogi, siedzenia o szerokos$ci siedziska wiekszej
niz normatywna (tzw. ,,pottorowki”) traktowane

beda jako siedzenia pojedyncze.

3 I[lo$¢ i rodzaj drzwi Troje drzwi dwuskrzydtowych w ukladzie 2-2-2,
zgodne z wytycznymi Regulaminu nr 107
EKZ/ONZ,

1) troje identycznych (w zakresie wymiarow:
szeroko$¢ 1 wysokos¢) drzwi dwuskrzydiowych,
otwieranych do wewnatrz, rozmieszczonych
rownomiernie na calej dlugo$ci nadwozia (w
prawej $cianie bocznej autobusu), wyposazonych
w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku
natrafienia na przeszkod¢ (mechanizm ten musi
dziata¢ zaré6wno podczas otwierania jak 1 tez
podczas zamykania poszczegolnych — drzwi),
pierwsze drzwi (lewe 1 prawe skrzydto)
wyposazone w szybe podgrzewana,

2) sterowanie drzwi:

a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski
sterowania okragle w kolorze czerwonym,
podswietlane,

b) z mozliwos$cig niezaleznego sterowania ,,lewym
1 prawym”  skrzydlem pierwszych drzwi
(mozliwo$¢  ,,poldwkowego”  otwierania i
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zamykania skrzydel pierwszych drzwi),

) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia
wszystkich drzwi z zewnatrz 1 wewnatrz,

3) z sygnalizacja $§wietlng i akustyczna:

a) ,przystanku na zadanie” (dla kierowcy 1
pasazerdw) 1 ,otwarcia” drzwi z tym, zZe
sygnalizacja przystanku na zadanie dla kierowcy
musi si¢ odbywaé za pomoca sygnatu §wietlnego
poprzez  podswietlenie  pulsacyjne  (Swiatto
podswietlenia przerywane) przycisku otwarcia
poszczegblnych drzwi na desce rozdzielczej
kierowcy oraz sygnalu akustycznego w postaci
pojedynczego krotkiego dzwieku,

b) zamykania poszczeg6lnych drzwi w przedziale
pasazerskim bezposrednio nad drzwiami,

4) z blokada ,,otwarcia”, uniemozliwiajaca ich
otwarcie podczas jazdy autobusu,

5) wszystkie skrzydfa drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie, a
pierwsze skrzydlo przednich drzwi wyposazone w
zamek patentowy,

b) w porgcze rozmieszczone w taki sposob, aby
rownolegle pelily one funkcje pomocnicza przy
wsiadaniu 1 wysiadaniu z autobusu oraz
zabezpieczaly  przed  wypchnigciem  szybe
zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku
opierania si¢ pasazerow o drzwi podczas jazdy,

Silnik spalinowy napedu 4 lub 6 cylindrowy, umieszczony z tyhu,

hybrydowego wysokoprezny, turbodotadowany, z chlodzeniem
powietrza dotadowania, pojemnos¢ silnika od 4,5
do 7,8 dm?, moc minimum 150 kW, spelniajacy
parametry normy EURO 6. Silnik powinien by¢
wyposazony w automatyczny dozownik oleju z
zintegrowanym czujnikiem przechytu, wymuszona
dawka dolewek, z elektroniczng pamigcig zapisu
danych pracy dozownika. System ma posiadaé
mozliwo$¢ odczytania zapisanych informacji o
dolewkach 1 nieprawidlowym dziataniu oraz
umozliwia¢ ustawianie parametrOw pracy za
pomoca odpowiedniego przenosnego czytnika
danych. System zasilania powinien umozliwiaé
odczyt rzeczywistego zuzycia paliwa oraz jego
rejestracje.

System gasniczy komory silnika | Komora silnika musi by¢ wyposazona w system
gasniczy gwarantujacy wilasciwe zadziatanie bez
wzgledu na spelienie dodatkowych warunkéw np.
zapewnienie zasilania elektrycznego. Zamawiajacy
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rozumie przez to, ze zadzialanie systemu nie moze
by¢ aktywowane impulsem elektrycznym. System
powinien by¢ wyposazony w uktad diagnozy
przeznaczony dla kierowcy: sprawnos¢ lub
niesprawno$¢ systemu powinna by¢ sygnalizowana
na stanowisku kierowcy optycznie (lampka
sygnalizacyjna lub ikona wys$wietlacza). Fakt
uruchomienia  sytemu gaszenia musi by¢
sygnalizowany  lampka  ostrzegawcza  oraz
sygnatem dzwigckowym na stanowisku kierowcy.
System musi posiada¢ stosowne certyfikaty 1

atesty.

Zbiornik paliwa minimum 200 litréw wykonany z tworzywa
sztucznego lub z blachy nierdzewnej, z szybkim
zamknieciem, zbiornik  dodatku  $rodka

redukujacego tlenki azotu), jezeli wystepuje, o
pojemnosci minimum 35 litrow. Dopuszcza si¢
zasilanie agregatu grzewczego z tego samego
zbiornika paliwa co silnik spalinowy. Wlewy
zbiornikOw umiejscowione po prawej stronie,
mozliwie blisko siebie.

110$¢ osi Dwie osie, w tym jedna napedowa
Silnik elektryczny napedu Jeden lub dwa silniki w zaleznosci o
hybrydowego zastosowanego rozwigzania. Dla pojedynczego

silnika 0 mocy maksymalnej co najmniej 100kW
oraz 150kW dla dwdch silnikow.

Magazyn energii elektrycznej | Energia elektryczna w autobusie ma pochodzi¢ z
rekuperacji (przetwarzania energii hamowania na
energi¢ elektryczng) oraz nadmiaru chwilowe;j
mocy silnika wysokopreznego, ktére moga
wystepowaé jednocze$nie lub niezaleznie od
siebie.  Energia  elektryczna ~ moze  by¢
magazynowana W akumulatorach,
superkondensatorach ~ lub  urzadzeniach o
zdolnosciach poréwnywalnych do powyzszych lub
lepszych, bedacych wynikiem postepu
technicznego. Pojemno$¢ magazynu energii oraz
zespot napedowy winna umozliwia¢ jazde
wylacznie na silniku elektrycznym na dystansie co
najmniej kilkuset metréw, w szczegdlnosci
podczas ruszania autobusu (np. z przystanku lub ze
swiatel). Wykonawca ma zapewni¢ bezawaryjng
eksploatacj¢ 1 zachowanie przez okres minimum 8
lat pojemnos$ci energetycznej (zasobnikow energii
elektrycznej) na poziomie co najmniej 80 %
wartos$ci poczatkowe;. W przypadku
niezachowania opisanej sprawnosci Wykonawca
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wymieni baterie. Wykonawca udostepni jako
element diagnostyki dostgpnej na wyswietlaczu w
kabinie kierowcy informacj¢ o pojemnosci zespotu
baterii. Zabudowa rozwigzanh magazynowania
energii powinna umozliwia¢ ich wymiang w
warunkach warsztatowych Zamawiajacego.

10 Skrzynia biegow automatyczna co najmniej 4-biegowa ze
zintegrowanym  retarderem  lub  silnikiem
elektrycznym  pelnigcym  funkcje  retardera,
systemem samo-diagnozy i pamigci pracy skrzyni
(statystyka  pracy) oraz  oprogramowaniem
uwzgledniajacym topografie terenu obshugiwanego
przez Zamawiajacego, obcigzenie autobusu,
umozliwiajacym minimalizacj¢ zuzycia paliwa
podczas eksploatacji pojazdu. Wyposazona w
uktad obnizajacy zuzycie paliwa podczas pracy
silnika na postoju na przystankach poprzez
automatyczne przelaczanie na bieg jalowy po
zatrzymaniu  pojazdu.  Retarder (zwalniacz
hydrauliczny) uruchamiany pedatem hamulca.
Dopuszcza si¢ autobusy hybrydowe bez skrzyni
biegdw.

11 Zawieszenie pneumatyczne, wyposazone w uktad
automatycznego  poziomowania  pojazdu  —
elektroniczny system regulacji wysoko$ci 1
cisnienia (typu ECAS) z mozliwoscig realizacji
funkcji unoszenia nadwozia (przycisk na konsoli w
kabinie kierowcy) oraz z funkcjg przykleku
obnizajacg prawa stron¢ autobusu o ok. 60 mm.
Mozliwo$¢ uruchamiania przykleku zaré6wno przy
otwartych 1 zamknietych drzwiach. Preferowane
przez Zamawiajacego zawieszenie osi przedniej —
belka sztywna.

12 | Uklad centralnego smarowania | Bezobstugowy Ilub  wyposazony w  uklad
centralnego  smarowania nieprogresywny o
ci$nieniu roboczym minimum 50 bar. System
powinien posiada¢ autodiagnoze. Na pulpicie
kierowcy powinna by¢ wyswietlana informacja o
awarii systemu, niskim stanie smaru w zasobniku.
Pompa ma posiadaé zapis akcji pracy systemu —
umozliwiajagcy odczyt danych za pomoca
urzadzenia diagnostycznego.

13 Uktad pneumatyczny wyposazony w: odpowiednio wydajng spre¢zarke,
osuszacz powietrza jednokomorowy (ogrzewany),
separator wody, przytacze usytuowane w przedniej
1 tylnej $cianie autobusu umozliwiajace wygodne
podiaczenie sprezonego powietrza z instalacji
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zewnetrznej (przylacze sprezonego powietrza musi
by¢ umieszczone obok gniazda przytaczeniowego
do grzania uktadu chtodzenia na postoju, przewody
tak ulozone aby dostep do przylacza sprezonego
powietrza oraz gniazda pragdowego byt mozliwy
bez otwierania duzych klap obstugowych).

14 Uktad hamulcowy Uktad pneumatyczny dwuobwodowy, hamulce
tarczowe na obu osiach z automatyczng regulacja
luzu klockow hamulcowych 1 elektrycznym
wskaznikiem zuzycia, wyposazone w ABS 1 ASR,
elektroniczny system hamulcowy typu EBS lub
réwnowazny, hamulec przystankowy uruchamiany
automatycznie przy otwartych drzwiach z
mozliwoscia wiaczenia recznego przez kierowce
oraz awaryjnego odblokowania przyciskiem
zabezpieczonym przed przypadkowym uzyciem.

15 Nadwozie, poszycie i dach Szkielet przestrzenny wykonany z aluminium, stali
nierdzewnej, stali o podwyzszonej odpornosci na
korozje lub stali konstrukcyjnej pod warunkiem, ze
zostal  zabezpieczony = metoda  kataforezy
zanurzeniowej catego szkieletu gwarantujacej co
najmniej 10 letni okres eksploatacji autobusu (lub
jednoczesne uzycie kilku powyzszych materiatow).
Nie dopuszcza sie¢ uzycia stali konstrukcyjnej
zwyklej jakosci. Poszycie segmentowe, wykonane
z aluminium, stali nierdzewnej, stali o
podwyzszonej odpornosci na korozje lub stali
konstrukcyjnej pod warunkiem, ze zostaly
zabezpieczone metoda kataforezy zanurzeniowej
lub z tworzywa sztucznego wzmocnionego
wioknem  szklanym  (kompozyty  tworzyw
sztucznych). Nie dopuszcza si¢ uzycia stali
konstrukcyjnej zwyktej jakosci. Sciany boczne i
dach izolowane cieplnie. Dodatkowo na dachu
nalezy zainstalowa¢ anteny wymagane przez
systemy elektroniczne Zamawiajacego, anteny
powinny by¢ zlokalizowane w przedniej czgSci
autobusu a przewody od anten doprowadzone do
zamknigtej przestrzeni w gornej czgsci po lewej
stronie kabiny kierowcy.

16 Klapy obstugowe zewngtrzne pokrywy obstugowe 1 klapy wykonane
z aluminium, stali nierdzewnej, stali o
podwyzszonej odpornosci na korozje Ilub stali
konstrukcyjnej pod warunkiem, ze zostaly
zabezpieczone metodg kataforezy zanurzeniowej
gwarantujacej co najmniej 10 letni okres
eksploatacji autobusu lub z tworzywa sztucznego
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wzmocnionego wioknem szklanym (kompozyty
tworzyw sztucznych); $ciana przednia i tylna z
kompozytow tworzyw sztucznych., zabezpieczone
przed opadaniem, zamykane i otwierane jednym
kluczem.

17 Uktad ogrzewania Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie
grzewcze zasilane olejem napedowym, rury
instalacji grzewczej z metali kolorowych, stali
nierdzewnej lub tworzyw sztucznych,
termoizolowane. System ogrzewania przedzialu
pasazerskiego wilaczajacy si¢ automatycznie w
momencie wykrycia temperatury nizszej od
zadanej zapewniajacy rownomierne 1 skuteczne
ogrzewanie catego wnetrza autobusu. Moc uktadu
ogrzewania minimum 20kW. Uktad musi
zapobiega¢ zamarzaniu stopni drzwi wejsciowych.
System ogrzewania wnetrza autobusu grzejnikami
konwektorowymi i 2-stopniowymi dmuchawami, o
konstrukcji  ograniczajacej emitowany halas.
Dodatkowy uklad ogrzewania powinien by¢
monitorowany pod katem czasu pracy urzadzenia 1
zuzycia paliwa.

18 Uktad wentylacyjny i okna minimum 2 szyberdachy sterowane elektronicznie
tylko z miejsca kierowcy; minimum 6 uchylnych
lub przesuwnych okien zapewniajacych wihasciwg
wentylacje przedziatu pasazerskiego z mozliwos$cia
blokowania otwierania okien, preferowana ilos¢: 6
okien uchylnych lub przesuwnych, okna
rozmieszczone rownomiernie na catej dhlugosci
autobusu; przesuwna szyba boczna w oknie lewym
bocznym kabiny kierowcy; cze$¢ uchylna lub
przesuwna powinna si¢ znajdowa¢ w gornej czgsci
okna 1 zaymowac nie wigcej niz 25% powierzchni
okna; minimum 2 wentylatory nadmuchowo -
wyciggowe o duzej wydajnosci.

Okna pojedyncze, wklejane do nadwozia,
przyciemniane min. 50%. Szyba okna dla tablicy
kierunkowej z przodu ogrzewana

19 Przedziat pasazerski materiaty uzyte wewnatrz konstrukcji oferowanego
autobusu - niepalne zgodnie z warunkami
okreslonymi w Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995
roku z pézn. zm.

1) na pionowych poreczach przyciski STOP
(minimum 5 sztuk), sygnalizujgce kierowcy
konieczno$¢ obstugi ,przystanku na zadanie”,
przyciski w kolorze czerwonym, pod§wietlane i
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zmieniajagce kolor podswietlenia w  sposob
nastgpujacy: przycisk na state podswietlany ma
by¢ w kolorze czerwonym, a po jego aktywacji
(naci$nigciu) przez pasazera, zmieniajacy kolor
podswietlenia na kolor zielony; pod$wietlenie to
(na kolor zielony) ma by¢ aktywne do momentu
otwarcia drzwi, przyciski musza by¢ dodatkowo
oznakowane znakami wypuklymi w jezyku
,,Braille'a”,

2) przy drugich drzwiach rozktadana re¢cznie
pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajaca
wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego Iub
wozka dziecigcego, otwarcie pochylni musi
uniemozliwiaé:

a) zamkni¢cie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem,

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia
(miejsce o wymiarach co najmniej: szerokos¢ 750
mm x dtugos¢ 2800 mm):

a)  przystosowana do  przewozu  wozka
inwalidzkiego 1 dziecigcego, zaopatrzona Ww
przyciski z piktogramem wodzka dziecigcego i
wozka inwalidzkiego (oznakowane znakami
wypuklym w jezyku ,Braille'a) sygnalizujace
kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez
»inwalide” lub ,,matke z dzieckiem”,

b) wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego
tylem do kierunku jazdy za pomoca pasa
bezwtadnosciowego,

4) podloga przedziatu pasazerskiego:

a) plaska, tworzaca jednolita powierzchni¢ bez
stopni,

b) bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach
pasazerskich,

c) wysokos¢ od podloza na progu wszystkich
drzwi pasazerskich: maksymalnie 340 mm,
Dopuszcza si¢ rozwigzanie, gdzie do zajecia nie
wigcej niz 4 miejsc siedzacych przez pasazeréw
nalezy pokona¢ maksymalnie dwa stopnie lub
podest 1 stopien.

5) w przestrzeni pasazerskiej (w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajacym na etapie
podpisania umowy) nalezy zabudowaé ladowarki
do urzadzeh mobilnych (minimum 4 szt.),
zakonczone zlaczem o nastgpujacych parametrach:
a) napiecie — 5V,

b) moc — minimum 2A,
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¢) USB typu A,

d) gniazda oznakowane symbolem ,USB”,
podswietlane (kolor pod$wietlenia niebieski lub
fioletowy),

Wymagana przepisami liczba wyjsé
bezpieczenstwa, w tym takze szyba tylna dostgpna
dla pasazerow - dopuszcza si¢ réwniez inne
umiejscowienie wyjs¢ bezpieczenstwa.

20 Wykonczenie wnetrza i Sciany boczne i sufit — (termoizolowane),
siedzenia pasazerskie wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢ lub (i)
z tworzywa sztucznego,

Podtoga — ptyta wodoodporna, pokryta wykladzing
przeciwposlizgowa, zgrzewang na laczeniach 1
wykonczona listwami ozdobnymi klejonymi,
Siedzenia pasazerskie o ergonomicznym ksztatcie,
odporne na S$cieranie 1 zabrudzenia, skorupy
(szkielet) z tworzywa sztucznego wyklejone
wykladzing tapicerowang niepalng z mozliwoscia
demontazu 1 montazu; jeden komplet zapasowych
wktadek na jedno siedzenie dla kazdego autobusu;
kolorystyka 1  ostateczny uklad siedzen
pasazerskich zostang uzgodnione z Zamawiajacym.

21 Miejsce pracy kierowcy Wydzielona kabina kierowcy typu ,,pototwartego”
(wysoko$¢ szyby od podtogi minimum 180cm).
Wyposazona w drzwi wewnetrzne otwierane w
kierunku przestrzeni pasazerskiej, z mozliwoscia
prostego zablokowania przez kierowce od srodka
(zabezpieczenie przed otworzeniem drzwi do
kabiny przez osoby nieupowaznione). Wyposazona
w szybe z otworem w dolnej cze$ci oraz blat od
strony kierowcy umozliwiajacy sprzedaz biletow.
Konstrukcja ma umozliwia¢ komunikacje glosowa
z pasazerem (otwory w szybie, glosnik etc.).
Zamontowana kasetka na pienigdze 1 bilety
zamykana na kluczyk. Schowki na drobne
przedmioty, wieszaki i1 potki. Kabina ma posiadaé
regulowane uklady ogrzewania, wentylacji
dzialajace niezaleznie od ukladu dziatajacego w
przestrzeni pasazerskiej. Wydatek nadmuchu
cieptego oraz zimnego powietrza ma by¢
regulowany z miejsca pracy kierowcy. System
ogrzewania z nadmuchem cieptego powietrza na
szybe przednig 1 okna boczne oraz w rejon nog
kierowcy. Na szybie czotowej oraz bocznej ostony
przeciwsloneczne z regulacjg polozenia. Szyba
boczna lewa w kabinie kierowcy pojedyncza
podgrzewana elektrycznie, rozsuwana. Oswietlenie
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ogolne 1 punktowe typu LED. Uchwyt/podstawka
na rozktad jazdy oraz inne dokumenty (A4). Tyt
kabiny kierowcy szczelny, nieprzezroczysty.
Ergonomiczna, przejrzysta deska rozdzielcza
wyposazona ~w  centralny,  wielofunkcyjny
wyswietlacz LCD, predko$ciomierz i obrotomierz
w wersji cyfrowej lub w wersji tradycyjnej (zegary
analogowe). Wlaczniki/wytaczniki i inne elementy
sterowania za pomocy tradycyjnych
mechanicznych  przyciskow 1 przelacznikow
niezaleznie od  ekranow  dotykowych (z
mozliwo$cia wymiany podstawowych przyciskow
klawiszy). Tachograf niedopuszczalny. Koto
kierownicy z regulacja potozenia - wysokosci 1
pochylenia.  Siedzenie (fotel) kierowcy z
zawieszeniem pneumatycznym 1 pelng regulacja
bezstopniowg (w plaszczyznie pionowe] i
poziomej), w zaleznosci od indywidualnych
potrzeb kierowcy, z funkcjg pneumatycznego
dopasowania do ksztattu plecow oraz funkcja
obrotu fotela, wyposazony w podiokietnik 1
zagtowek lub zagtowek zintegrowany. Materiat
tapicerski o wysokiej wytrzymato$ci na zuzycie.
Podgrzewane 1 regulowane elektrycznie lusterka
zewnetrzne. Montaz radiotelefonu  (parametry
musza by¢ kompatybilne z posiadang instalacjg),
facznie z anteng dachows. Przygotowanie miejsca
(wyprowadzenia _elektryczne 1 antenowe) dla
planowanego w_odrgbnym postgpowaniu systemu

dynamicznej informacji pasazerskiej DIP lub
autokomputer z funkcja DIP.

klimatyzacja catopojazdowa zasilana w sposob
umozliwiajacy ciagla prace w przypadku dziatania
systemu START-STOP silnika spalinowego;
Sterowanie  klimatyzacja automatyczne (bez
ingerencji kierowcy) z mozliwo$cia nastawienia i
utrzymywania zadanej temperatury w calym
pojezdzie. Moc klimatyzacji minimum 20 kW.
Nawiewy rozprowadzone réwnomiernie na catej
dlugosci autobusu, tacznie z kabing kierowcy.
Klimatyzator musi by¢ wyposazony w metalowe
filtry powietrza wielokrotnego uzytku.

Europejskie S/
Program Regionalny ':;fe’}?:-ﬁ
22 Klimatyzacja
23 Instalacja elektryczna (poza

uktadem hybrydowym)

Akumulatory = zamontowane w  wysuwanej,
obrotowej lub innej tatwodostepnej obudowie;
system wylaczajacy prad zapobiegajacy
nadmiernemu roztadowaniu akumulatoréw poprzez
zbyt dhugie dziatanie urzadzen w czasie postoju
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autobusu uniemozliwiajgce jego uruchomienie;
instalacja elektryczna 24V oparta na magistrali
CAN oraz multiplekserach, wyposazona w
alternatory lub  silniki  elektryczne zamiast
alternatoroOw zapewniajgce zapotrzebowanie na
energi¢ elektryczng nawet w ciezkich warunkach
atmosferycznych, zabezpieczajace pobdr pradu
przez urzadzenia pomocnicze oraz gniazda do
diagnostyki poszczegdlnych ukladow autobusu, w
tym silnika, przytacze do rozruchu silnika w tylnej
Scianie autobusu, umozliwiajgce wykorzystanie
zewnetrznego zrédta  pradu. Urzadzenie
podgrzewajace ptyn w ukladzie chtodzacym oraz
automatyczny uktad ladowania akumulatorow
musi by¢ zasilany z sieci zewngtrznej 230V z
mozliwo$cia podiaczenia zardwno z przodu jak i z
tylu pojazdu. Ztacza 1 urzadzenia (przekazniki,
sterowniki, wiaczniki) musza by¢ umieszczone w
szczelnych schowkach zabezpieczajacych przed
wilgociag umieszczonych wewnatrz —autobusu,
wigzki  przewodow  ulozone w  szczelnie
zamknietych kanatach podsufitowych
zabezpieczajagcych je przed =zabrudzeniem i
wilgocig. Blokada wuruchomienia silnika przy
otwartej pokrywie komory silnika lub klapach
bocznych. Zastosowany system identyfikacji
przewodow, koncowek 1 zlaczy jednoznaczny,
zgodny z opisem dostarczonego schematu
instalacji elektrycznej. FElektryczne urzadzenia
sterujace umiejscowione w sposob umozliwiajacy
diagnozowanie podczas jazdy autobusem. Tablica
elektrotechniczna umieszczona w  przestrzeni
pasazerskiej — zaleca si¢ za kabing kierowcy,
wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikow i
przekaznikow w jezyku polskim. Oswietlenie LED
przestrzeni pasazerskiej ma zapewnia¢ mozliwosé
jego czesciowego wylaczenia. Oswietlenie LED
punktowe na stopnie drzwi. Bilans mocy
alternatora  (alternatorow) oraz  wszystkich
zamontowanych urzadzen pobierajacych prad
powinien wykazywac¢ zapas na poziomie ok. 20%.
Wylacznik  gtowny  instalacji  elektrycznej
sterowany z kabiny kierowcy.

Kota i ogumienie ogumienie bezdetkowe typu miejskiego ze
wzmocnionym ptaszczem bocznym zapewniajace
przebieg min. 100 tys. km, rozmiar 275/70 R22,5.
Na kotach wewnetrznych przedtuzone wentyle do
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pompowania opon. Wszystkie kota wywazone. Na
nadkolach wszystkich k&t opisane warto$ci
wymaganego cisnienia powietrza w ogumieniu
odpowiadajacego mu kota; do kazdego autobusu
koto zapasowe

Tablice informacyjne system  informacji  pasazerskiej  sterowany
autokomputerem z pulpitu kierowcy, sktadajacy si¢
zZ:

- 1 szt. zewngtrznej tablicy elektronicznej LED
(kolor bursztynowy) przedniej prezentujacej
numer linii przystanek docelowy,

- 1 szt. wewngtrzny monitor informacyjny
zbudowany na bazie kolorowej matrycy LCD,
prezentujacy przebieg linii oraz inne informacje
pasazerskie (numer linii, nazwa przystanku
docelowego, biezacego oraz nastegpnego W
odpowiedniej sekwencji, czas, data, logo
przewoznika) zamontowany na wysokosci tylnej
$ciany przedziatu kierowcy na suficie,

- 1 szt. tablicy wewnetrzne] informacyjnej
umieszczonej na wysokosci drugich drzwi na
suficie, wykonanej z modutéw LED, 2-rzedowe;j
prezentujacej nr linii, kierunek jazdy i najblizszy
przystanek, aktualny czas itp.,

- 1 szt. tablicy elektronicznej LED (kolor
bursztynowy) tylnej prezentujacej nr linii

- 1 szt. tablicy elektronicznej LED (kolor
bursztynowy) bocznej prezentujacej numer linii i
przystanek docelowy.

- lszt. tablicy zewngtrznej dla niedowidzacych
umieszczonej z boku pojazdu, umozliwiajacej
wys$wietlanie co najmniej numeru linii. Tablica
powinna by¢ wykonana jako LED w kolorze
bursztynowym,

Autokomputer Wymagania dla komputera pokladowego z
zewngetrznym terminalem obstugujacym urzadzenie
zapowiadajace  przystanki  podlaczone  do
wzmacniacza 1  glosnikdw, zapewniajacym
prawidlowe naglos$nienie pojazdu (zapowiedzi
wewnetrzne i1 zewnetrzne), umozliwiajacy kontakt
radiowy, badz w razie awarii systemu radiowej
transmisji danych przekazywanie rejestrow i
programowanie za pomoca ziacz USB w
terminalu.

Komputer = pokltadowy  powinien  spetniaé
nastepujace funkcje oraz rejestrowac parametry:
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- dotykowy, pojemnosciowy wyswietlacz LCD o
wymiarze 10” 1 rozdzielczosci 1280x800 jako
osobny terminal w kabinie kierowcy z
dodatkowymi przyciskami umieszczonymi wokot
lub z boku terminala w celu alternatywnej obstugi
panelu,

- terminal z wbudowanymi min. dwoma zlgczami
USB

- terminal z wizualizacja na ekranie podgladu
mapy dla kierowcOw z mozliwo$cig naniesienia
punktow przystankowych,

- rozpoznawanie przystankow na podstawie
modutu drogi lub GPS

- obstuga modutu GSM/LTE dostarczonego w
ramach zamowienia

- obstuga modulu WiFi dostarczonego w ramach
zamowienia

- sterowanie urzadzeniami informacji pasazerskiej
(tablice  elektroniczne,  zapowiedzi, panele

informacyjno-reklamowe, pomiar drogi
rzeczywistej -identyfikacja przystankow), obstuga
kasownikéw)

- obstuga wejs¢ cyfrowych 1 analogowych

- zlacza : min. 1 xCAN; 1xRS232; 1xRS422;
1xRS485; 1xEthernet; IxHDMI;

- obstuga terminala z wyborem trybu dziennego i
nocnego  polegajacego na  zmianie  trybu
kolorystycznego;

- realizacja rozktadu jazdy poprzez podpowiadanie
godzin odjazdu, informacja o czasie do
rozpoczecia  kursu, automatyczne wybieranie
kierunku 1 kursu, sygnalizacja przyspieszen i
opOznien;

- zabezpieczenie przed dostgpem do danych
zgromadzonych w pamigci komputera przez osoby
nieupowaznione np. logowaniem poprzez numer
PIN i kart¢ RFID do terminala;

-  wymiana danych powinna nastgpowac
automatycznie w czasie nocnego postoju pojazdu
na terenie zajezdni,

- odczyt 1 aktualizacja danych musi nastgpowac
roOwniez po wylaczeniu komputera w tzw. trybie
czuwania,

- odczyt ilosci skasowanych biletow

- funkcje komputera poktadowego i minimalna,
wymagana rejestracja parametrow autobusu :

- droga przejechana przez kierowce, przekroczenia
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predkosci, przejechana droga migdzy
przystankami, gwattowne hamowanie i
przyspieszanie, wiaczenie/wylaczenie  silnika,
zuzycie paliwa przez silnik, otwarcie drzwi,
zalagczenie  ogrzewania, liczba skasowanych
biletow. Pozostale sygnaly do uzgodnienia z
Zamawiajacym, wszystkie wymienione sygnaly
dostarczy producent pojazdu poprzez szyng CAN,
badz analogowo, pojemnos¢ pamigci powinna
zapewnial rejestracje zdarzen 1 zapamigtywanie
w/w zbioru danych za okres min. 30 dni.
Zarzadzanie wszystkimi systemami z poziomu
komputera poktadowego.

Dodatkowo Wykonawca dostarczy do systemu

rejestracji dedykowane oprogramowanie
umozliwiajace odczyt 1 analiz¢ parametréw
technicznych.

Zamawiajacy oczekuje od wykonawcy

dostarczenia ~ autokomputera ~z  otwartymi
protokotami komunikacyjnymi umozliwiajacymi
pozniejsze wiaczenie urzadzen do systemu
dynamicznej informacji pasazerskie;j.
Wymagang otwartos¢ interfejsow
komunikacyjnych definiuje si¢ jako zbidr zasad i
funkcji  okre$lajacy wymiang informacji 1
zdefiniowanych struktur danych przez
ogolnodostepne  porty  komunikacyjne  dla
zdefiniowanych struktur danych w minimalnym
zakresie jak ponizej :
Informacje ogdlne:
o Identyfikator zalogowanego kierowcy
e Identyfikator aktualnie uzywanych danych
przez autokomputer
e Identyfikator najnowszych posiadanych
danych przez autokomputer
e Identyfikator aktualnie wybranego zestawu
urzadzen
e Informacje o autokomputerze
e Informacja o aktualnie uzywanej strefie
CZasowej
Informacje o uzytkowniku:
e Identyfikator zalogowanego uzytkownika
e Nazwa (logowania) uzytkownika
e Opis uzytkownika
Informacje o kierunku:
e Stan realizacji kierunku (rozpoczecie,
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przerwanie, zakonczenie)
Identyfikator aktualnie wybranej brygady
Nazwa aktualnie wybranej brygady
Identyfikator aktualnie wybrane;j linii
Numer aktualnie wybranej linii
Identyfikator aktualnie realizaowanego
kierunku

e Numer kierunku na linii

e Nazwa kierunku

e Nazwa wariantu trasy

e Aktualny licznik metréw
Informacje o przystanku:

e Rodzaj zdarzenia Zwigzanego V4
przystankiem

e Identyfikator biezacego przystanku

e Numer przystanku

e Nazwa przystanku

e (Godzina rozkladowa odjazdu z przystanku

Odchylenie od rozktadu jazdy w sekundach
jako liczba ze znakiem
e Aktualny licznik metrow
Informacje po pozycji pojazdu:
Szeroko$¢ geograficzna
Dhugos¢ geograficzna
Wartos¢ parametru HDOP
Status odbiornika GPS
Predkos¢ pojazdu
Kurs poruszania si¢ pojazdu
Czas wyznaczenia pozycji pojazdu

Radiomodem WiFi wraz z anteng umozliwiajacy
bezprzewodowa komunikacje z serwerem oraz
odbior wuaktualnianych danych z serwera do
komputera poktadowego (tablice elektroniczne,
urzadzenie  zapowiadajace) przesyl  danych
technicznych rejestrowanych przez komputer
poktadowy do serwera.

Odbiornik GPS w celu identyfikacji przystankow 1
pozycji podczas przebiegu trasy.

27

Kasowniki

wymaga si¢ zamontowania 3 kasownikéw w
obudowie metalowej do obstugi  Dbiletow
papierowych z wyswietlaczem czasu
rzeczywistego. Kasowniki beda sterowane i
blokowane z autokomputera. Sposob i1 miejsce
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montazu uzgodnione z Zamawiajacym.

Cyfrowy monitoring wizyjny | System cyfrowego monitoringu wizyjnego IP musi
umozliwiaé wykonanie nagran wideo
pochodzacych z kamer, z mozliwos$cia nagrywania
dzwigku, 1 musi sktadac si¢ z:
1. Kamery wewnetrzne - 3 szt. - monitorujace
przestrzen pasazerskg i1 przekazujace obraz do
rejestratora cyfrowego:
a)kamery umieszczone w  podsufitowych,
»,wandaloodpornych” obudowach,
b)kamery kolorowe z opcja przelagczania na
monochromatyczne przy stabej widocznosci (po
zmroku),
¢) rozdzielczo$¢ 1.3MPix (min. 1280x960) przy
15 kl./s w kompresji H264,
d)przetwornik 1/3",
e)zintegrowany obiektyw,
f)stala ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do
2.8 mm,
g)zakres temperatur pracy od -10 do +50 °C,
h)odporno$¢ na wibracje charakterystyczne dla
pojazdow komunikacji miejskiej,
1)brak ostrych krawedzi.
2. Kamery monitorujace obraz z zewnatrz:
przednia - 1 szt — przekazujace obraz strefy przed
pojazdem i boczna — 1 szt. monitorujaca lini¢
wejs¢  bocznych 1 przekazujace obraz do
rejestratora:
a)kamery kolorowe z opcja przelagczania na
monochromatyczne przy stabej widocznos$ci
(po zmroku),
b)przednia zamontowana wewnatrz pojazdu pod
przednia szyba, boczna na zewnatrz nad
przednimi drzwiami,
c)rozdzielczos¢ 1.3MPix (min. 1280x960) przy
15 kl./s w kompresji H.264,
d)zintegrowany obiektyw,
e)zintegrowane diody IR,
f)stata ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do
2.8 mm,
g)zakres temperatur pracy od -10 do +50 °C dla
przedniej oraz od -20 do +50 °C dla bocznej,
h)odporno$¢ na wibracje charakterystyczne dla
pojazdéw komunikacji miejskiej,
1)brak ostrych krawedzi.
3. Mikrofon zapisujacy dzwigk w kabinie kierowcy
autobusu.
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4. Cyfrowy rejestrator wizji:

a)nagrywajacy w formacie plikow posiadajacych
funkcje zabezpieczenia zapisanego obrazu przed
modyfikacja, tj. graficzny ,znak wodny”,
widoczny na zarejestrowanym materiale,

b)nagrywanie w rozdzielczo$ci min. 1280 x 960,
z predkoscia minimalng 15 klatek/sek. dla
pojedynczej kamery,

c)wyposazony w dysk twardy min. 2TB w
specjalnej kieszeni. Pojemno$¢ twardych dyskow
— przy zachowaniu okreSlonych parametrow
nagrania obrazu oraz po uwzglednieniu wybranej
przez Wykonawce metody kompresji obrazu —
musi pomiesci¢ min. 90 godzin ciaglego nagrania
ze wszystkich kamer oraz zapis dzwigku,

d)zabezpieczenie przed ingerencja osob trzecich
w jego dzialanie oraz zabezpieczenie przed
dostgpem do zarejestrowanych materialdow np.
poprzez hasta,

e) tryby nagrywania: ciaggle, przez kasowanie
najstarszych plikow,

f) przystosowany do rozwigzan mobilnych
(sprawdzony w  eksploatacji w  pojazdach
komunikacji miejskiej),

g) musi istnie¢ mozliwos¢ nagrywania w
trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie moga
zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego
zgrania. Nagrania alarmowe powinny by¢
wyzwalane poprzez przycisk na monitorze LCD
lub przetacznik zabudowany w kabinie kierowcy,

h)  system operacyjny : LINUX,

1)  minimum 4 wejscia USB, w tym 2 wejscia
USB 3.0,

j)  minimum 1 port HDMI, 1 port Ethernet,

k)  minimum jedno wejScie mikrofonowe,

1) mozliwo$¢ zamontowania jednocze$nie 4
dyskow twardych o pojemnosci minimum 2TB,

m) zasilanie: 16-36 V,

n) obudowa bezwentylatorowa,

o) mozliwo$¢ obstugi poprzez WiFi lub LAN,

p) temperatura pracy w zakresie -10 do 50 °C,

q) oprogramowanie do zarzadzania
rejestratorem w jezyku polskim,

r) start systemu do peinej funkcjonalno$ci nie
dluzszy niz 3 minuty,

s) mozliwo$¢ aktualizacji oprogramowania
rejestratora przez port USB.
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5. Terminal z cieklokrystalicznym wys$wietlaczem

kolorowym LCD:

a) typ TFT - dotykowy,

b) przekatna wyswietlacza - 8”,

c) metalowy adapter umozliwiajacy montaz

wyswietlacza w miejscu  wskazanym przez
zamawiajacego w kabinie kierowcy z mozliwoscig
ptynnej regulacji w pionie i poziomie,

d) funkcja podgladu obrazu dzielonego,

e) mozliwo$¢ wylaczenia obrazu podczas
jazdy.

6. Oprogramowanie spelniajace nastgpujace
warunki:

a) przegladanie 1 archiwizacj¢ danych za
pomoca stacji dokujacej podtaczonej do komputera
PC  przy pomocy zlacza USB  oraz
oprogramowania kompatybilnego z posiadanym
Pixel Video Player,

b) mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego
materialu  dowodowego wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu lub
plikiem uruchamiajacym odczyt,

c) przekazywanie plikbw nie moze by¢
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi,

d) przegladanie materialow wedlug roéznych
kryteridéw: daty, czasu, numeru kamery,

e) mozliwos¢  przegladania  obrazu w
przedziale czasu,

) funkcja przewijania obrazu do tylu 1 do

przodu z réznymi predkosciami, zatrzymanie
obrazu 1 jego wydruku oraz zapisanie w formie
pliku,

g) mozliwos¢ ogladania obrazow z
pojedynczej kamery jak 1 ze wszystkich kamer
jednoczesnie.

7. Dodatkowe wymagania:

a) system musi zapewnia¢ odpowiednig
widoczno$¢ rowniez po zmroku,
b) szczegOly dot. umiejscowienia 1 montazu

kamer oraz monitora nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajacym,

c) do systemOéw monitorowania pojazdow
Wykonawca dostarczy wymienne rezerwowe dyski
twarde 2 TB w ilo$ci 3 sztuk.
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System zliczania potokoéw
pasazerskich

Autobusy musza by¢ wyposazone w system
zliczania potokoéw pasazerskich.
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I. System musi funkcjonowaé¢ w sposob nie
wymagajacy obshlugi przez prowadzacego pojazd i
musi posiadac:

a) funkcje umozliwiajaca rozréznienie pasazerow
wchodzacych 1 wychodzacych,

b) funkcje zapisu przebiegu autobuséw (linia,
kierunek, przystanek) poprzez GPS;

2. rejestrowa¢ wszystkie wyjScia 1 wejscia
pasazerow przez kazde drzwi pojazdu, w sposob
ciggly, dla kazdego przystanku, przez caty okres
pracy na linii komunikacyjnej,

3. wspotpracowa¢ z komputerem poktadowym
zainstalowanym w pojezdzie, pelnigcym funkcje
bufora danych rejestrowanych przez urzadzenie,

4. umozliwia¢ pobieranie zapisanych danych ze
zliczania pasazeréw do pamigci zewngtrznej (USB
lub karta Secure Digital).

Kazdy system automatycznego zliczania potokow
pasazerskich zawiera:
1.Urzadzenia (czujniki) do automatycznego
zliczania pasazeréw (maksymalnie jeden sensor na
drzwi), dzialajace w oparciu o technologi¢
sensorow  podczerwieni  zainstalowane nad
wszystkimi drzwiami autobusu, wbudowane w
sposOb bezpieczny 1 nie utrudniajacy w zaden
sposOb poruszania si¢ w pojezdzie (dopuszczalny
btad systemu liczony osobno dla wyj$¢ 1 wej$¢ nie
moze by¢ wigkszy niz 4%, liczony na min.1000
wejs¢ 1 wyjsé),
Wykonawca  dostarczy  elementy  systemu,
zainstaluyje ~w  autobusach oraz przeszkoli
pracownikow w zakresie obstugi.
Oprogramowanie do analizy wynikow zliczania:
1. Wykonawca  dostarczy licencjonowane
dedykowane oprogramowanie, umozliwiajace
gromadzenie, analize¢ oraz wizualizacj¢ danych
zbieranych przez system zliczania (liczba o0s6b
wsiadajacych 1 wysiadajacych przez poszczegolne
drzwi na linii, kierunku, przystanku, godzina
zatrzymania na przystanku oraz otwarcia drzwi).
Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych
danych powinno umozliwiac:
a) analiz¢ potokdow pasazerskich na
przystankach:
-tworzenie wykresow 1 tabel napelnienia na
przystanku dla danej linii (wszystkie brygady)
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lub  wszystkich linii przejezdzajacych przez
przystanek w danym zakresie godzin, lub
catodzienne),
b) analiz¢ potokow pasazerskich na linii:
- tworzenie wykresOw 1 tabel napelnienia na
kursie,
- tworzenie wykresOw 1 tabel napelnienia na
kursie wraz z zaznaczong liczbg pasazerow
wsiadajacych 1 wysiadajacych,
- tworzenie wykresow 1 tabel napetnienia na
danej brygadzie 1 wybranym
kierunku(kierunkach) w catym dniu,
- tworzenie wykresow 1 tabel wzglednego
dziennego napetnienie autobusu w kolejnych
godzinach (z podzialem na kierunki lub bez),
- tworzenie wykresow 1 tabel dobowego
wzglednego  obcigzenia  linit  (stosunku
napetnienia do pojemnosci),
- tworzenie wykresOw 1 tabel obcigzenia
brygady na kursach i kierunkach w danym dniu,
- tworzenie wykresOw 1 tabel obcigzenia
brygady w kolejnych godzinach w danym dniu
(a takze identyczne zestawienie dla wszystkich
brygad na linii),
- tworzenie wykresow 1 tabel catodziennego
obcigzenia  przystankow na trasie dla
wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla
wybranej brygady a takze identyczny wykres
ale dla konkretnego wycinka czasu w danym
dniu np. dla przedziatu od 7.00 do 8.00),
- tworzenie wykresow 1 tabel catodziennego
zestawienia  pasazerOw  wsiadajacych 1
wysiadajacych na trasie autobusu (w obu
kierunkach) a takze identyczny wykres ale dla
konkretnego wycinka czasu np. dla przedziatu
od 7.00 do 8.00),
- tworzenie wykresow 1 tabel catodziennej
ilo$ci przewozonych pasazeréw na catej linii w
danych kierunkach (wszystkie brygady),
2. Wykonawca zainstaluje oprogramowanie na
komputerze Zamawiajgcego na terenie zajezdni
oraz przeszkoli pracownikow Zamawiajacego w
zakresie obstugi.
Oprogramowanie musi by¢ kompatybilne z
posiadanym przez Zamawiajgcego.
Zamawiajagcy wymaga dostarczenia urzadzenia
kompatybilnego z posiadajagcym przez
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zamawiajgcego oprogramowaniem Analizator
danych produkcji PIXEL Sp. z o. o. w wersji
1.11.2.25764 w zakresie: 1importu danych,
przetwarzania danych w powyzszej aplikacji.
Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ wymiany w
ramach niniejszego kontraktu posiadanego przez
zamawiajacego oprogramowania na inne pod
warunkiem ze zaproponowane oprogramowanie
spelni  wszystkie  obecnie  wykorzystywane
funkcjonalno$ci oraz minimalne wymagania
opisane w niniejszym dokumencie.
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Wyposazenie dodatkowe

1) modut parametréw CAN shluzacy do odczytu 1
rejestracji parametrow technicznych pojazdu takich
jak: poziom paliwa w zbiorniku, obroty silnika,
temperatura silnika, rejestracja pracy pieca,
napiecie zasilania w ukladzie elektrycznym.

2) gniazda mocowania zaczepu holowniczego z
przodu 1 z tytlu pojazdu + minimum jeden zaczep,
3) gasnica proszkowa 4 kg typu GP-ABC (do 1kV)
— szt. 2 na pojazd, miejsce 1 sposOb mocowania
gasnic zostanie uzgodnione z Zamawiajagcym.

4) trojkat ostrzegawczy,

5) kliny pod kota — 2 szt,

6) klucze indywidualne do wszystkich zamkow
stosowanych w pojezdzie (drzwi, schowki, klapy
obstugowe) — 2 kpl. na pojazd,

7) hak do podnoszenia platformy dla inwalidow
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B. Wymogi ramowe dotyczace gwarancji, autoryzacji, instruktazu,
dokumentacji.

I. Gwarancja

1. Wykonawca udzieli Zamawiajagcemu gwarancji na prawidlowe funkcjonowanie autobuséw
zgodnie z opisem technicznym. Zamawiajacy wymaga, aby zobowigzania gwaranta z tytulu
udzielonej gwarancji przechodzily na jego ewentualnych nastepcéw prawnych.

2. Gwarancja nalezytej jakosci na kazdy autobus wraz z zamontowanym wyposazeniem w tym z
systemem monitoringu wizyjnego, systemem informacji pasazerskiej, systemem rejestracji
potokéw pasazerskich, systemem gasniczym, klimatyzatorami, nie podlega ograniczaniu i ma
wynosi¢ co najmniej 36 miesiecy od daty odbioru koncowego pojazdu. Okres gwarancji na
wszystkie pozostatle urzadzenia, systemy i narzedzia przekazane w zwigzku z realizacja
przedmiotu umowy, a niezainstalowane w dostarczanych pojazdach odpowiada okresowi
gwarancji autobusu wyrazonemu w jednostce czasu, przy czym rozpoczyna bieg od daty odbioru
pierwszego pojazdu.

3. Ponadto Wykonawca udzieli Zamawiajacemu gwarancji na powloki lakiernicze — co najmniej 84
miesigce

4. Swiadczenie gwarancyjne bedzie polegaé na zapewnieniu warunkéw organizacyjnych i
technicznych polegajacych na przyjeciu zgloszenia usterki 1 jej niezwlocznym usunigciu.

5. W okresie gwarancji wszystkie naprawy beda si¢ odbywac¢ z uzyciem nowych oryginalnych
czesci.

6. Gwarancja na nowe czesci (24 m-ce) wymienione w ramach gwarancji biegnie od poczatku i nie
konczy si¢ z chwilg zakonczenia okresu gwarancji na caty autobus.

7. Usuniecie usterki moze by¢ dokonane przez stuzby serwisowe Wykonawcy lub warsztat obshugi
technicznej Zamawiajacego w ramach udzielonej autoryzacji.

8. Wykonawca ma prawo do podjecia decyzji o miejscu usuni¢ciu usterki lub wykonania naprawy
we wiasnym lub innym autoryzowanym warsztacie, w tym przypadku Wykonawca ponosi koszty
przejazdu (w tym holowanie).

9. Jezeli usunigcie usterki zostato zlecone do wykonania Zamawiajagcemu, ktory potwierdzit
mozliwo$¢ wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia na swoj koszt, czesci
zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dluzszym niz 2 dni robocze, liczac od daty
zgloszenia usterki. W przypadku niedostarczenia czgsci do napraw gwarancyjnych w powyzszym
terminie 1 wylgczenia z tego tytutu autobusu z eksploatacji, Zamawiajacy naliczy kary umowne
za opoznienie w dostawie w wysokosci 250,00 zt (stownie: dwiescie pigcdziesiat ztotych) brutto
za kazdy dzien opdznienia. Poprzez dni robocze rozumie si¢ dni od poniedziatku do pigtku z
wyjatkiem dni ustawowo wolnych od pracy.

10. Jezeli usunigcie usterki nie zostato zlecone do wykonania Zamawiajagcemu lub zostato przez
niego odrzucone, wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia czg$ci zamiennych i usunigcia
usterki w terminie nie dluzszym niz 7 dni kalendarzowych liczac od daty zgloszenia, a w
szczegllnych przypadkach za zgoda zamawiajacego okres ten moze ulec wydhuzeniu, lecz nie
dluzej niz do 14 dni kalendarzowych.

11. Przestdj autobusu z powodu naprawy gwarancyjnej wykonywanej przez serwis wilasny
wykonawcy trwajacy dtuzej niz 7 dni lub dluzej niz 14 dni, w przypadku pkt 10, liczac od dnia
zgloszenia wykonawcy naprawy gwarancyjnej, powoduje naliczenie kary 500,00 zi (slownie:
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pigéset ztotych) brutto za kazdy dzien przestoju za kazdy autobus oraz wydluza okres gwarancji

autobusu o caly czas przestoju.

12. Wykonawca moze unikngé¢ kary, jesli na czas usuwania usterki, dostarczy autobus zastgpczy o
parametrach odpowiadajacych parametrom autobuséw objetych umowg. Wszelkie odstepstwa
parametréw autobusdéw zastepczych sg dopuszczalne za zgoda zamawiajacego.

13. Wylaczenia z gwarancji jakoS$ci:

1) z gwarancji jako$ci mogg by¢ wylaczone nastgpujace materiaty eksploatacyjne:

a) filtry,

b) ptyny eksploatacyjne: olej silnikowy, oleje przektadniowy i hydrauliczny, ptyn
chtodzacy, ptyn do spryskiwacza,

c) smary,

d) szkto (szyby, lusterka) przy uszkodzeniach mechanicznych zewnetrznych,

2) z gwarancji jakosci wylaczone moga by¢ jedynie nizej wymienione czg$ci, ktore podczas
eksploatacji autobuséw zgodnie z ich przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcja
obslugi, ulegaja normalnemu zuzyciu. Za normalne uznaje si¢ zuzycie po uzyskaniu
przebiegu lub czasu eksploatacji podanego odpowiednio ponize;j:

a) bezpieczniki (bez limitu),

b) paski klinowe (nie mniej niz 60 000 km),

c¢) klocki, oktadziny hamulcowe (nie mniej niz 60 000 km),
d) tarcze, hamulcowe (nie mniej niz 120 000 km),

e) ogumienie (nie mniej niz 140 000 km),

f) piodra wycieraczek (nie mniej niz 10 m-cy).

I1. Autoryzacja

1. Wykonawca udziela Zamawiajagcemu autoryzacji wewngtrznej do wykonywania w okresie
gwarancyjnym biezacych obstug i napraw mechanicznych i napraw elektrycznych dostarczonych
autobusoOw koniecznych do zapewnienia sprawnosci technicznej pojazdow w pelnym zakresie, z
wylaczeniem, silnika, skrzyni biegdéw, osi napedowej przekladni kierowniczej, sterownikow.
Zamawiajacy dopuszcza ograniczenie autoryzacji na obstugi i wysokospecjalistyczne naprawy
gwarancyjne na zasadach okre§lonych w punkcie 3.

2. W wyjatkowych przypadkach wymagajacych zastosowania specjalnej technologii lub
oprzyrzadowania, zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ indywidualnych uzgodnien dotyczacych
miejsca wykonywania tych prac, jednak nie mogg one wigza¢ si¢ z ponoszeniem przez
zamawiajacego dodatkowych kosztow.

3. Wykonawca gwarantuje dostgp do w pelni autoryzowanej stacji serwisowej producenta,
znajdujacej si¢ w odlegtosci nie wigkszej jak 250 km od zajezdni Zamawiajacego w Etku.

4. W okresie obowigzywania udzielonej autoryzacji, w przypadku uzasadnionych podejrzen,
upowaznieni pracownicy wykonawcy maja prawo w uzgodnieniu z zamawiajacym do
wizytowania miejsca obstugi i napraw pojazdow objetych gwarancja, wgladu do dokumentdéw
warsztatowych, kontroli sposobu 1 jakosci wykonywanych przez stuzby techniczne
zamawiajgcego obstug oraz napraw, kontroli stanu posiadania przekazanych narze¢dzi specjalnych
wykorzystywanych do wykonywania prac obslugowo-naprawczych zgodnie z udzielong
autoryzacja. Po wizycie ma zosta¢ sporzadzona notatka, ktérej jeden egzemplarz zostaje
przekazany w miejscu kontroli.
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11.

Zamawiajacy dopuszcza podpisanie szczegdétowe] umowy serwisowej precyzujacej sposob
postepowania przy sktadaniu reklamacji, sposobu komunikacji, dostarczania czg¢sci, odbierania
czg$ci reklamowanych, dzialania w przypadkach szczegdlnych wymagajacych zastosowania
specjalnych technologii lub oprzyrzadowania. Umowa serwisowa nie moze nakladac
dodatkowych obowigzkow ponad te, ktére sg niezbedne do zgloszenia usterki i jej usunigcia oraz
nie moze narusza¢ postanowien umowy.

W ramach autoryzacji Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ w raz z dostawa pierwszego
autobusu jeden zestaw komputerowy (laptop), zawierajacy oprogramowanie diagnostyczne w
standardzie odpowiednim dla wyposazenia stacji serwisowych Wykonawcy, warunkujacych jej
udzielenie.

Wykonawca dostawy jest zobowigzany do zapewnienia dostepu do czesci nieobjetych gwarancija
oraz napraw pogwarancyjnych — poprzez zapewnienie mozliwo$ci zakupu i wykonania napraw
odtworzeniowych (powypadkowych), niezbednych dla prawidlowej eksploatacji autobuséw
przez okres co najmniej 10 lat od daty odbioru danego autobusu. W przypadku zaprzestania
produkcji ww. czg$ci badz zaprzestania prowadzenia dziatalnos$ci przez wykonawce bedzie on
zobowigzany do poinformowania o tym fakcie zamawiajacego, jak rowniez wskazania nazwy i
adresu innego dostawcy.

Za wykonane prace naprawcze w okresie gwarancyjnym zamawiajacy obcigzy wykonawce,
udzielajacego  autoryzacji  kosztami robocizny zgodnej z przekazanym katalogiem
pracochlonnosci, a w przypadku jego braku - rzeczywistej pracochlonnosci i1 stawki rbg netto
obowigzujacej u Zamawiajacego.

Zamawiajacy zobowigzuje si¢ do wykonywania obstug technicznych autobusoéw zgodnie z
instrukcja obstugi przekazang przez wykonawce¢ oraz innymi wytycznymi przekazanymi na
pisSmie.

Wykonawca bedzie dokonywat platnosci faktur za naprawy gwarancyjne w terminie nie
dhluzszym niz 14 dni od momentu otrzymania faktury od Zamawiajgcego.

Jesli uzytkowanie dostarczonych narzedzi 1 urzadzen wiagze si¢ z posiadaniem licencii,
certyfikatow, zezwolen, to wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia bezptatnego prawa
do korzystania z tych praw przez okres nie krdotszy niz 5 lat liczac od dnia dostarczenia.

III. Instruktaz

Wykonawca jest zobowigzany na wlasny koszt udzieli¢ instruktazu:

a) w zakresie eksploatowania dostarczanych autobusoéw dla 12 kierowcow,

b) w zakresie prawidlowej diagnostyki, obstug technicznej 1 naprawy dostarczonych autobuséw
dla 4 pracownikow technicznych.

Wykonawca zapewni rowniez bezptatne doradztwo w zakresie diagnostyki 1 napraw w okresie

trwania gwarancji.

Terminy instruktazu, ktéry odbedzie si¢ u Zamawiajacego, po odbiorze autobuséw, kazdorazowo

Wykonawca powinien uzgodni¢ z Zamawiajacym.

IV. Dokumentacja

. Wykonawca, w ramach dostawy autobusow jest zobowigzany do dostarczenia bez dodatkowych

optat, sporzadzong w jezyku polskim nastgpujaca dokumentacje techniczng i oprogramowanie:
a) niezbedne dokumenty wymagane do zarejestrowania pojazdow w Polsce,
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b) dokumentacje techniczng dotyczaca obstugi i naprawy autobuséw i jego podzespotow — 1
komplet w wersji elektronicznej, a w przypadku gdy dokumentacja techniczna autobusu
bedzie aktualizowana w formie -elektronicznej on-line, wykonawca musi zapewnic
Zamawiajacemu pelny, bezptatny dostep do niej przez okres co najmniej 10 lat,

c) pely katalog cze$ci zamiennych autobusu w wersji elektronicznej, a w przypadku, gdy
dokumentacja techniczna autobusu bedzie aktualizowana w formie elektronicznej on line,
wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajacemu pelny, bezplatny dostep przez okres, co najmnie;j
10 lat,

d) schematy ukladu pneumatycznego, ogrzewania, chlodzenia, klimatyzacji, zawieszenia,
smarowania, hydraulicznego, napedowego, i instalacji elektrycznej autobusu wraz z
wykazem elementow — 1 komplet,

e) szczegotowe rysunki rozplanowania przestrzeni pasazerskiej - 1 komplet,

f) rysunek rozmieszczenia elementow sterowania w kabinie kierowcy wraz z opisem
wszystkich zamontowanych elementéw — 1 komplet,

g) zapewnienie aktualizacji dokumentacji okreslonej w punktach b i ¢, przekazanej na nos$nikach
elektronicznych, nie dotyczy to sytuacji gdy zapewniony zostal dostep do aktualizacji wersji
on-line.

Dokumentacj¢ techniczng nalezy dostarczy¢ wraz z pierwszym autobusem.

W okresie obowigzywania umowy dostawy autobuséw (w tym w okresie realizacji uprawnien z

tytutu udzielonej gwarancji) oraz umowy udzielenia autoryzacji, strony poshuguja si¢ jezykiem

polskim.



