PROJEKT BUDOWLANY

Budowa przejscia dla pieszych kat. E
przez tor kolejowy linii nr 041 Etk — Gotdap w km 1,552 w Elku

BRANZA: ELEKTROENERGETYCZNA

NR EWIDENCYJINE DZIALEK:
wojewodztwo: warminsko - mazurskie
powiat: etcki
gmina: Etk M.
obreb: 2
dziatka: nr 1263/22

INWESTOR:
Urzgd Miasta Etk
19-300 Eik, ul. Marsz. J. Pilsudskiego 4

JEDNOSTKA PROJEKTOWANIA:
Doradztwo Techniczne, Uslugi Projektowe i Reklamowe mgr inz. Jerzy Majder
80-382 Gdansk, ul. Beniowskiego 42
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Podstawczysiska sprawdzajacy elekryfikacja linii kolejowych E1d-1963-3/93 22.12.2007

ZAWARTOSC PROJEKTU:

1. Dokumenty zwigzane z uprawnieniami 1 oswiadczenie.

2. Czgs¢ opisowa:
2.1. Dane ogdlne 1 zalaczniki.
2.2. Opis stanu istniejgeego.
2.3. Opis stanu projektowanego.

3. Czes¢ rysunkowa:
Rys. 1. Szczegdtowy plan sytuacyjny w skali 1:100

Gdansk, 22.12.2007 r.




2.  CZESC OPISOWA.

2.1. DANE OGOLNE

2.1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

— umowa zawarta pomigdzy UM w Elku a firma Doradztwo Techniczne, Ushugi
Projektowe i Reklamowe, mgr inz. Jerzy Majder w Gdansku;

— ustalenia Komisji z dnia 29.05.2007 r. w sprawie okreslenia warunkow utworzenia
przejscia uzytku publicznego kategorii E w km 1,560 linii ar 041 Eik - Olecko —
Gotdap;

— warunki techniczne wydane w dniu 25.09.2007 r. przez PKP Polskic Liniec Kolejowe
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie;

— uzgodnienia z Inwestorem;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie; (Dz. U. nr 33 poz. 144)

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych sporzadzona przez firme
,.Geokart” z Borkowa;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998r.
w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. nr151 poz. 987)

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001
r. W sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespoléow uzgadniania
dokumentacji projektowej (Dz. U. Nr 38 poz. 455 § 3)

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity — Dz. U. z 2006 r. Nr
156, poz. 1118)

— Norma N SEP-E-004 Elektroenergetyczne 1 sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa

— Wieloarkuszowa norma PN-IEC 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych
w zakresie od porazen pradem elektrycznym
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2.1.2. PRZEBDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest budowa o$wietlenia projektowanego przejscia uzytku
publicznego kategorii E usytuowanego w km 1,552 linii kolejowej nr 041 Elk — Goldap
w miescie Flk w zakresie wykonania linii kablowej o$wietlenia przejécia 1 montazu stupow

z oprawami o$wietleniowymi.

2.2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowane przejécie kategorii E zlokalizowane jest w mie$cie Elk, na dzialce

gruntowe] nr 1263/22 polozonej w gminie Elk, obrgb 2, stanowigcej teren zamknigty linii
kolejowej Etk — Gotdap km 1, 5 — 1,65.

Projektowane przejscie przez tor kolejowy stanowi przedluzenie ulicy Gen. Bora
Komorowskiego.

Obecnie w przedmiotowej lokalizacji znajduje si¢ nieczynny uklad torowo-rozjazdowy stacji
Elk oraz czynny tor szlakowy linii kolejowej nr 041 Etk — Olecko — Goldap, na ktéorym
obowigzuje predkos¢ maksymalna 80 km/h. Okoto km 1,560 znajduje si¢ tzw. ,dzikie
przejscie”. Nastepuje tam niezgodne z przepisami przekraczanie toréw kolegjowych w miejscu
niedozwolonym. Powstaly w sposob samoisty cigg pieszy stanowl przedtuzenie ulicy Gen.
Bora Komorowskiego. Korzysta z niego znaczna ilos¢ 0s6b zamieszkujacych na pobliskim
osiedlu mieszkaniowym ,,Konieczki” oraz dzieci uczeszczajace do gimnazjum, mieszkajace

na sasiednim osiedlu ,,Zatorze™.

2.3. QPIS STANU PROJEKTOWANEGO

2.3.1. OSWIETLENIE PRZEJSCIA PIESZYCH

Z uwagi na korzystanie z projektowanego przejscia takze w porze ciemnej niezbedne
Jjest zaprojektowanie 1 wykonanie o$wietlenia sztucznego.
W ramach budowy przejécia pieszych, projektuje sie o$wietlenie przejécia poprzez ustawienie
dwach stupow 1/1 1 1/2 z oprawami o$wietleniowymi dwuzZrédlowymi. Miejsce posadowienia
stupéw pokazano na rysunku nr 1. Dobrano dopuszczone do stosowania na PKP oprawy
firmy Philips typu SGP 340 II FG 2x150 z lampami sodowymi 150 W. Oprawy nalezy
zainstalowaé na stupach metalowych o wysokosci 8 m z wysiggnikiem krotkim o diugosci
ramienia 0,5 m i kacie nachylenia do plaszczyzny oswietlanej 0 do 5 °. Shipy nalezy
posadowi¢ w odleglosct 7,0 m od osi toru 1 0,5m od krawedzi chodnika po lewej stronie

dojscia z dwoch stron przej$cia. Linie kablowa pomigdzy stupam prowadzi¢ w rurze



ostonowej PCV o érednicy 50 mm pod torem kolejowym na glebokosci 1,5 m od glowki
szyny i w odleglosci 4 m od osi przejécia, natomiast pod chodnikiem na glgbokoscei 0,8 m.

Do wykonania instalacji kablowe] na przjezdzie dobrano kabel YKY 3x4 mm’ .
Rozmieszczenie shupow oraz trase kabla przedstawiono na planie sytuacyjnym rys nr 1.
Zasilanie o$wietlenia przejécia w energie elekiryczng bedzie obejmowaé réwniez oswictlenie
drogi dojécia poza obszarem kolejowym i zostanie wykonane kompleksowo wediug
odrebnego opracowania na podstawie warunkow przylaczenia wydanych przez ZE Bialystok.
Sterowanic o$wietleniem przejécia oraz projektowana drogg dojscia wg odrgbnego
opracowania odbywac si¢ bedzie za pomoca przekaznika zmierzchowego zamontowanego

w projektowanej rozdzielnicy zasilajaco-sterujacej wg odrgbnego opracowania.

2.3.2. OCHRONA OD PORAZEN PRADEM ELEKTRYCZNYM DO 1 KV

Jako $rodek dodatkowej ochrony od porazen przed dotykiem posrednim dla stupéw
zastosowano samoczynne wylaczenie zasilania w ukladzie sieci TN-S. W tym celu do
przewodu ochronnego PE nalezy przylaczy¢ metalowe obudowy urzadzen elektrycznych oraz
czesci przewodzace obce znajdujace sie w zasiggu reki. Natomiast w oprawach

o$wietleniowych zastosowano II klas¢ ochronnosci.

2.33. UWAGI KONCOWE

1. Wszystkie roboty budowlane w obrebie obszaru kolejowego, a przede wszystkim

w sasiedztwie czynnego toru kolejowego linii nr 041 musza by¢ prowadzone pod
nadzorem upowaznionych pracownikoéw Zarzadu Kolei.

Na prowadzenie prac na dzialce gruntowej bedacej w zarzadzie PKP nalezy zawrzec¢
z Zarzadem Kolei stosowna umowe.

2. W zwiazku z tym, ze na mapic do celéw projektowych wykazano wystepowanie
instalacji podziemnych (kable eAWN, eNN, tA) w rejonie projektowanych robot,
przewidzie¢ nalezy wykonanie w tych rejonach przekopéw probnych celem
niedopuszczenia do ich uszkodzenia podczas prac montazowych. Projekt nie
przewiduje ingerencji w istniejace podtorze, ale Wykonywanie wykopow liniowych dla
linii kablowej oraz wykopow podstanowiska stupéw oswictleniowych moze byc
przyczyna naruszenia zbyt plytko ulozonych instalacji.

Roboty elektroenergetyczne nalezy wykonywaé zgodnie z obowiazujacymi normami,
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rozporzadzeniami 1 przepisami BHP.

4. Na prowadzone roboty nalezy opracowac tymczasowy regulamin prowadzenia robot.
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5. Dopuszczalne jest stosowanie materialéw i urzadzen posiadajacych atest i nie
emitujacych substancji szkodliwych dla zdrowia i Srodowiska.

6. Ewentualne odstepstwa od projektu nalezy uzgodni¢ z projektantem oraz inspektorem
nadzoru 1 nanie$¢ w dokumentacji powykonawcze].

7. Po wykonaniu robot nalezy wykona¢ pomiary natgzenia oswietlenia, rezystancji

izolacji 1 skutecznosei ochrony przeciwporazeniowej.
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