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I. OPIS TECHNICZNY
do projektu stałej organizacji ruchu 

związanej z budową ul. Bora Komorowskiego w Ełku - aktualizacja 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
    -    Umowa z Inwestorem,
    -    mapa skali 1:500 zaktualizowana dla celów projektowych,
    - ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108
     poz. 908 z 2005 r. z późn. Zmianami);
    - rozporządzenie Ministrów Infrastruktury i Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 

lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów  drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z 2002);
    - rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  września  2003  r.  w  sprawie  

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarządzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.);

    - rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych  
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z  
2003 r. wraz z załącznikami 1-4);

-     uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,
-     wizje lokalne w terenie.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
Przedmiotem niniejszego  opracowania  jest  organizacja  ruchu  pojazdów,  pieszych  oraz

rowerzystów na obszarze ul. Bora Komorowskiego na odcinku od km 0+000,00 do km 0+640,00,
łącznie z wlotami ul. Grota Roweckiego, Piwnika „Ponurego” i Okulickiego. 

3. OPIS PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI
Układ komunikacyjny ul.  Bora Komorowskiego w Ełku objęty  projektem budowlanym

opracowano w oparciu o założenia do projektowania wynikające z ustaleń z Inwestorem.

3.1 Podstawowe parametry projektowe ul. Bora Komorowskiego:
– klasa ulicy: lokalna
– szer. pasa drogowego wynosi: 12,50-21,50 m, z poszerzeniem do 45,0 m w rejonie pętli 

autobusowej,
– projektowana szerokość jezdni - 6,0 m,
– chodniki o szer. 2,0 m i 2,5 m,
– ciąg rowerowy lewostronny o szer. 2,0 m,
– parkingi ze stanowiskami postojowymi o wymiarach 2,5x5,0 m,
Inne parametry wyjściowe:
– obciążenie ruchem - KR3,
– prędkość projektowa - 40 km/h,
– przekrój poprzeczny daszkowy,
– pochylenie poprzeczne – 2%.

3.2 Zakres inwestycji:
− wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej ul. Bora Komorowskiego o długości ok. 640 m,
− wykonanie pętli autobusowej o nawierzchni z kostki kamiennej i długości 106,73 m, 

zlokalizowanej w rejonie skrzyżowania ul. Komorowskiego i ul. Kolonia,
− budowa ciągów pieszych o nawierzchni z kostki brukowej betonowej,
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− budowa ścieżki rowerowej wzdłuż ul. Bora Komorowskiego na odcinku od ul. Okulickiego do
ul. Kolonia,

− budowa zjazdów na osiedle i przyległe posesje,
− budowa zatok postojowych dla samochodów osobowych o nawierzchni z kostki brukowej 

betonowej,
− budowa zatoki autobusowej z kostki brukowej betonowej,
− zagospodarowanie terenów zielonych.

4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU
W projektowanym układzie komunikacyjnym utrzymuje się pierwszeństwo ruchu relacji

poruszających się ulicą Bora Komorowskiego. Zaprojektowane oznakowanie na obszarze objętym
projektem budowlanym, przedstawione w części graficznej związane jest z:
– określeniem pierwszeństwa ruchu na skrzyżowaniach,

– wyznaczeniem przejść dla pieszych,

– oznakowaniem parkingów,

– oznakowaniem pętli autobusowej i przystanków autobusowych,

– oznakowaniem ścieżki rowerowej,

– segregacją ruchu za pomocą oznakowania poziomego.

Termin  zakończenia  realizacji  inwestycji  a  jednocześnie  wprowadzenia  projektowanej
stałej organizacji ruchu na ul. Bora Komorowskiego przewiduje się na listopad 2018 r.

4.1 Znaki pionowe
Do oznakowania pionowego należy zastosować znaki małe, z wyjątkiem znaków A – 7,

które  powinny  być  znakami  średnimi.  Dla  zapewnienia  należytej  widoczności  znaków,  do
wykonania  lic  znaków  należy  stosować  materiały  odblaskowe  (folie  II  generacji).  Podczas
rozmieszczania znaków należy pamiętać o zachowaniu skrajni na jezdni i ścieżkach rowerowych.

Zastosowane  znaki  powinny  być  zgodne  z  wzorami  podanymi  w załączniku  Nr  1  do
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego
i warunków ich umieszczania na drogach. 

Stalowe  słupki  stanowiące  konstrukcję  wsporczą  dla  tarcz  znaków  powinny  posiadać
średnicę wewnętrzną min. 5 cm.

W części rysunkowej oznakowanie pionowe projektowane pokolorowano, zaś istniejące
przedstawiono w wersji szarej.

Zestawienie  oznakowania  pionowego  przedstawiono  w  części  II.  p.  1  niniejszego
opracowania. 

4.2 Znaki poziome
Oznakowanie  poziome  ma  na  celu  zwiększenie  bezpieczeństwa  uczestników  ruchu

i  innych  osób  znajdujących  się  na  drodze  oraz  usprawnienie  ruchu  pojazdów  i  ułatwienie
korzystania z drogi, a także ciągów rowerowych. Musi charakteryzować się dobrą widocznością
w  ciągu  całej  doby,  wysokim  współczynnikiem  odblaskowości,  zachowaniem  minimalnych
parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania, odpowiednią szorstkością zbliżoną do
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szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone, odpowiednim okresem trwałości, odpornością
na ścieranie i zabrudzenia. 

Zastosowane  znaki  powinny  być  zgodne  z  wzorami  podanymi  w załączniku  Nr  2  do
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego
i warunków ich umieszczania na drogach. 

Zestawienie  oznakowania  poziomego  przedstawiono  w  części  II.  p.  2  niniejszego
opracowania.

5. UWAGI KOŃCOWE
Zgodnie  z  § 12  ust.  1  rozporządzenia  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23.09.2003 r. w

sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729) jednostka wprowadzająca organizację  ruchu

zawiadomi  organ  zarządzający  ruchem,  zarząd  drogi  oraz  właściwego  komendanta  Policji

o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.
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II. ZESTAWIENIE ILO ŚCI OZNAKOWANIA
do projektu stałej organizacji ruchu 

związanej z budową ul. Bora Komorowskiego w Ełku - aktualizacja  
1. ZNAKI PIONOWE (nowe)

1. A – 7 - szt. 4

2. B-1 - szt. 2

3. B-2 - szt. 2

4. B-33 (40km/h) - szt. 3

5. C – 13 - szt. 2

6. C – 13a - szt. 1

7. D – 1 - szt. 8

8. D – 3 - szt. 1

9. D – 6 - szt. 16

10. D-15 - szt. 4

11. D – 18 - szt. 12

12. T-0 „Nie dotyczy komunikacji miejskiej” - szt. 2

13. T-6A - szt. 2

14. T-6C - szt. 1

15. T-29 - szt. 7

16. Słupki do znaków - szt. 48

2. ZNAKI POZIOME 
1.  P – 1b „linia pojedyncza przerywana - krótka”: -  8,56 m2

2.  P – 1e „linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka”: -  7,80 m2

3.  P – 3a „linia jednostronnie przekraczalna – długa” -  12,80 m2

4.  P – 3b „linia jednostronnie przekraczalna krótka” -  6,84 m2

5.  P – 4 „linia podwójna ciągła”: -  63,36 m2

6. P – 7a „linia krawędziowa – przerywana szeroka”: -  3,84 m2

      7. P-7b „linia krawędziowa ciągła szeroka”:       -  13,92 m2

8. P – 10 :      - „przejście dla pieszych” o szer. 4,0 m: -  94,60 m2

- „przejście dla pieszych” o szer. 1,7 m: -  1,70 m2

9. P – 13 „linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów”: -  11,29 m2

10. P – 14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”: -  8,25 m2 

P – 17 „linia przystankowa”:             -  3,42 m2

14. P – 21a „powierzchnia wyłączona z ruchu – liniowanie wąskie”: -  25,08 m2
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15. P – 23 „rower”:       -  3,97 m2

16. P – 24 „miejsce dla pojazdu osoby niepełnosprawnej”:       -  5,32 m2
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