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SPIS   TREŚCI. 

 
I.CZĘŚĆ OPISOWA. 

� spis treści             
� opis techniczny            
� plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                    
� załączniki formalno-prawne: 

 
 

II.CZ ĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

  
� BranŜa drogowa – projekt zagospodarowania terenu rys.  1   
� Profil podłuŜny rys.  2/1, 2/2   
� Przekroje normalne  rys. 3/1, 3/2, 3/3  
� Przekroje poprzeczne  
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OPIS TECHNICZNY  
Przebudowa ulicy Norwida – 700 m w Ełku. 

 

1. Podstawa opracowania. 
o Zlecenie Inwestora – Urząd Miasta w Ełku; 
o Wtórnik mapy zasadniczej; 
o Inwentaryzacja stanu istniejącego;  
 
2. Przedmiot zakres i cel inwestycji. 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt Budowlany w zakresie Przebudowy ulicy 
Norwida w Ełku.  
Cel opracowania wiąŜe się z poprawą organizacji i bezpieczeństwa ruchu kołowego oraz 
poprawą bezpieczeństwa ruchu pieszego na całym odcinku przebudowywanej ul. Norwida w 
Ełku. 

Zakres opracowania obejmuje wykonanie: 
� przebudowy istniejącej jezdni ul. Norwida na odcinku 700 m, 
� przebudowę istniejącej jezdni ulicy bocznej Norwida na odcinku 235,52m wlot na ul. 

Matejki;  
� budowę nowych chodników i ścieŜek rowerowych, 
� wykonania robót ziemnych w ramach wykonania wymiany gruntu i koryta pod nowe 

konstrukcje nawierzchni  
� budowy nowych zatok parkingowych, 
� wykonania w ramach projektu stałej organizacji ruchu oznakowania pionowego i 

poziomego w obrębie przedmiotowego terenu, 
 
Inwestycja realizowana będzie na działkach o następujących numerach geodezyjnych: 
1263/1; 1263/18; 1263/19; 3068; 3089; 3182; 3286/1; 3322/2; 3350/19; 3727/2; 3727/3; 
3727/4; 3728/1; 3728/3; 3729; 3730/1; 3730/3; 3731/1; 3732/2; 3732/3; 3733/1; 3733/2; 3736; 
3350/18 w Gminie miejskiej Ełk. 
 
3. Stan istniejący. 
3.1. Dane ogólne.  

Przedmiotowa inwestycja jest zgodna ze Studium Uwarunkowań i Kierunków 
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ełku. Plan Zagospodarowania przestrzennego został 
przyjęty uchwałą Nr XXXIV/357/02 Rady Miasta Ełk z dnia 27.05.2002r. w sprawie 
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zwanego „Ełk – Norwida” Dz. 
Urz. Województwa Warmińsko – Mazurskiego Nr 80 poz. 1184 z dnia 04.07.2002 r.  

Spełnia rolę ulicy zbiorczej prowadzącej ruch kołowy w osiedlu.   
Ulica Norwida klasyfikowana jest, jako ulica klasy „Z”. 

  
3.2. Przebieg drogi w planie.  

Początek opracowania na ul. Norwida o pikietaŜu w km roboczy 0+000 to punkt na 
przecięciu osi ulicy Norwida z osią ulicy Krzywej. Trasa ulicy Norwida przebiega na odcinku 44 
m w łuku o promieniu 200m, a później po prostej na odcinku 604m dalej po łuku w lewo o 
promieniu 100m na długości 19 m i na pozostałym odcinku po prostej. Koniec opracowania to 
punkt o pikietaŜu w km roboczy 0+700,0. Wszystkie skrzyŜowania na tej ulicy funkcjonują w 
obecnej chwili jako zwykłe.  

Po lewej stronie ul. Norwida na odcinku od skrzyŜowania ul. Krzywą występuje 
zabudowa jednorodzinna. Po stronie prawej ulicy Norwida występują tory kolejowe. 

Teren opracowania jest pagórkowaty, zabudowany, zadrzewiony i uzbrojony.  
 

3.3. Przebieg drogi w profilu podłuŜnym. 
 W profilu podłuŜnym drogi przebiegają po spadkach o zmiennych pochyleniach  
0,494 % ÷ 3,698 %. 
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3.4. Przekrój normalny. 
W obszarze objętym opracowaniem ul. Norwida charakteryzuje się następującymi 

parametrami: szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających 15,00÷45,00 m. Ulica 
jedno jezdniowa o dwóch pasach ruchu, po jednym w kaŜdym kierunku. Przekrój normalny 
zmienny: szerokość podstawowa jezdni ulicy wynosi 7,00m. W ulicy nie występują chodniki. 
 
3.5. Uzbrojenie techniczne. 
Z uzbrojenia technicznego w ulicy występują:  
- linie napowietrzne i kablowe elektryczne  
- linie napowietrzne i kablowe telekomunikacyjne 
- wodociąg, 
- kanalizacja sanitarna, 
- kanalizacja deszczowa, 
- sieć ciepłownicza, 
- sieć gazowa 
 
3.6. Odwodnienie.  

W przedmiotowych ulicach występuje szczątkowa kanalizacja deszczowa. Wody 
opadowe z jezdni i chodników odprowadzane są na odcinkach gdzie ona istnieje poprzez studnie 
ściekowe kanalizacji deszczowej natomiast na pozostałych odcinkach powierzchniowo do 
rowów przydroŜnych. Wpusty kan. deszcz są w bardzo złym stanie technicznym i kwalifikują się 
wraz z przykanalikami do kompleksowej przebudowy. 
 
3.7. Analiza powiązania ulicy Norwida z innymi ulicami. 

Ulica Norwida na przedmiotowym odcinku tworzy skrzyŜowania z ulicami: Krzywa, M. 
Dąbrowskiej, Korsaka, Wańkowicza, Kwiatowa, łącznik do ul. J. Matejki, J. Matejki, które 
funkcjonują jako zwykłe.  

 
3.8. Stan techniczny nawierzchni. 

Przedmiotowa ulica przebiega w terenie zwartej zabudowy mieszkalnej i posiada 
nawierzchnię gruntową. 
 
3.9. PodłoŜe gruntowe. Warunki wodne. 
Warunki gruntowe rozpoznano na podstawie badań polowych podłoŜa gruntowego, metodą 
otworów geotechnicznych, wykonanych przez Przedsiębiorstwo Geologiczne „EKO-GEO” w 
Suwałkach.  
 W w/w dokumentacji stwierdzono, Ŝe od góry występują grunty nasypowe, pod którymi 
zalega warstwa glin piaszczystych bądź piasków gliniastych w stanie twardoplastycznym o róŜnej 
miąszności. 
 Poziom występowania wód gruntowych wacha się na poziomie 1,4 do 2m. Stwierdzić 
naleŜy, Ŝe odwierty były robione w porze jesiennej po obfitych opadach deszczu. Strefa 
przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz= 1,4m.  

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie 
ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych warunki gruntowe na 
badanym terenie naleŜy zaliczyć do grupy nośności G2. 
 
4.0. InŜynieria ruchu: 
Organizacja ruchu.  
Po ulicach ujętych w opracowaniu będących w ciągu dróg gminnych nie mogą się poruszać 
pojazdy cięŜarowe o masie całkowitej przekraczającej 2,5 tony. Wydzielone przejścia dla 
pieszych występują przy skrzyŜowaniach. 
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SkrzyŜowania.  
� Ul. Norwida – Krzywa 
� Ul. Norwida – M. Dąbrowskiej 
� Ul. Norwida – Korsaka 
� Ul. Norwida – Wańkowicza 
� Ul. Norwida – Kwiatowa 
� Ul. Norwida – łącznik do ul. J. Matejki 
� Ul. Norwida – J. Matejki 
Na podstawie przeprowadzonej analizy i inwentaryzacji stwierdzono, Ŝe: 

1. W analizowanym odcinku ul. Norwida występuje małe natęŜeniem ruchu. 
2. Do roku 2020 naleŜy spodziewać się wzrostu ruchu o ok. 40%. W przypadku braku 

modernizacji analizowanych skrzyŜowań moŜe pogorszyć się znacznie bezpieczeństwo 
ruchu drogowego. 

3. Na analizowanych odcinkach ulic występują następujące mankamenty i nieprawidłowości: 
- zła geometria ulicy i skrzyŜowań, 
- problemy z włączeniem się do ruchu z wlotów podporządkowanych, 
- brak udogodnień dla pieszych (przejść dla pieszych i chodników), 
 
5. Rozwiązania projektowe. 
5.1. Cel opracowania. Charakterystyka techniczna drogi. 

Cel opracowania wiąŜe się z poprawą organizacji ruchu kołowego oraz poprawą 
bezpieczeństwa ruchu pieszego na przedmiotowym odcinku ul. Norwida, budowa konstrukcji 
nawierzchni jezdni, budowa chodników i ścieŜek rowerowych, oraz przebudowy wlotów na 
skrzyŜowaniach ulic.  
 
5.2. Droga w planie i przekroju podłuŜnym. 

Projektuje się ulicę Norwida w układzie przestrzennym jako jedno jezdniową. Projektuje się 
korekty geometrii istniejących skrzyŜowań. KilometraŜ ewidencyjny pozostaje bez zmian. 
Niektóre odcinki ulic wymagać będą korekt wysokościowych. 
 
5.3. Droga w przekroju poprzecznym. 

Przekrój normalny ul. Norwida na całym opracowywanym odcinku projektuje się jako 
uliczny w układzie przestrzennym jako jedno jezdniowy.  
• prędkość projektowa - Vp = 50 km/h 
• przekrój normalny: 

o szerokość pasa ruchu     - 3,50 m 
o szerokość jezdni podstawowa      - 7,00 m 
o  jednostronny chodnik o szerokość    - 2,00 m, 
o  jednostronna ścieŜka rowerowa o szerokość  - 2,00 m,  
o kategoria ruchu       -   KR 3 

5.6. Interesy osób trzecich. 
Celem poprawienia bezpieczeństwa ruchu projektuje się: 

o Przebudowę jezdni głównych oraz skrzyŜowań w zakresie j. w. w elementy poprawiające 
bezpieczeństwo uŜytkowników ruchu takie jak: progi zwalniające itp., 

o Budowę nowych zatok parkingowych  
o Budowę nowych chodników i ścieŜki rowerowej , 

Projektowane rozwiązania zapewniają ochronę interesów osób trzecich, w rozumieniu Prawa 
Budowlanego. 

5.7. Zapewnienie dostępu do drogi. 
Dostępność ulicy pozostaje bez zmian i będzie zapewniona poprzez przebudowane 

skrzyŜowania. Utrzymuje się istniejące wjazdy indywidualne do pojedynczych obiektów i na 



    6
   

posesje prywatne. Projektuje się utwardzenie wlotów ulic bocznych i wjazdów bramowych w 
granicach pasa drogowego ulicy Norwida.  
 
5.8. Konstrukcja nawierzchni.  
Konstrukcję nawierzchni została określona na podstawie załącznika Nr 4 i 5 rozporządzenia Mi-
nistra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43, poz. 430), 
badania podłoŜa gruntowego, klasę ulic i kategorię ruchu. 
Kategoria ruchu ustalona zastała jako KR3. 
 
konstrukcja nawierzchni chodnika  
- Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie 10 cm 

po zagęszczeniu 
- Warstwa podsypki cementowo piaskowej (1:4) grubości 3cm po zagęszczeniu. 
- Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubości 6cm  

 
konstrukcja nawierzchni ścieŜki rowerowej 
- Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie 10 cm 

po zagęszczeniu 
- Warstwa podsypki cementowo piaskowej (1:4) grubości 3cm po zagęszczeniu. 
- Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej bezfazowej grubości 6cm  

 
konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej 
- Warstwa podbudowy z betonu B-20 gr. 22 cm po zagęszczeniu 
- Warstwa podsypki cementowo piaskowej (1:4) grubości 3cm po zagęszczeniu. 
- Warstwa ścieralna z kostki kamiennej grubości 9/11cm  
 

konstrukcja nawierzchni wjazdów,  
-  Warstwa kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm. 
-   Warstwa podsypki cementowo piaskowej (1:4) grubości 3 cm po zagęszczeniu. 
-   Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej  8 cm. 
 

konstrukcja nawierzchni dróg bocznych,  
-  Warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa gr. 15 cm. 
-  Warstwa kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie o grubości 25 cm. 
-   Warstwa podsypki cementowo piaskowej (1:4) grubości 3 cm po zagęszczeniu. 
-   Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej  8 cm. 
 
konstrukcja nawierzchni ulicy Norwida 
-   Warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 32 cm. 
- Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie o grubości 20 cm. 
-   Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o grubości 7 cm 
-   Warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego o grubości 6 cm 
-   Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o grubości 5 cm 
dla grupy nośności podłoŜa G1 i G2 i głębokości przemarzania 1,40 m (dla m. Ełk) – rzeczywista 
grubość wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podłoŜa powinna wynosić 0,70 m (1,40 m x 
0,50 = 0,70 m). Biorąc pod uwagę, Ŝe w celu spełniania warunki mrozoodporności, do pełnej 
grubości brakuje 32 cm, jako dolną warstwę projektuje się na ulicy Norwida warstwę kruszywa 
naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubości 32 cm.  
Na odcinku od km 35,16 do km 311,59 ze względu na występowanie wg dokumentacji 
geotechnicznej do głębokości 1,7 m nasypu niekontrolowanego załoŜono wymianę gruntu na grunt 
naturalny zagęszczony mechanicznie do wskaźniku zagęszczenia 1,03 
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PowyŜsze rozwiązanie jest zgodne z ustaleniami ust. 8 Załącznika nr 5 do powołanego na wstępie 
rozporządzenia. 
 
krawęŜnik jezdni:  
- krawędzie jezdni ulicy Norwida ograniczone krawęŜnikiem betonowym o wym. 20x30 cm na 
ławie betonowej z oporem z betonu B-15, 
- krawędzie zatok autobusowych od strony jezdni ulicy Norwida ograniczone są krawęŜnikiem 
granitowymi skos 2/2 o wym. 20x22 cm na ławie betonowej z oporem z betonu B-15, 
 
6.  Zestawienie powierzchni opracowania.  
Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego ul. Norwida   - 5402,00 m2, 

Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego ul. Matejki   - 1557,30 m2, 

Nawierzchnia drogi równoległej do ul. Norwida z kostki betonowej gr. 8 cm    
 - 1172,00 m2, 

Nawierzchnia wlotów z kostki betonowej gr. 8 cm     - 468,00 m2, 

Nawierzchnia zatok autobusowych z kostki granitowej gr. 9/11 cm  - 230,00 m2, 

Nawierzchnia wjazdów z kostki betonowej gr. 8 cm    - 840,00 m2, 

Nawierzchnia chodników z kostki betonowej gr. 8 cm    - 2337,00m2, 

Nawierzchnia ścieŜek rowerowych z kostki betonowej gr. 8 cm   - 1343,00m2. 

Długość krawęŜnika betonowego 20x30 na ławie betonowej z oporem lub zwykłej  

- 1743,48  mb 

Długość krawęŜnika betonowego 20x 22 na ławie betonowej z oporem lub zwykłej  

- 729,16  mb 

Długość krawęŜnika granitowych 20x 22 na ławie betonowej z oporem lub zwykłej  

- 115,00  mb 

Długość obrzeŜa betonowego 8x30      - 1826,50 mb 

Zieleń           - 5132,20 m2 

7. Roboty ziemne. 
Wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje ujęto w zasadniczych robotach 

ziemnych. Nadmiar objętości gruntu z wykopów, ze względu na nieprzydatność do budowy 
nasypów naleŜy odwieźć na odkład. Grunty na nasypy naleŜy pozyskać z dokopu. 
 
8. Rozbiórki.  

Realizacja zadania przewiduje roboty rozbiórkowe w zakresie nawierzchni z mieszanek 
mineralno-bitumicznych, nawierzchni z płyt chodnikowych i sześciokątnych, nawierzchni z 
kostki brukowej betonowej, rozbiórką krawęŜników i obrzeŜy. Grunty uzyskane z wykopów 
przy wykonywaniu koryta pod nawierzchnię poszerzeń i roboty ziemne naleŜy odwieźć na 
odkład ze względu na nieprzydatność do budowy nasypów. Nadmiar objętości do dyspozycji 
inwestora. 

   
9. Tereny chronione.  

Teren objęty opracowaniem zlokalizowany jest poza strefą konserwatorską. 
 

10. Tereny górnicze.  
Nie dotyczy. 
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11. Ochrona środowiska.  
Projektowana inwestycja nie będzie wywierała negatywnego wpływu na stan środowiska 
naturalnego i nie będzie oddziaływała negatywnie na zdrowie człowieka.  
 PowyŜsza inwestycja polegać będzie na przebudowie ul. Norwida wraz z nawierzchniami 
jezdnymi, siecią wodociągową, gazową, kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej, 
oświetleniem terenu, wykonaniu chodników i zieleni drogowej, co znacznie poprawi estetykę 
otoczenia oraz wpłynie pozytywnie na ochronę środowiska naturalnego.  
 Przewidziano zastosowanie szczelnych rurociągów, łączonych na uszczelki gumowe oraz 
poprzez zgrzewanie. Przewidziane w projekcie materiały do budowy sieci wodociągowej 
dopuszczone są do stosowania w budownictwie i posiadają certyfikaty, atesty i aprobaty 
techniczne. 
 

12. Stan terenowo-prawny.  
  Realizacja inwestycji nie wymaga wyburzeń. Przebudowa skrzyŜowań, korekta łuków 
poziomych i pionowych, poszerzenie jezdni, budowa chodników i ścieŜek rowerowych pociąga 
jednak za sobą konieczność wycinki 31 szt. drzew.  
 
13. Projekt stałej organizacji ruchu.  

� Organizacja ruchu 
Projekt stałej organizacji ruchu drogowego zapewnia prawidłowe oznakowanie ulic objętych 

opracowaniem po ich przebudowie. 
Do oznakowania poziomego naleŜy zastosować znaki z folii I generacji oprócz znakówA-7, D-6,  
B-20, które naleŜy wykonać z folii II generacji. Oznakowanie poziome wykonać 
grubowarstwowe odblaskowe z masy chemoutwardzalnej.  
 
14. Wytyczne realizacyjne.  

o roboty ziemne w sąsiedztwie istniejącego uzbrojenia podziemnego prowadzić ręcznie, 
o przed przystąpieniem do wykonywania podbudowy i nawierzchni dróg 
o naleŜy powiadomić gestorów poszczególnych sieci celem ewentualnego wykonania 

przejść uzbrojenia pod jezdnią lub załoŜenia rur ochronnych i przepustów na przewody 
istniejące lub te, które będą wykonywane w terminie późniejszym, 

o naleŜy zwrócić szczególną uwagę na zgodne z normą zagęszczanie wykopów  
o po wykonaniu elementów odwodnienia oraz zagęszczanie podłoŜa gruntowego, robót 

ziemnych i podbudowy z kruszywa łamanego, 
o wymagane jest uzyskanie laboratoryjnej recepty na podbudowę z kruszywa naturalnego, 

łamanego oraz na warstwy konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego, 
o roboty branŜy drogowej wykonywać ściśle wg warunków technicznych wykonania 
o i odbioru robót, dokumentacji technicznej i szczegółowych specyfikacji technicznych, 
o po wykonaniu robót drogowych naleŜy wykonać oznakowanie pionowe i poziome wg 

projektu stałej organizacji ruchu i oznakowania, 
o po zakończeniu budowy, zakończeniu robót drogowych i uporządkowaniu 
o terenu (w przypadku urządzeń podziemnych przed ich zasypaniem) Inwestor winien 

niezwłocznie zapewnić wykonanie bezpośrednich pomiarów inwentaryzacyjnych na 
osnowę geodezyjną przez jednostkę wykonawstwa geodezyjnego i uzupełnienie 
istniejącej mapy zasadniczej.  

 
    Projektant : 
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Informacja bezpiecze ństwa i ochrony zdrowia 
 

1. Zakres robót.  

Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 
poszczególnych obiektów przedstawia się następująco: 
- wykonanie niezbędnych rozbiórek płyt drogowych i krawęŜników oraz korytowanie pod 

nową konstrukcję jezdni, 
- rozbiórka nawierzchni chodników z płyt betonowych i kostki brukowej betonowej, 
- rozbiórka elementów ulic: krawęŜników, obrzeŜy trawnikowych, 
- wycinka drzewa, 
- wykonanie robót ziemnych wykopowych i nasypowych w ramach budowy korpusu ziemnego 

ulicy  
- budowa projektowanego oświetlenia ulicznego, 
- budowa niekolizyjnych odcinków kabli energetycznych, 
- budowa nowych odcinków sieci kanalizacji deszczowej, 
- zabezpieczenie gazociągu 
- wykonanie robót nawierzchniowych: 

� wykonanie podbudowy i nowych konstrukcji nawierzchni jezdni oraz wjazdów 
publicznych i indywidualnych, 

� wykonanie nawierzchni chodników,  
- oznakowanie pionowe i poziome, 
- montaŜ elementów bezpieczeństwa ruchu w postaci progów zwalniających. 
 
2. Wykaz istniej ących obiektów budowlanych.  

W granicach opracowania nie występują obiekty budowlane. 
 
3. Elementy zagospodarowania terenu stwarzaj ące zagro Ŝenie bezpiecze ństwa i 

zdrowia ludzi.  

W granicach opracowania elementy stwarzające zagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi występują przede wszystkim w postaci kabli energetycznych NN, SN  
 
4. Przewidywane zagro Ŝenia, które mog ą wyst ąpić podczas realizacji robót  

budowlanych.  

Do najczęściej występujących zagroŜeń podczas realizacji w/w robót budowlanych 
naleŜy zaliczyć: 
� Przyciśnięcie pniem lub konarami drzewa – wycinka i karczowanie drzew, 
� Uraz ręki – praca piłą spalinową przy wcince drzew, 
� Uderzenie spadającym przedmiotem - budowa kolektora deszczowego, sieci wodociągowej 

i sanitarnej, 
� Upadek z wysokości – budowa jak wyŜej, 
� Przyciśnięcie prefabrykatami budowlanymi przy robotach budowlano-montaŜowych z 

udziałem maszyn budowlanych takich jak dźwigi, Ŝurawie, ładowarki, spycharki, wózki 
widłowe itp.  

� Najechanie, kolizje drogowe – roboty prowadzone pod ruchem lub podczas częściowego, 
wyłączenia drogi z ruchu drogowego, 

� Upadek do wykopu – roboty ziemne podczas wykonywania kolektorów, 
� PoraŜenie prądem podczas wykonywania robót elektrycznych, 
5. Prowadzenie instrukta Ŝu pracowników.  

KaŜdy pracownik przed przystąpieniem do pracy powinien uczestniczyć w okresowych 
szkoleniach BHP. Ponadto, kierownik robót przed kaŜdym nowym rodzajem robót, powinien 
udzielić instruktaŜu na temat bezpiecznego wykonywania poszczególnych asortymentów robót, 
o bezpiecznym sposobie ich wykonywania oraz zwrócenia uwagi na szczególnie niebezpieczne 
sytuacje mogące pojawić się przy wykonywaniu tych robót. 



    10
   

 
6. Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegaj ące niebezpiecze ństwom 

wynikaj ącym z wykonywania robót.  

Do środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 
wynikającym z wykonywania robót naleŜy zaliczyć między innymi: 
 

a) Niedopuszczania do pracy pracowników, nie posiadających do jej wykonywania właściwych 
kwalifikacji, umiejętności, odpowiedniego stanu zdrowia, dostatecznej znajomości przepisów 
i zasad BHP oraz wymagania: 
� Posiadania od osób pełniących samodzielne funkcje w budownictwie uprawnień 

zgodnych z wymogami prawa budowlanego, 
� Posiadania przez kierowców – prawa jazdy i świadectwa kwalifikacyjnego, a kierowców 

samochodów do przewozu materiałów niebezpiecznych – prawa jazdy odpowiedniej 
kategorii oraz świadectwo ADR, 

� Posiadania przez elektryków-energetyków – świadectwa E lub D dla obsługiwanej 
grupy urządzeń, 

� Posiadania przez obsługę urządzeń dźwigowych – świadectwa UDT, 
� Posiadania przez spawacza – uprawnienia (ksiąŜeczka) spawacza określonego typu 

(gazowego, elektrycznego), 
� Posiadania przez montera rusztowań budowlanych – uprawnień do montaŜu 

rusztowań, 
� Posiadania przez operatorów maszyn budowlanych i drogowych – uprawnień 

odpowiedniej klasy do obsługi odpowiedniej maszyny. 
b) Prowadzenia szkoleń w zakresie BHP i ppoŜ oraz udzielania pierwszej pomocy 

Lekarskiej. Szkolenie BHP i ppoŜ prowadzić w oparciu o program szkolenia zawarty w 
Rozporządzeniu Min. Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 28 maja 1996r. w sprawie 
szczegółowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (D.U. nr 62 
poz. 285). 

c) Wymagania aby wszystkie urządzenia ręczne, elektryczne, maszyny i urządzenia 
posiadały certyfikaty na znak bezpieczeństwa lub deklaracje zgodności z polskimi normami. 

d) WyposaŜania kaŜdego pracownika budowy w sprzęt ochrony osobistej stosownie 
do stanowiska pracy i zagroŜeń na nim występujących: 
� UprząŜ ochronną przed upadkiem z wysokości, 
� Hełm ochronny, 
� Kamizelkę ostrzegawczą, 
� Obuwie ochronne (wzmocniony nosek i wkładka antyprzebiciowa), 
� Rękawice ochronne, 
� Okulary ochronne, 
� Ochronniki słuchu, 

e) WyposaŜania kaŜdego pracownika budowy w odzieŜ roboczą i sprzęt ochrony osobistej 
posiadającej certyfikaty na znak bezpieczeństwa lub deklaracje zgodności z polskimi 
normami. 

f) Pierwsza pomoc 
Na budowie powinny być apteczki przenośne, instrukcje udzielania pierwszej pomocy oraz 
wykaz zawierający: 
� Nr telefonu do pogotowia ratunkowego, 
� Nr telefonu do straŜy poŜarnej, 
� Nr telefonu do policji. 

 
 


